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Inledning

Mailarbanan ar den jarnvdg som gar norr om Milaren,
frén Stockholm C via Visterés C till Hovsta norr

om Orebro C. Banan utgér en viktig del av Milar-
regionens jarnvagsnit for bade pendel-, regional-,
fjarr- och godstagstrafik. Den har dubbelspar mellan
Stockholm C och Kolbéck, strax vister om Vésteras.
Strackan mellan Tomteboda och Kallhill 4r idag
mycket hért trafikerad. I Stockholmsdverenskom-
melsen fran 2007 beslutades att Mélarbanan i striack-
ningen Tomteboda-Kallhill ska utokas frén tva till
fyra spér. Pendeltagstrafiken separeras da fran dvrig
tagtrafik och tigtrafiken blir mindre stérningskénslig.
Mailarbanan liksom det dvriga statliga jarnvagsnétet
med stationer, sparomraden och godsterminaler ar i
Stockholms 14n av riksintresse. Utbyggnad av tva till
fyra spér ingér i riksintresset.

For delstrackan mellan Barkarby-Kallhéll har fyr-
sparsutbyggnad paborjats. Endast en utbyggnad av
denna stricka paverkar inte banans kapacitet, efter-
som delstriackan ar for kort for att mojliggoéra omkor-
ning. Forst ndr hela strickan Tomteboda-Kallhéll har
fatt fyrsparig jarnvag kan Milarbanan fungera fullt
ut. Det innebar 6kad kapacitet, 6kad turtdthet, béttre
punktlighet och forkortade restider.

Trafikverket har inkommit till Stadsbyggnadskontoret
med en planforfragan for strickan Duvbo-Barkarby.
Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 8 decem-

ber 2011 att Stadsbyggnadskontoret ska genomfora
ett programarbete for den del av strickan Duvbo-
Barkarby som beror Stockholm stad. Strdckan som
beskrivs i programforslaget dr Solvalla-Spangadalen,
via Spanga station.

| plan- och bygglagen (2010:900) star det att ett sarskilt
program kan upprattas om kommunen beddmer att det
behdvs for att underlatta detaljplanearbetet. Ett program
ska ange utgangspunkter och mal fér planarbetet. Syftet
med programmet ar att kommunens beslutsunderlag

i ett tidigt skede ska breddas med erfarenheter och
synpunkter fran fastighetségare, boende och andra
berdrda. De berdrda ska ges mdgjlighet till insyn och
paverkan innan kommunens stéllningstaganden ar lasta.
Efter programskedet genomférs ett samrad dar myndig-
heter, fastighetsagare och dvriga berérda ges tillfalle att
komma med synpunkter. Synpunkterna sammanfattas
och bemoéts i en samradsredogorelse.

Nar programmet har antagits av kommunen ligger det till
grund for kommande detaljplanearbete. Programarbetet
for Malarbanan, stréackan Solvalla-Spangadalen, leder
till att ett antal detaljplaner kommer att behéva tas fram.
| detaljplaneprocessen kan synpunkter Iamnas vid ytter-
ligare tva tillfallen, da pa ett mer detaljerat planférslag.

Vad ar ett detaljplaneprogram?

Utbyggnaden av Méalarbanan kan ses som en vasentlig
ombyggnad av en befintlig jarnvag. Darfor maste Tra-
fikverket hantera jarnvagsbreddningen enligt lagen om
byggande av jarnvag och ta fram en jarnvagsplan. Sta-
den har kommunalt planmonopol och ar ansvarig fér den
fysiska planeringen i sin kommun enligt plan- och bygg-
lagen. Detta innebar att staden fér samma omrade kan
behdva ta fram en detaljplan. Enligt géllande lagstiftning
kan inte nagon av dessa planeringsinstrument ersatta
det andra vid den typ av utbyggnad som Malarbanan
innebar. | processen med att uppratta en jarnvagsplan
eller detaljplan behover vissa skeden gas igenom dar
bland annat berérda ska fa majlighet att tycka till om den
foreslagna utbyggnaden. Vid ett flertal tillfallen i de bada
processerna ges sadan mojlighet. Eftersom jarnvags-
och bebyggelseplanering ror sig om langsiktiga planer
ar det viktigt att planeringen sker i nara samverkan mel-
lan i detta fall Staden och Trafikverket.

P>
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Bakgrund

Banverket, nuvarande Trafikverket, fardigstéllde jarn-
vagsutredningen for Mélarbanan, delen Tomteboda-
Kallhall 2008. Sommaren 2009 fattades beslut om att
arbeta vidare med jarnvégsplan for den yttre delen av
banan, Barkarby-Kallhill. Fér den inre delen, Tom-
teboda-Barkarby, studerades i jarnvagsutredningen
tva mojliga korridorer for att ansluta Milarbanan till
Tomteboda och Stockholms C. Den ena korridoren
foljde den befintliga jarnvigen, via stationerna Sund-
byberg och Spanga. Den andra korridoren var en helt
ny strackning fran Barkarby via Kista till Ostkustba-
nan som sedan skulle anvéndas in till Stockholm.

Trafikverket beslutade i september 2010 om korridor-
val och bestdmde att de tvéa nya sparen kommer att
folja befintlig strackning. Trafikverkets motivering
for val av korridor &r bland annat att strdckan Duvbo-
Barkarby ger en mer flexibel tagtrafik, innebér ligre
anldggningskostnader, kortare byggtid och mindre
storningar under byggtiden. Dessutom angavs att
befintlig korridor kan byggas ut i en etapp. Det till-
sammans med fyrsparig anslutning vid Tomteboda
gor att det gar snabbare jamfort med den alternativa
korridoren att f& en 6kad kapacitet pa jairnvégen samt
att nyttan med Citybanan kan tillgodogdras tidigare.

I avtal om medfinansiering av Citybanan mellan sta-
ten och regionerna runt Stockholm ska utbyggnad av
Mailarbanan ske frén tva spar till fyra mellan Tomte-
boda och Kallhill. Regeringen har till revideringen
av den nationella planen for perioden 2014-2025 gett
direktiv om att utbyggnaden av Milarbanan ska vara
ett prioriterat infrastrukturprojekt.

Idag &r belastningen pa Malarbanan mycket hog. Det
gér inte att fa plats med fler tdg och banans kapacitet
ar maximalt utnyttjad. Det dr dven problematiskt att
tdg med olika trafikuppgifter sa som pendeltagstrafik
och regional- och fjarrtagstrafik som har differen-
tierade hastigheter samt stoppmonster delar spar.
Dagens trafiksituation pé jirnvégen beror pa att ovan
ndmnda faktorer var for sig skapar odnskad stor-
ningskénslighet och i kombination medfor det ater-
kommande trafikstérningar.

For att 16sa dagens problem pa Milarbanan behovs
fyrsparsutbyggnad pé hela strackan Tomteboda-
Kallhill. Det kommer att medfora att robustheten
och aterstillningsférmégan i systemet okar avsevért
och ddrmed minskar risken for trafikstérningar. En
effektiv 10sning pé trangseln i tdgtrafiknétet dr darfor
att separera pendeltagstrafik fran regional- och fjarr-
tagstrafik. Systemen blir fristdende fran varandra och
storningar i det ena systemet fortplantar sig inte till
det andra. For att kunna skilja trafiksystemen frén
varandra &r bade Citybanan och komplett utbyggnad
av Mélarbanan mellan Tomteboda-Kallhill nod-
vandiga. Utbyggnaden av Mélarbanan &r en abso-

lut forutsittning for att de stora samhéllsnyttorna

av Citybanan helt ska kunna tas tillvara. Forst nér
strickan Tomteboda-Kallhéll &r fardigutbyggd kom-
mer den fullt ut fungera som ett kraftfullt medel for
att hantera den sa kallade regionforstoringen. Kortfat-
tat dr regionfOrstoring ett resultat av 6kad pendling.
Néar ménniskor ror sig over allt storre geografiska
omraden medfor det att kommuner funktionellt knyts
samman i allt storre arbetsmarknadsregioner. For att
regionfOrstoringen inte ska hindras krévs ett valfung-
erande transportsystem.
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Syfte

Syftet med programmet ar att mojliggora fyrspérs-
utbyggnaden av Milarbanan pa strackan Solvalla-
Spéangadalen (vid Jarféllas kommungrins). Program-
met presenterar planeringsforutséttningarna for

de stadsdelar inom Stockholm stad som berdras av
jarnvégsbreddningen pé strickan. Det beskriver vad
forslaget innebér for berdrda stadsdelar och for de
platser som direkt paverkas av en utbyggnad av Mé-
larbanan. Programmet ska utgdra ett diskussionsun-
derlag for sakégare, myndigheter, boende och andra
berorda. Tillsammans med inkomna synpunkter och
forslag ska programmet dérefter ligga till grund for
fortsatt detaljplanering av strickan.

LI

J

SWm

Syftet med Trafikverkets
utbyggnad av Mdlarbanan till
fyrspdrig jarnvdg dr att:

+ forbattra tdgens punktlighet

» mojliggora fler tag

+ forkorta restiden

* minska trangseln pa tagen

« Oka tillgangligheten - alla resenarskategorier
ska kunna resa kollektivt

» forbattra mojligheterna att kdra godstag

* mojliggdra en dverféring av resor och
transporter fran vag till jarnvag

+ jarnvagens/anlaggningens utformning ska
medge flexibilitet, vara robust samt vara
effektivt att underhalla och trafikera

+ forbattra sdkerheten

+ vid val av atgarder efterstrava att de langsik-
tiga miljomalen uppnas

* minska jarnvagens barriareffekt

* minska miljdbelastningen i regionens
resande

» gora stationsmiljéer mer attraktiva och till-
gangliga samt skapa effektiva knutpunkter
i resekedjan

+ utformningen av jarnvagsmiljon ska bli ett
positivt inslag i landskapet och stads-
miljén samt ge resendren en positiv
upplevelse av resan

» projektet ska vara samhallsekonomiskt
motiverat

+ atgarderna ska bidra till att bade kvinnors
och méans transportbehov tillgodoses

» kvinnors och méans synpunkter ska ges lika
stort utrymme under planeringen.
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Tidigare stdllningstaganden

Stockholm stad

I Promenadstaden, géllande ¢versiktsplan for Stock-
holm stad, som antogs av kommunfullméktige 2010-
03-15, anges Spanga som en attraktiv tyngdpunkt.
Bebyggelsestrukturen kan fortitas med attraktiva
bostader. Malet ar att utveckla en mangfald av bo-
stader, verksamheter och service. Spanga bor ocksa
integreras béttre med omgivande stadsdelar och kopp-
las samman med andra tyngdpunkter. Sambanden
med Rinkeby/Tensta och tvirs 6ver Jarvafiltet ska
forbéttras och utvecklas. Likasa bor kopplingen till
Villingby ses over. Det dr av betydelse att omradena
integreras pa ett tydligare sitt och att kopplingen
forbattras mellan pendeltag- och tunnelbanesystemen
for att kunna astadkomma en attraktiv tyngdpunkt 1
Spanga.

Stadsbyggnadsnamnden beslutade den 8 december
2011 att Stadsbyggnadskontoret skulle uppritta ett
program for Malarbanan, delstriackan Solvalla-Bar-
karby (inom Stockholm stad).

BARKARBY
STATION ..

Trafikverkets
sparstrackning

Trafikverket

I maj 2006 fardigstilldes davarande Banverkets for-
studie for Mélarbanan, Tomteboda-Kallhall.

I oktober 2008 kom jarnvagsutredning for Mélarba-
nan, delen Tomteboda-Kallhall. For den inre delen av
jarnvagen Tomteboda-Barkarby fanns i jarnvégsut-
redningen tva alternativa korridorer. Den ena kor-
ridoren gar via stationerna Spanga och Sundbyberg
och foljer befintlig jarnvig. Den andra korridoren,
det avfardade alternativet var en ny strickning fran
Barkarby via Kista till Ostkustbanan, som skulle
anvéndas in till Stockholm C.

I september 2010 valdes korridoren Duvbo-Barkarby,
som foljer Malarbanans befintliga striackning.

Arbete med tva jarnvagsplaner for Duvbo-Barkarby
paborjades 2013, Samrad dger rum under hosten 2013.

DUVBO
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Nuvarande forhallanden

TENSTA

LUNDA

SOLHEM

Berorda stadsdelar

Under 1800-talets senare halft blev jérnvigen ett nytt
sétt att fardas pa. Stockholm véxte kraftigt och bo-
stadsbristen bland arbetarna var stor i slutet av seklet.
Nya samhéllen med villor véxte fram, med bland
annat “smakommuner” som Bromsten och Solhem.
En forutséttning var att Visterdsbanan byggdes 1872-
1876 och att Spénga och Bromsten fick stationer.

Pa 1960-talet var bostadsbristen aterigen stor. Sveriges
regering lanserade ett program for att skapa en miljon
nya bostdder pé tio ar (det s k miljonprogrammet mel-
lan aren 1965-1975). Tensta borjade byggas 1966 och
Rinkeby nagot ar senare. Tunnelbanans bla linje till
Hjulsta invigdes 1975.

BROMSTEN

SUNDBY

BALLSTA

Av de sex berdrda stadsdelarna inom programomradet
ligger fem inom Spénga-Tensta stadsdelsforvaltning
och en inom Bromma stadsdelsforvaltning. Stads-
delarna &r Béllsta (tillhorande Bromma), Bromsten,
Sundby, Solhem, Lunda och Tensta. Sammantaget bor
hér cirka 36 000 invénare. Ungefér hélften bor i stads-
delarna Bromsten, Sundby och Solhem. Omradena
préaglas av smaskalig villabebyggelse med slingriga
végar och uppvixta trddgardar.

Den andra hélften bor i Tensta som byggdes i slutet av
1960-talet under miljonprogrammet. Resultatet blev
ett storskaligt bostadsbyggande med goda grundkva-
liteter men med stor likformighet. Under 2000-talet
har en viss fornyelse dstadkommits genom nybyggen,
tillbyggnader och ombyggnader. Omradet har ocksa
kompletterats med bostdder i olika upplatelseformer.
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Bdllsta

I borjan av 1900-talet styckades tomter av for forsilj-
ning och en mindre sa kallad kakstad véxte fram (pa
den del som idag ligger i1 stadsdelen Marichall). For
att sdkerstélla en eventuell framtida utbyggnad av
Bromma flygplats forvarvade Stockholm stad 1938
storre delen av det som idag kallas Béllsta gard. En
stadsplan upprittades 1939 for omradet norr om Ball-
sta gard. Under 1940-talet vaxte Ballsta tradgardsstad
upp hér. I stadsdelen bor idag cirka 850 invanare.

Vid sekelskiftet kom travsporten till Sverige. Fram
till 1927, da Solvalla invigdes, saknades en aretrunt-
bana. I dess niromrade finns idag bade bostdder
och verksamheter. I 6vrigt finns det langs jarnvéigs-
strickan smaindustrier, en husvagnscamping och ett
omrade med éldre fore detta militarforrad som idag
anvinds for verksamheter. Sulkyvigen ligger vister
om travbanan och korsar sparen i plan med bommar.

Det pagar programarbete for Solvallaomradet, dar
avgransningen for omradet ar Ullvsundaleden,

ungefér vid Bromstensvéagen 1 soder och 1 véaster vid
befintlig bebyggelse. [ programarbetet ingar att utreda
hur en framtida, mer modern och flexibel travsports-
anlidggning kan kombineras med utveckling av en ny
stadsdel med bostdder och verksamheter.

Vy norrut éver Sulkyvdgen som korsar jarnvdgen i plan.

Ballsta
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Bromsten

I Bromsten bor det cirka 6 000 invanare. Stadsdelen
utgors huvudsakligen av villabebyggelse. Jarnvigen
var en forutsittning for att Bromsten skulle kunna
véaxa fram. Stationen i Bromsten var 1 bruk fram till
1968. Omradet ligger delvis i en kraftigt kuperad ter-
rang. Villorna ar byggda fran 1900-talets borjan fram
till idag. Under 1960-talet byggdes flerbostadshus vid
Bromstensplan. De stora tomterna styckades av och
nya villor och radhus uppfordes.

Norr om Solvalla gar jarnvégen delvis 1 skdrning
genom Bromsten. Langs strickan ar det idag framst
industrimark samt bostadsbebyggelse lingre vésterut
inom stadsdelen. Mitt emot Solvalla ligger gamla mi-
litdra forradsbyggnader fran 1940-talet som idag an-
véands for smaindustrier. Strax innan jarnvédgen korsar
Bromstensvigen planskilt tar villabebyggelsen vid.
Billstaan (i den 6vre delen kallad Spangaan) ar vid
Bromstens idrottsplats kulverterad under jarnvigen.
Fristadsvagen korsar jairnvagen i plan med bommar
for gang- och cykeltrafik. Kort efter att jarnvigen har

passerat Fristadsvigen kommer Bromstens verksam-
hetsomrade norr om jarnvigen. Sparsektionen genom
Bromsten ar redan idag trang. Bullerskdrmar finns pa
nagra strackor i omradet. Trots detta 6verskrider bul-
lernivaerna hér riktvardena. Det forekommer ocksa
vibrationer 1 vissa bostader.

Omvandling av Bromstens industriomrade
Stadens strategi ar att utveckla Spanga till en attrak-
tiv tyngdpunkt i1 véstra ytterstaden. I enlighet med
denna malsittning planldggs nu Bromstens industri-
omrade. Staden vill omvandla omradet till en blandad
stadsbebyggelse som knyts thop med omgivningen
genom gator, gang- och cykelviagar. Omradet ligger
precis norr om jarnvigen, mellan 400-700 meter fran
Spanga station. I planeringen ingar runt tusen lagen-
heter, en foretagsby och en ny plats for tennishall som
foreslas ersitta Spanga tennishall. Bostdderna i de-
taljplanen kommer som nirmast lokaliseras 85 meter
fran yttersta sparmitt efter ombyggnad till fyra spar.

Bromsten
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Fristadsvdgen norrut. Vdgen korsar jarnvdgen i plan.
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Sundby

Sundby ligger séder om jarnvagen. Idag bor det cirka
2 000 invanare 1 stadsdelen. Sundby ar i norr mycket
kuperat, medan omradet 1 soder &r plant. I slutet av
1930-talet godkéndes en byggnadsplan for stadsdelen.
Den foreslog mindre enfamiljshus. Merparten av vil-
lorna byggdes under 1940-talet. Pa 1950-talet borjade
mindre industrier uppforas nordost om Bromstensva-
gen. Sundby priglas idag av sin villabebyggelse fran
1900-talets olika decennier.

Sundbys villabebyggelse soder om jiarnvigen expone-
ras inte dirckt mot Milarbanan, da Bromstensviagen
och verksamhetslokaler ligger mellan bostadsomradet
och jarnvigen.

Nya bostdder och en butiksfastighet

Stockholm stad har tva pagaende detaljplancarbeten 1
stadsdelens nordvistra del, sydost om Spanga pendel-
tagstation. Bada planomradena ligger mellan jarnva-
gen och Bromstensvigen. Det ena planomradet (fast-

igheterna Ferdinand 8, 10 och 14 m 1)) ligger cirka en
kilometer fran stationen. Dar planeras for drygt tusen
studentldgenheter. Det andra detaljplancarbetet géller
fastighet Ferdinand 9 och ska mojliggora uppforandet
av en ny butiksbyggnad (om cirka 4 200 kvm BTA)
pa tomtens Ostra del med parkering samt ett bostads-
komplex med 160 bostader varav 10 radhus.

s
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De planerade studentldgenheternas innergdrd
(ilustration: Scharc Arkitekter AB).

Sundby
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Solhem

I stadsdelarna Solhem och Lunda bor det cirka 9 000
invanare. Den ¢verviagande delen bor i Solhem.

Solhem ar ett villasamhélle som byggdes pa privata
initiativ for att ge lagavlonade arbetare mojlighet att
skaffa sig ett eget hem. Ar 1904 paborjades tomtfor-
sdljningen. Solhem blev tack vare lidget vid Spanga
station centralorten i Spanga socken. Under 1960- och
1970-talen dndrades stadsdelens karaktir, da flera
tomter styckades av och bebyggdes.

Spdnga station med ndromrade

Spanga station trafikeras idag av pendeltag. Séder om
stationen korsar Spanga kyrkvig (Spangaviadukten)
sparen. | stationens nidromrade 4r bebyggelsen forhal-
landevis tét. Har finns bostader och verksamheter/
latt industri. Stadsbilden skiljer sig at mellan norra
och sodra sidan om jarnvégen. Pa norra sidan ligger
villaomradet Solhgjden hogt och med bergsskér-
ningar mot sparen. Parallellt med sparen I6per hir en
gang- och cykelvig. Pa sédra sidan finns bussterminal

och ett litet centrum med smaskalig bebyggelse och
nagra 7-8 vaningars lamellhus som utgor landmérken.
Norra och sodra sidan lankas samman av en gang-
och cykelbro i en integrerad stationslosning,

Stationens plattform nas fran séder via trappor, rull-
trappa och hiss. De leder upp till gang- och cykelbron.
Bron gar norr ut till Bromsten och soder ut till Spanga
centrum och andra centrala delar. Fran bron gar det
att ta sig till bussterminalen. Flera lokal- och regio-
nalbussar trafikerar terminalen. Det finns flera cykel-
parkeringar en av dessa ar nybyggd med viaderskydd
och ligger vid bussterminalens véstra sida och har
plats for 26 cyklar. Det finns en annan cykelparkering
med nya cykelstéll for 20 platser. Norr om jarnvigen
vid anslutande gangbana saknas idag cykelparke-
ringar. S6der om jarnvigen, pa torget under gang-
bron som leder till stationen, finns plats for cirka 170
cyklar. Det finns 4ven ett antal cykelparkeringar norr
om stationen och vid bussterminalen pa sodra sidan
om jarnvagen.

Solhem
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Lunda

Lunda ér en stadsdel som mestadels anvinds for
industri och kontorsdndamal. I omradets nordgstra
del ligger jarnvagen. Industriomradet &r ett av Stock-
holms storre arbetsomraden. Framst utgdrs bebyg-
gelsen av kontorslager och industribyggnader, huvud-
sakligen uppforda pa 1970- och 1980-talet. Det finns
mycket lite obebyggd industrimark kvar. Den mark
som aterstar ar parkmark och ett omrade séder om
industriomradet dir det finns fornminnen.

De passager som finns idag 6ver jairnvagen mellan
Lunda och Tensta ar dels en gangbro (Lunda gangbro)
och dels Bergslagsvigen som ocksa korsar jarnvéigen
pa bro. Vid gangbron och visterut parallellt med jarn-
véagen finns ett gangstrak.

Sparanslutningen till Lunda industriomrade ir en av
tre malpunkter for godstrafiken langs strackan, de
andra tva dr Tomteboda och Sundbyberg.

Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm ar den planerade nya striack-
ningen for vig E4 mellan Skarholmen och Héiggvik
1 Sollentuna. Den gar i tunnel under en del av Lunda
industriomrade och kommer darefter upp 1 ytliage.
Vigen passerar sedan pa bro éver Malarbanan och
Billstaan innan den korsar 6ver vig E18 1 trafikplats
Hjulstamotet.

Lunda
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Tensta

I den sodra delen av Jarvafiltet ligger stadsdelen Ten-
sta, som har drygt 18 000 invanare. Dess vistliga del
heter Hjulsta. Ar 1965 antogs en generalplan for om-
radet Tensta-Rinkeby. Tensta byggdes ut enligt denna
plan mellan 1966-1971 och tillhor ett av miljonpro-
gramsomradena. Husen bestar framst av skiv- och
lamellhus. Bebyggelsen ar tit grupperad, med hégre
hus 1 norr. Centralt i stadsdelen finns kdpcentrum,
skolor, tunnelbanestation, m.m. I Tenstas sddra del
finns ett balte med ldgre bostadshus.

Tenstavigen och Mélarbanan gar i princip parallellt
med varandra med ett avstand pa cirka 200 meter.
Mellan vigen och jarnvégen ligger Hjulsta koloniom-
rade. Pa andra sidan jarnvégen ligger Lunda industri-
omrade. Koloniomradet borjade anldggas i bérjan pa
1970-talet 1 dalgangen langs Béllstaan. I nédrheten av
koloniomradet ligger Hjulsta vattenpark anlagd bland
annat for dagvattenhantering. En tradrad fungerar

idag som en visuellt skyddande rida mellan dessa
omraden. Vid kolonilotterna ndrmast jarnvagen ligger
bullernivaerna éver géllande riktvarden.

Vy éver jarnvdgen, kolonilotterna pd Hjulstafdltet och Tensta.

Tensta
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Bdllstaan

Till stora delar 16per Malarbanans strickning paral-
lellt med Billstaans dalgang.

An bérjar i Jarfilla och rinner sedan genom Stock-
holm och Sundbyberg (i den 6vre delen bendmns an
dven Spangaan). Fran Barkarby foljer an befintlig
jarnvég och korsar jarnvdgen mellan Bromsten och
Spanga station innan denrinner ut 1 recipienten Ball-
staviken (Maélaren) strax norr om Sundbyberg. Det

ar langa strackor som ar utriatade och an har ett antal
kulverteringar bland annat genom Spanga, dér 1,4 km
l6per 1 tunnel.

I stort sitt fungerar Billstaan (Spangaan) som en dag-
vattenledning. Den tar emot storre delen av dagvatt-
net fran de titbebyggda omraden som den passerar.

An avvattnar bebyggelse, industriomraden, gator och
véagar. Vattnet innehaller hoga néringshalter, relativt
hoga metallhalter och emellanat hoga bakterietal. Det
innebdr att vattenkvaliten dr undermalig, I storre de-
len av an ir dessutom sedimenten férorenade av olja.

Nedstroms Spanga ar omkringliggande mark relativt
laglant. Ballstaan har en viktig funktion i1 avseende
att hindra att vattennivan blir alltfor hog i bebyggda
omraden. Stockholms del av an betraktas dven som
en del av dagvattennitet.

Samtliga berérda kommuner har vidtagit och planerar
ytterligare atgirder for att forbittra vattenkvalitet och
upplevelsevirde.

Sannolikt beror dversvimningar av Ballstaan och
skred pa flera platser pa utférda kulverteringar 1
kombination med svag avrinning, t ex vid Bromstens
industriomrade. Fran Sundbyberg till Barkarby ligger
jarnvigen mycket nira Béllstaan. Nar an 6versvam-
mas kan det paverka jarnvigens funktion.

Vdnstra bilden: Bdllstadn och i férgrunden kolonilotterna.

Bild nedan: Bdllstadn som rinner igenom koloniomrddet och
Hjulsta vattenpark. Ndrmast i bild stadsdelen Tensta och mitt
emot pd andra sidan jarnvdgen Lunda industriomrdade. Lunda
gdngbro till véinster i bilden och Bergslagsvdgen (vdg 276) till
hoger i bilden som binder samman stadsdelarna Lunda och
Tensta.
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Forslaget

Programomradet omfattar jirnviagsutredningens spar-
korridor for strickan Solvalla-Barkarby, en stricka
pa cirka 6,1 km. Trafikverket har i sitt arbete med
Mailarbanan, liksom detta programforslag valt att dela
in banstrickningen i tvé delar. Anledningen &r att det
ger mojlighet till en snabbare planeringsprocess och
diarmed byggandet av ett tillrackligt 1angt samman-
héngande fyrspéar som &dr nddvandigt for att dess fulla
kapacitet ska uppnas.

Trafikverkets ena delstricka borjar i Duvbo (i
Sundbyberg) och for Stockholm stad borjar samma
delstracka (orange linje i kartan nedan) forst i hojd
med Solvalla (i stadsdelen Billsta) och den slutar vid

Fristadsvdgen (i stadsdelen Bromsten). Den andra
delstrdckan (blé linje i kartan nedan) ar fran (kvar-
teret Ferdinand) Fristadsvégen till Spdngadalen (i
stadsdelen Tensta). Trafikverkets delstridcka dr nagot
langre och slutar vid Barkarby station (i Jarfilla). En-
ligt Trafikverkets tidplan kan arbetet med delstridckan
paborjas 2017.

Trafikverket har angivit korridorens omfattning som
det utredningsomrade som det dr méjligt att forlédgga
spéren inom. Det gor att sparkorridoren ér olika bred
langs strackan. Det exakta sparldget inom korridoren
kommer att presenteras i Trafikverkets jirnvagsplan
och redogdrs darfor inte for i programmet. Sparen
kommer déremot inte att kunna forlaggas utanfor
angiven sparkorridor. Generellt behdver sparomradet
breddas med ca 15-20 meter utefter nuvarande jarn-
végslinje. En kurva kommer att behova ritas ut for att
kunna 6ka hastigheten.

BROMSTEN

BALLSTA
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Solvalla - Fristadsvdgen

Solvalla med ndromrade

Vid Solvalla kommer en breddning pa bada sidor

om nuvarande sparomrade att behova genomforas.
Sparutbyggnaden ska inte omojliggora att en ny
pendeltagsstation kan byggas 1 hdjd med Solvalla. Det
finns for nirvarande inga beslut om en pendeltagssta-
tion. En station kunna mojliggéra byte mellan pendel-
tag och tvarbanans plancrade Kistagren. Stadsbygg-
nadskontoret startade ett programarbete under hosten
2012. Programarbetet ska undersoka utvecklingsmoj-
ligheter for travarenan och mojligheten till bostader
inom Travsillskapets mark och dess paverkan pa
omkringliggande omraden.

Sulkyvidgen

Plankorsningen med bommar fér Sulkyvégen rivs i
samband med fyrsparsutbyggnaden och ersitts med
en planskild korsning 6ver eller under sparen. Den
planskilda korsningen far inte paverka mgjligheterna
for en framtida station vid Solvalla.

F d militdart forradsomrade

Strax vaster om Solvalla pa norra sidan om jarnvéigen
ligger ett 30-tal fore detta militira forradsbyggnader
fran 1940-talet. Forradsbyggnaderna anvéinds idag av
ett stort antal smaforetagare som forrad/verksamhets-
lokaler. Dessa kommer att paverkas av jarnvagsut-
byggnaden och ett antal av dem maste rivas.

TENSTA

LUNDA

SOLHEM

Intrdng soder och norr om

végbron for Bromstensvigen. m ..-
Soder om vagbron kommer [} a
bostadshus, bebyggelse --
rivas.

Markintrang sker pé ett
antal industrifastigheter.

Sulkyvégens

plankorsning rivs och
ersatts med en planskild
korsning pé bro eller i

tunnel.

De gamla militira
forrddsbyggnaderna
narmast jarnvagen
kommer rivas.

Malarbanan far inte
forhindra att en framtida E‘
pendeltagstation byggs.

Programarbete pagar
som utreder utvecklings-
méjligheter for Solvallas
travbana och mdgjligheten
till bostéder i omradet runt
Solvalla.
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Bromsten

Sparsektionen dr trang genom Bromsten. Pa bigge si-
dor 4r avstandet som minst cirka 25 meter mellan hus/
industrilokaler och jarnvégen. Intrang kommer att ske
bade soder och norr om vagbron for Bromstensvi-
gen. Pa sodra sidan paverkas intilliggande villa- och
radhusbebyggelse. Ett antal bostadshus kommer att
behova rivas. Trafikverket loser in dessa fastigheter.

Jarnvagstrafiken orsakar idag vibrationsstorningar
for ett antal fastigheter i Bromsten. Atgarder kommer
att vidtas for att forstarka for en ny banvall vilket
medfor att vibrationerna reduceras. Bullerdampande
atgarder kommer ocksa att genomforas pa strickan
genom Bromsten.

Magasinvdgen

Bromstensvigen passerar pa bro over jarnvigen och
har hiar kombinerad gang- och cykelbana. Det innebér
att de inte ar separerade. Véster om denna vigbro pa
sodra sidan om jarnvigen ligger Magasinviagen, som
loper parallellt med jarnvagen. Hir kommer intrang
pa ett antal industrifastigheter att ske. Magasinvégen
kan komma att behova flyttas i samband med sparut-
byggnaden. Nir den nya stadsdelen 1 Bromstens indu-
striomrade vixer upp finns det goda forutsattningar
att det skapas en mer harmonisk grans mot jarnvégen.

Sundby

Séder om jarnvagen mittemot Bromstens industriom-
rade, 1 stadsdelen Sundby, pagar ett detaljplanearbete
for en matvarubutik i kombination med bostdder. Vid
fastighetens nordvéstra del kommer en betydande
markremsa tas i ansprak till fyrsparsutbyggnaden.
Ett narliggande detaljplancarbete innefattar forslag
pa drygt tusen studentligenheter. Aven hir kommer
mark inom planomradet att tas i ansprak for spar-
breddningen. Det ar dn sa lange osédkert hur mycket
mark det handlar om.

Till véinster: Snedbilden avser Trafikverkets strdcka mel-
lan Ulvsundaleden och fram till strax efter vigbron fér
Bromstensvdgen.

Nedan: Snedbilden visar Trafikverkets utbyggnadskorridor
fo&r strackan precis innan vidgbron Bromstensvdgen till séder
om Spdnga pendeltdgsstation.
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Fristadsvdgen-Spdngadalen

Fristadsvdgen

Vid Fristadsviagen kommer den nuvarande plan-
korsningen med bommar for gang- och cykeltrafik
att rivas och ersittas med en tillgénglighetsanpas-
sad planskild korsning. Var den kommer att forlig-
gas ar dnnu under utredning. Det dr komplicerat att
bygga en ny planskild korsning pa befintligt plats,
da nuvarande korsning ligger i ett trangt l4ge mellan
bostadsbebyggelse och Billstaan. Trafikverket har

utrett hur Fristadsvégens plankorsning anvinds idag.
Utredningen kom fram till att den grupp som paver-
kas mest om Fristadsviagens plankorsning rivs och
inte ersétts dr barn respektive ungdomar. De anvinder
korsningen for att ta sig till och fran Ellen Key- och
Bromstensskolarna. Kompletteringar gors nu till
denna studie. Den slutliga placeringen av korsningen
bestims senare i planeringsprocessen.

Mark tas i ansprék vid
kolonilotterna och Hjulsta
vattenpark. En trédrad
forsvinner.

|» | oy
W o3

L)

Gang- och cykelvig
flyttas nagra meter i @ A
sidled.

Godsanslutningen till

Lunda industriomrade <‘-\
far ett femte spar som
placeras vaster om de

andra sparen. .

En spérratning

genomfdrs och en I
fabriksbyggnad rivs.

(Spéromrédet breddas pa den
dstra sidan och eventuellt mot
bussterminalen. Ett spar placeras
pé vardera sidan om befintligt
sparomrade. Mittplattformen

Bergsské&rning mot
bebyggelse i '-... 0
Solhdjden utfors. at

Gang- och
cykelvdg @

flyttas.

; §ROM§ &N

l 4

behalls.

Ny géng- och

cykelbro dver & A
Trafikverket vill bredda spéren byggs.
plattformen norrut, vilket majliggér
en framtida planskild
plattformsanslutning. Mindre
ombyggnader planeras for

kpendeltégsstationen. )

Fristadsvégens plan-
korsning rivs. Den

kommer att erséttas av
en annan planskild @ A
korsning men beslut

om placering &r fortfa-
rande under utredning.
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Spdnga station

Dagens dubbelspar utdkas med tva nya spar som pla-
ceras pa vardera sidan om befintliga spar. Vid Spanga
station kommer sparomradet att breddas pa den Gstra
sidan. Breddning av sparomradet kan 4ven bli nod-
vandig mot bussterminalomradet. Spanga centrum
paverkas inte av jarnvigsutbyggnaden.

Trafikverket vill d&ven bredda nuvarande plattform i
dess norra dnde. Det majliggor for en framtida plan-
skild plattformsanslutning. En utritning av sparen
strax norr om dagens plattform planeras. Det medfor

Y
=%

att viss bergsskarning gors i norra delen av Solhoj-
den och en industribyggnad rivs. Sparen kommer att
flyttas ndrmare bostdderna. Detta tillsammans med
bullerskdrmar paverkar hur utrymmet kommer att
upplevas.

Pendeltagsstationen ska genomga en del mindre
ombyggnader. Dagens mittplattform behalls. Pa norra
sidan om sparen justeras gang- och cykelvigens ldge
pa grund av sparbreddningen. Kontakten bor kunna
forbattras mellan Bromsten 1 6st och Lunda 1 vist i
och med en ny gang- och cykelbro 6ver sparen.

4 A

Spanga station

Snedbild visar Trafikverkets utbyggnadskorridor mellan Spdnga pendeltagsstation till végbron for Bergslagsvdgen.
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Lunda

Godstaganslutningen till Lunda kommer i princip

att behallas 1 sin nuvarande utformning, men med
ett femte spar som placeras pa vistra sidan om de
fyra huvudsparen. En gang- och cykelvag vid Lunda
industriomrade flyttas nagra meter i sidled. Gransen
for Lunda i nordvist utgors av Bergslagsvégen (vig
275), som har en kombinerad, d v s inte separcrad,
gang- och cykelbana.

s . 1 _i‘:‘ =A 7” ._J;‘;:i-‘

Tensta koloniomrade och Hjulsta vattenpark
Inom stadsdelen Tensta ar det kolonilotterna och
Hjulsta vattenpark (dven kallad Spanga vattenpark)
som direkt berors av jarnvigsutbyggnaden. Vid vat-
tenparken riskerar paverkan att bli stor. En tradrad
som idag utgdr en skyddande rida mot kolonilotterna
forsvinner.

e

Bergslagsvigen |

.

Snedbilden visar utbyggnadskorridoren strax efter Spdnga station mellan Lunda industriomrdde till vdnster i bilden och omrdadet
Solhemsbackarna till héger, fram till strax fére Barkarbys pendeltagsstation.
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Planeringsinriktning

Hur Milarbanan byggs ut kommer att paverka om-
kringliggande bebyggelse och landskap. Inte enbart
visuellt utan dven med 6kade ljudnivéer vid fasad,
eftersom sparen kommer att ligga ndrmare bebyggel-
sen. Det dr viktigt med en samsyn mellan Trafikver-
ket och Stockholms stad om de kvaliteter som ska
prigla projektet. Fortskridandet av planeringen och
utbyggnaden av Milarbanan maste 6verensstimma
med intentionerna i Promenadstaden. Likasd méste
kommande planeringen av stadens utveckling ta jarn-
vagens breddning i beaktande.

I Promenadstaden pekas fyra stadsutvecklingsstra-
tegier ut; fortsitt att stirka centrala Stockholm, satsa
pa attraktiva tyngdpunkter, koppla samman stadens
delar och frimja en levande stadsmiljo i hela staden.
Spénga dr utpekad som en av Stockholms attraktiva
tyngdpunkter. Det innebir bland annat att Spangas
bebyggelsestruktur kan fortdtas med bostdder, verk-
samheter, service och handel samt att tillgdngligheten
till parker och grénomraden forbattras. Utbyggnaden
av Milarbanan kommer att stdrka Spéngas attraktivi-
tet da en battre kollektivtrafik kommer att erbjudas.

I den kommande planeringen bor en versyn av sta-
tionsomradet genomforas for att starka tyngdpunkten
samt kopplingarna till andra delar av staden.

23

Utbyggnaden av jarnvdgen kommer att medfora att
barridren som den utgdr i stadslandskapet blir mer
pataglig. Det dr darfor av stor vikt att omradena kring
sparen tas om hand. Det géller bland annat utform-
ningen av bullerskdrmar, stdngsel/staket och att
planskilda korsningar blir s tilltalande som mojligt.
Kopplingarna 6ver sparen, som samtliga kommer
vara planskilda nir Mélarbanan har breddats, méste
belysas i kommande planeringsarbete. Kontakten
mellan norra och sédra sidan om sparen behdver
forbattras. Avsikten dr att motverka den barridr som
jirnviigen utgor i stadslandskapet. Aven skétseln av
omradena och ytorna ndrmast sparen ar viktig.

Det ér av stor vikt att det fortsatta arbetet med
planeringen av Mélarbanan sker i samverkan med
de program- och detaljplanearbeten som pagér langs
med jirnvigen. For programmet for utvecklingen av
Travséllskapets mark vid Solvalla dr Sulkyvégens
passage med jarnvdgen en viktig frdga som behover
16sas. De industrifastigheter som kan komma att
berdras av en flytt av Magasinsvigen maste belysas
i kommande jarnvéigsplan samt i detaljplan. Detta
for att sikerstilla angoring till fastigheterna. Aven
de planerade bostdderna lings med jirnvigen maste
beaktas i kommande planeringsarbete.
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Konsekvenser

Miljokonsekvenser

Behovsbedomning

Till planprogram behdvs ingen miljokonsekvens-
beskrivning och det har darfor inte utforts ndgon
behovsbedémning av program for Mélarbanan. Ut-
byggnaden av Mélarbanan i sin helhet innebéar dock
en sddan betydande miljopaverkan som asyftas i PBL
(2010) 4 kap 34§ eller Miljobalken (1998) 6 kap 11§
att en miljobedomning behover goras. For kommande
detaljplaner ska darfor miljokonsekvensbeskrivningar
upprattas.

Nedan presenteras en oversiktlig genomgéng av de
miljofragor som tidigare har identifierats i miljokon-
sekvensbeskrivningen tillhdrande jarnvigsutredning-
en for Malarbanan, delen Tomteboda-Kallhall (2008)
och som har betydelse for omgivningen och projektet
inom Stockholm stad.

Landskapskaraktar

I Bromsten kravs markintrang for bostadsbebyggelse
och i Spanga rivs en fabriksbyggnad i samband med
sparritning. En breddning av sparomradet medfor

att jirnvigen kan komma att upplevas som en storre
fysisk och mental barridr. Pa de strickor dar jairnvags-
sparen gar pa bank respektive i skirning kommer
breddningen av sparomréadet forstérka intrdng och
omgivningspaverkan.

Kultur- och naturmiljo

Kulturmiljo

De fore detta militéra forrddsbyggnaderna mitt emot
Solvalla paverkas av jirnvigens breddning. Intranget
blir stort och ett flertal byggnader behover rivas.

Naturmiljo

Inga virdefulla naturmiljéer paverkas av Malar-
banans utbyggnad. Béllstadn dr en av f& 6ppna dar
som ligger forhallandevis centralt inom Stockholms-
omradet. Utbyggnaden av Milarbanan bedoms inte
paverka ans redan ldga naturvérden negativt. I Tensta
finns en stor gronyta med gangvégar, vatten och flera
kolonilotter. Béllstadn rinner igenom héar med tva
storre anlagda dagvattendammar.

24

Friluftsliv och rekreation

Hjulsta vattenpark kommer i samband med jirn-
vigens breddning att paverkas av markintrang och
okade bullernivaer. De géng- och cykelvéigar behover
flyttas i och med spérbreddningen ersétts av nya.

Luft, energi och klimatpaverkan

Luft

Jarnvigen bidrar till fororeningar vid spar. Genom-
forda studier visar att cirka 50 meter fran sparen ar
paverkan av metallnedfall forhallandevis begréinsat.
Nérmare sparen finns dock en risk for att de kritiska
belastningsgranserna for framst bly och koppar 6ver-
skrids. Sparnidra skdrmar kan forhindra spridningen
till bland annat nirliggande tradgardar.

Nér Mélarbanan ar utbyggd bedéms en dverflytt-
ning av trafikanter fran vig till jirnvag ske. Denna
forvintas medfora en minskning pa cirka ett ton
kvaveoxider. Partikelhalterna bedoms inte paverkas
av de dndrade resevanorna. De totala partikelhalterna
kommer att vara mycket sma. Radande miljokvali-
tetsnormer kommer med god marginal att uppnas vid
Spénga station.

Energi och klimatpdverkan

En utbyggnad mellan Tomteboda-Kallhill medfor
en overflyttning av trafikanter fran vig till jirnvag.
Det medfor en minskning med cirka sex tusen ton
koldioxid per ar jamfort med Trafikverkets sé kall-
lade nollalternativ, som innebér att dagens situation
bibehélls. I nollalternativet 6kar trafik och trangsel
pa védgarna i utredningsomradet. Den el Trafikverket
anvander produceras av fornyelsebara kéllor.

Buller och vibrationer

Buller

Riktvarden for tagbuller pa strackan Solvalla-Spang-
adalen 6verskrids redan idag. Fyrspéarsutbyggnaden
leder till att avstdndet mellan hus och jarnvidg mins-
kar vilket innebér en dkad ljudnivé vid husen. Strack-
an kommer saledes att fortsatt vara bullerutsatt och
riktvirdena for buller kommer inte att klaras ldngs
stora delar av striackan. Bullerskdrmarna foreslas, 1
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gestaltningsprogrammet tillhorande jairnvéagsutred-
ningen, bland annat ges en hogre detaljeringsgrad vid
bostadsmiljoer och vid platser ddr manniskor vistas
ndra skdrmarna samt ges ett lattare uttryck nér de pla-
ceras nira bebyggelse.

Vibrationer

Marken langs strackan bestar i huvudsak av lermark.
Det finns bebyggelse i Bromsten som utsétts for
vibrationer 6ver gillande riktvirden. Genom forstéark-
ningsatgirder kommer storningarna att begréansas.
Likasa kommer kalkstensforstarkning behdvas drygt
en kilometer vaster om Spéanga station.

Mark och vatten

Omgivande mark, yt- och grundvattenforhallanden,
paverkas inte av utbyggnadsplanerna annat an tillfal-
ligt under byggskedet. Sammantaget bedoms darfor
miljokonsekvenserna under driftskedet bli sma.

Risk och sdkerhet

Det sker betydligt farre olyckor kopplat till jirnvég
jamfort med trafikolyckor pé vigar. Det intraffar dock
ett antal olyckor per ar. Vanligast ar att personer blir
pakorda av taget, ndr de genar Over sparen. Sdkerhets-
nivan dr hog for ytspar och stationer forlagda ovan
mark.

Utbyggnaden till fyrspérig jirnvag innebér att det
blir farligt att betrdda och korsa spéaren. Det kom-
mer vara mer trafik och dubbelt s& manga spar att ha
uppsikt dver. Atgirder som planskilda korsningar for
gang- och cykeltrafik i attraktiva ldgen och stationer
kommer dérfor att ha stor betydelse. Dessutom beho-
ver stangsel uppforas langs strackan. Sammantaget
innebér de sdkerhetsatgirder som Trafikverket vidtar
uppfylla kraven for en mycket god sékerhet.

Urspérningar och kollisioner dir flera ménniskor ska-
das dr mycket séllsynt férekommande for persontég.
Enligt Lansstyrelsen i Stockholms l4n ska ny bebyg-
gelse lokaliseras minst 25 meter frdn sparmitt. Om
bebyggelse lokaliseras inom 25 meters fran sparmitt
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behover skyddsétgarder utforas och beskrivas i en
sérskild riskanalys. En utbyggnad av Mélarbanan
till fyra spar innebar att det utmed strackan kommer
att finnas bebyggelse som ligger inom 25 meter fran
sparmitt. En riskutredning kommer darfor att tas
fram for kommande jarnvagsplaner och detaljplaner.

Den elektromagnetiska strdlningen som en utbyggd
jarnviag medfor utifran dagens kunskapsldge ger inga
klarlagda hilsoeffekter. Trafikverket kommer vidta
rimliga atgirder i banans elmatning. Detta bedoms
minska magnetfilten till nivdn fér Stockholms stads
inriktningsmal for bostéder.

Storningar under byggskedet

Byggtiden forvéntas uppga till 3-5 ar.

Malet ar att jarnvégstrafiken pa Milarbanan och
vagtrafiken pé korsande vagar 6ver och under jarn-
vagen ska péverkas sa lite som mojligt under bygg-
tiden. Provisoriska l6sningar kommer att anlédggas
for viag-, gang- och cykeltrafik. Framkomligheten pa
viktiga broar upphor eller reduceras dock kraftigt
periodvis. Végar langs med Mélarbanan paverkas och
omledningsvagnét tas fram. Det blir negativa konse-
kvenser for den lokala trafiken. Gang- och cykelvéigar
kommer att behova anvindas som byggarbetsvigar
och for etableringar. Ersittnings gng- och cykelva-
gar krévs. Cykelstrak utpekade som huvudstrak och
pendlingsstrék kan inte anvdndas for detta &ndamal.

Mellan Solvalla-Bromsten medfor utbyggnaden

av jarnvéigen intrang i stadsmiljon. Markintrang ar
nodvindigt och fastigheter kommer att 16sas in och
byggnader rivas. Strackan efter Spanga station och
vaster ut berdrs av intrdng i naturmiljon, dock anses
denna naturmiljé inte ha nagot storre virde.

Det kommer under hela byggtiden, pa de platser dér
tyngre anldggningsarbeten pagéar, vara storningar
fran buller, vibrationer och stomljud. Buller fran
bygg- och anldggningsverksamhet regleras i Natur-
vardsverkets (forfattningssamling) allmidnna rad om
buller fran byggplatser (till kap. 2 och 26 kap. 19§
miljobalken).
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Billstaan paverkas under byggskedet. Omléggning av
befintlig jirnvédgsbro vid Bromsten innebér troligen
en tillfallig omlaggning av an. Lanshallningsvatten
som bildats fran schaktarbetena kontrolleras och
renas fore utsléapp till recipient. For alla arbeten med
nya plankorsningar kommer grundvattensiankning
kréavas temporért. En alternativ hantering av dag-
vatten under byggtiden &r att renat lanshallnings-
vatten slépps ut i Billstan.
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Barnkonsekvenser

Enligt FN:s barnkonvention ska barns bésta séttas i
fraimsta rummet. I den fortsatta planeringsprocessen
ar det viktigt att barnperspektivet belyses. Med be-
greppet barnperspektiv menas hir bade barnets egna
perspektiv och ett perspektiv med barn i fokus. Det
handlar framforallt om passager Gver jarnvigen samt
utformningen av det samma. Ur barnens perspektiv
innebar fler planskilda passager 6ver jairnviagen en
tryggare och sdkrare miljo.

Programforslaget paverkar mojligheten for framfo-
rallt barn att rora sig inom eller/och emellan stads-
delar. Idag finns det léngs jarnvégsstrackan (6,1 km),
Solvalla-Spangadalen, méjlighet att passera jarnvigen
gaende eller med cykel pa sju platser. Tre av vdgarna
ar bilvégar, varav tva (Bromstensvégen och Berg-
slagsvédgen) har kombinerad gang- och cykelbana d v
s inte separerad. Den tredje bilvigen (Spangaviaduk-
ten) har separerad gang- och cykelbana. I samband
med att Malarbanan byggs ut kommer korsningen vid
Fristadsvégen, som frekvent anvidnds av barn som tar
sig till och fran skolorna, att férsvinna. Den ersitts
men var den nya planskilda korsningen forlaggs &r
inte beslutat. Det dr viktigt att i det fortsatta plane-
ringsarbetet studera hur bland annat tillgdngligheten
for barnen paverkas om korsningen flyttas geogra-
fiskt.

Trafikverket har for avsikt att, ur sdkerhetssynpunkt,
stidngsla in delar av jarnvégsstrackan. Det forhindrar
barn och dven vuxna att ta sig in pa sparomradet.
Bullerskdrmar, som blir aktuellt pa delar av striackan,
forhindrar ocksa att sparen betrads. Trafikverket pla-
nerar ett antal planskilda korsningar dver sparen for
att eliminera att manniskor springer 6ver sparen samt
for att overbrygga den barridreffekt och reducera de
risker som en utbyggnad av Milarbanan innebér.
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Fortsatt arbete

Stadsbyggnadskontorets
planer

Programmet redovisar overgripande forslaget till
Milarbanans utbyggnad fran tva till fyra spar for
strackan Solvalla-Spangadalen. De frdgor som
Stadsbyggnadskontoret anser bor ligga till grund for
fortsatt planldggning hanteras ocksa i programmet. |
kommande detaljplaner fér Mélarbanan &r det viktigt
att en samordning sker med pagaende planprojekt ut-
med strackan. Detta for att mojliggora attraktiva och
funktionella omraden i sparens nérhet utan att avkall
gdrs pa sparens behov.

Programomradets grians utgoérs av den jarnvégskorri-

dor inom Stockholms stad som Trafikverket beslutade

om i jirnvéagsutredningen. Programomradesgriansen,
tillsammans med den berdknade griansen for 70 dBA
maximal ljudniva frdn de nya sparen, utgdr avgrians-
ningen for vilka som anses berérda av programfor-
slaget. De fastigheter som ligger inom och i anslut-
ning till denna avgransning kommer att redovisas pa
fastighetsforteckningen for programsamradet. Infor
kommande detaljplanearbeten kan nya bullerberik-
ningar medfora att flera eller farre fastigheter blir
berorda. En ny fastighetsforteckning behover darfor
upprittas infor respektive plansamrad.

Programsamrad sker under perioden 18 juni — 9

augusti 2013, med ett samrddsmote den 18 juni. Utfal-

let av programsamradet kommer att bearbetas och
redovisas for Stadsbyggnadsndmnden for stéllnings-
tagande infor fortsatt arbete.

Trafikverkets planer

Trafikverket paborjade under varen 2012 arbetet med
jarnvégsplan for strickan Tomteboda-Barkarby. I
jarnvégsplanen regleras hur mycket mark jarnvégen
tar i ansprak samt belyser alla intrang och stérningar
som utbyggnaden av jirnvidgen innebéar. Systemhand-
lingen utgor underlag for jirnvagsplan och bygghand-
lingar. I denna redovisas sparutbyggnadens tekniska
anldggningar. En ny och fordjupad miljokonsekvens-
beskrivning tas fram i samband med jirnvagspla-
nen. Anldggningsarbetet kan paborjas forst efter att
jarnvégsplanen faststéllts och vunnit laga kraft samt
berérda kommunala detaljplaner vunnit laga kraft.

JARNVAGSPLAN
Foérstudie Jarnvagsutredning Jarnvagsplan Faststillelse Genomfoérande
DETALJPLAN
Startskede Programsamrad  Plansamrad Granskning Antagande Laga kraft Genomférande
27
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P rog rq m kq rtq Mark tas i ansprak vid kolonilotterna

och Hjulsta vattenpark. En tradrad
forsvinner.

Gang- och cykelvig flyttas
nagra meter i sidled.

Godsanslutningen till Lunda (é“
industriomrade far ett femte

spar som placeras véster om
de andra sparen.

En sparrétning
genomfoérs och en
fabriksbyggnad rivs.

f

Sparomradet breddas pa den 6stra sidan
och eventuellt mot bussterminalen. Ett spar
placeras pa vardera sidan om befintligt

sparomrade. Mittplattformen behalls. “

Trafikverket vill bredda plattformen norrut, Ny géng- och cykelbro k
vilket méjliggdr en framtida planskild Over sparen byggs.
plattformsanslutning. Mindre ombyggnader
planeras fér pendeltdgsstationen.

Fristadsvagens plankorsning
rivs. Den kommer att
erséttas av en annan

planskild korsning men @ A ~
beslut om placering ar '
fortfarande under utredning.

Intrang s6éder och norr om

wkzy vagbron for Bromstensvéagen. -..-
t@! StOCkhOImS Sdder om végbron kommer --..
)\ stad bostadshus, bebyggelse rivas.




Malarbanan

Malarbanan &r jarnvagen som binder samman bland annat Orebro,
Vasteras och Enképing med Stockholm.

Malarbanan trafikeras av fjérr-, gods-, och regionaltdg samt av
pendeltag mellan Balsta-Stockholm. Dubbelsparet mellan
Tomteboda och Kallhall &r en av landets mest trafikerade strackor.

For att 6ka jarnvagens kapacitet, fa plats med fler tdg pa sparen och
tillgodose den 6kade efterfragan pa mer trafik, planeras en
utbyggnad av Malarbanan med ytterligaer tva spar pa strackan

Godkint dokument - Fredrik-Le:

Bergsskadrning mot ..-- Tomteboda-Kallhall.
bebyggelse i [ Al U
Solhéjden utfors. [
(
Ballstaan
Till stora delar I6per Malarbanans strackning parallellt med
Béllstadns dalgéng. An borjar i Jarfalla och rinner sedan genom
Stockholm och Sundbyberg (Béllstadn kallas dven Spangaan).
. Fran Barkarby féljer Ballstadn befintlig jarnvag och korsar
Gang- och & A densamma mellan Bromsten och Spénga station. Dérefter rinner
cykelvag flyttas. den ut i recipienten Béllstaviken (Malaren) strax norr om
Sundbyberg. Det &r langa strackor som &r utrdtade och an har ett
antal kulverteringar bland annat genom Spanga, dar 1,4 km |6per
i tunnel.
.

Markintréang sker (D.“
pa ett antal

industrifastigheter.

Sulkyvagens plankorsning

rivs och ersétts med en
planskild korsning pa bro
eller i tunnel.

De gamla militdra
forradsbyggnaderna
narmast jarnvagen
kommer rivas.

<8

Malarbanan far inte
forhindra att en framtida “
pendeltagstation byggs.

Programarbete pagar som
utreder utvecklingsmdijligheter
for Solvallas travbana och
mojligheten till bostader i
omradet runt Solvalla.
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