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Tid Torsdagen den 29 augusti 2013 kI 16.35 — 17.15
Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat Torsdagen den 29 augusti 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Datevig Tjarnberg (M)
Marie Agmén (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Annika Odebrink (S)
Oskar Levin (S)
Tobias Johansson (V)

Tjanstgbrande ersattare:

Christoffer Kuckowski (M) for Bo Arkelsten (M)
Inga-Lill Larsson (M) for Daniel Valiollahi (M)
Jimmy Lindgren (S) for Malte Sigemalm (S)
Hampus Rubaszkin (MP) for Martin Hansson (MP)
Ersattare:

Christer Sward (M)
Ole-Jorgen Persson (M)
Charlotta Schenholm (FP)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqgvist (KD)
Petra Schagerholm (MP)
Johanna Granbom (V)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Barbro Edlund, Ted EIl, Ase Geschwind,
Lars Jolérus, Mattias Lundberg och Marita Soderqvist samt personalforetradaren Luis
Lopez 88 1-12 och bitradande borgarradssekreteraren Shashika Sellgren fran roteln.
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Linsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025. Svar pa remiss
Dnr T2013-300-03421

Beslut
Trafik- och renhallningsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhallningsnamnden lamnar som svar pa kommunstyrelsens remiss
av ”Lénsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025” kontorens
gemensamma tjansteutlatande.

2 Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoférvaltningens
och stadsledningskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den 4 juli 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C),
vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Tobias Johansson (V)
foreslar (se beslutet).

2)  Annika Odebrink m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt féljande:
Att i huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut och darutéver anfora:

Att forslaget till Lansplan tydligare maste beskriva hur Stockholmsregionen ska
expandera och utvecklas pa ett hallbart sétt.

Nagra fundament for detta ar

- Att 6ka andelen som nyttjar kollektivtrafiken

- Bostadsbyggande och utbyggd kollektivtrafik ar en forutsattning for
regionens expansion, utan utbyggd kollektivtrafik kommer inte
bostadsbyggandet att 6ka.

En utbyggnad av T-banesystemet &r otroligt viktigt for den framtida regionala
expansionen.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att namnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och
Tobias Johansson (V).

Reservation
Annika Odebrink m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sérskilt uttalande 1&mnas av Mark Klamberg (FP) enligt foljande:

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika
alternativ, och huruvida tunnelbana eller sparvéag ar den bésta losningen



Overvags for narvarande av regeringens forhandlingspersoner. En avgdrande
fraga for huruvida den grona linjen ska avgrenas ar vad som hander med
befintlig trafik pa namnda linje. Det &r angelaget att kollektivtrafiken vésterut
inte forsamras. Det foreligger motstridiga besked huruvida det rader
overkapacitet pa delar av den gréna linjen och darmed om avgrening ar lamplig.
Trycket pa linjen ar redan hogt och lar 6ka pa viktiga knutpunkter, t.ex. i Alvik,
nar tvérbanan till Solna 6ppnas. Andra viktiga faktorer ror kostnaden for detta
projekt och en avgrenings inverkan pa andra kollektivtrafiklosningar, saval vad
avser Hagastaden som 6vriga Stockholm. I nuldget saknas det saledes tillrackligt
beslutsunderlag och det behdvs en mer utforlig diskussion pa den politiska
nivan. Folkpartiet anser darfor att fragan om val av kollektivtrafikldsning till
Hagastaden maste hallas oppen.

Det gemensamma tjansteutlatandet staller sig aven positivt till att Sparvag Syd
initialt skulle kunna trafikeras med utékad och sammanhallen busstrafik.
Folkpartiet anser att det ar viktigt att strdckan Flemingsberg—Kungens
kurva/Skarholmen trafikeras med sparvagn sa snart som majligt.

Sarskilt uttalande 1&mnas av Jonas Naddebo (C) enligt foljande:

Det &r gladjande att investeringarna i kollektivtrafik och cykelinfrastruktur har
Okat i planen. Jag instammer dock i kontorens synpunkt att Kriterierna for
tilldelning av medel till framforallt cykelinfrastruktur maste bli tydligare. Likasa
maste staden bli béttre pa att identifiera och lyfta in namnsatta cykelsatsningar i
lansplanen, exempelvis den cykelforbindelse mellan S6dermalmstorg och Klara
malarstrand som omnamns i samband med byggnationen av Nya Slussen.

Det &r inte lika gladjande att planen bedoms ha en negativ paverkan pa klimatet.
Jag vill darfor understryka kontorens synpunkt att mer resurseffektiva
transportslag, sasom kollektivtrafik och cykel, bor prioriteras. | ett standigt
véxande Stockholm kommer fler resor i framtiden att behdva ske med
kollektivtrafik och cykel, inte bara av klimatskal utan ocksa av
framkomlighetsskal. For att astadkomma detta maste dessa transportslag
prioriteras upp nar det kommer till investeringar. Darfor staller jag mig ocksa
tveksam till att i detta skede peka ut en Ostlig forbindelse som ett prioriterat
projekt. Mot bakgrund av den utveckling som vi ser och som vi vill se i
Stockholm talar mycket for att en investering i a&nnu en stérre motorvéag i
stockholmsomradet inte ar ett modernt satt att bygga den hallbara staden och att
intresset for ett sadant projekt kommer att avta allt mer.

Sarskilt uttalande l1amnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Det &r positivt med en lansplan som lagger tyngdpunkten pa investeringar i
kollektivtrafikatgarder. Planens beddmning av att det ar framférallt inom
kollektivtrafiken som det behdvs stora satsningar ar valkommet. Dessvérre ar
planeringen styrd av tidigare beslut som for regionen langre bort fran att na
klimatmal och en fungerande transportinfrastruktur. Om lansplanen gavs
mojligheter att fora en friare planering som inte ar styrd av
Stockholmsoverenskommelsen ar det troligt att utfallet for lanet hade blivit mer
positivt 4n vad planen nu kan astadkomma.

Dock utgor lansplanen endast en del av den sammanlagda planeringen av



transportinfrastrukturen. Detta har gjort det svart att pa ett bra satt miljobedoma
planen. Den ekonomiska fordelningen till spar respektive vag riskerar dven att
bli kommunikativt vilseledande, da fordelningen av investeringsmedel i regionen
som helhet uppvisar en storre tyngdpunkt for véaginvesteringar. Ett stort antal
lansvagar vars atgarder sker genom 5 miljarder i intakter fran trangselskatten
faller helt utanfor detta resonemang. Det &r aven oklart pa vilket satt dessa
vagatgarder har miljobedomts da dessa i bilaga 5 enbart har miljobedémts som
grupp och inte enskilt var for sig.

Den pagaende tunnelbaneforhandlingen medfor dven en viss osakerhet da de
viktiga investeringarna har lyfts ur planen och status samt finansiering blir
oklara. Det finns mycket som talar for att kommande tunnelbaneinvesteringar
ska finansieras genom utbyggda och justerade trangselskatter och det &r
angeldget att dessa forandringar fors in i planen for att kunna se de trafikstyrande
atgarderna detta medfor. Trangselskatten har som syfte att styra trafiken och for
att se effekterna av planens atgarder tillsammans med férandringar i
trangselskatten ar det nodvéndigt att aven dessa finns i planen och ligger som
grund for trafikprognoser och samhallsekonomiska berékningar av foreslagna
atgarder. Samtliga atgarder i lansplanen ska bedémas utifran ett klimatscenario,
med kanslighetsanalyser for minskad vagtrafik sa som har skett for ett fatal
objekt i den nationella planen.

Det ar valkommet att l&nsplanen lyfter fram behovet av tunnelbana till
Hagastaden genom en delfinansiering av objektet. Det bor aven ligga i planens
langsiktiga intentioner att en tunnelbana mellan Odenplan och Hagastaden ska
kunna forlangas bade at norr och at séder. Darfor bor planen tydliggora
nodvandigheten av att planeringen av tunnelbanan till Hagastaden mojliggor
detta.

Planen tillfor inte de investeringar som kravs ens for att uppna en lagsta
godtagbar standard for det regionala cykelvagnatet. Investeringar i cykelatgarder
har bedomt som mycket samhéllsekonomiskt I6nsamma och kostnaderna &r sma
i forhallande till 6vriga atgardsomraden.

Lansstyrelsen har till lansplanen gjort en jamstalldhetsbedémning som visar pa
att planen leder till 6kad jamstéalldhet om den omfordelar resurser fran biltrafiken
till kollektiv-, gang- och cykeltrafik samt skapar férutsattningar for en
transportsnal tillganglighet med minskad miljobedémning samt omfattas av ett
jamstéllt deltagande i beslutsfattande for lansplanen. Planen finner darmed att
malet om jamstalldhet dven ar kopplat till andra betydande vinster for samhallet,
till exempel miljé och transportsnél tillgénglighet. Aven upplevelsen av
otrygghet ar en viktig aspekt for planering och utformning av lanets transporter.

Sarskilt uttalande lamnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Vi i Vénsterpartiet vill ha en vél utbyggd, tillganglig, prisvard och val
fungerande kollektivtrafik for alla. Vi vill stoppa byggandet av Forbifart
Stockholm och i var budgetmotion for svenska staten satsar vi stora summor pa
utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Med Vénsterpartiets politik skulle darfor betydligt stérre summor finnas
tillgangliga for utbyggnad av kollektivtrafiken och cykelvégar.



Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




