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§ 21

Lansplan for regional transportsinfrastruktur 2014-2025. Svar pa remiss
Dnr E2013-300-01082

Beslut
Exploateringsnamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Exploateringsnamnden beslutar att som svar pa kommunstyrelsens remiss av
”Lénsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025” hénvisa till vad som
sagts i kontorens gemensamma tjansteutlatande.

2 Exploateringsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets, miljéforvaltningens
och stadsledningskontorets gemensamma tjansteutlatande fran den 4 juli 2013.

Niamndens behandling av darendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund (FP), vice ordféranden
Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) och Clara Lindblom (V) foreslar (se beslutet).

2)  Ake Askensten m.fl. foreslar att nAmnden beslutar enligt féljande:

Exploateringsnamnden beslutar att i huvudsak instdmma i tjansteutlatandet nar
det galler satsningar pa 6kad framkomligt for kollektivtrafik, cykeltrafik och
gangtrafik samt att anfora foljande:

Som kan utlasas av tjansteutlatandet och av lansstyrelsens skrivning racker inte
de foreslagna investeringarna till for att Stockholms lan ska klara de egna miljo-
och klimatmalen — som i sig ar inte &r tillrackligt ambitidsa for att skapa en
hallbar region. Det borde vara grundlaggande att alla kommuner anstranger sig
for att na ett mal med 80 procents minskning av koldioxidutslappen - och det
kraver enligt lansstyrelsen att vagtrafiken maste minska kraftigt.

Trots att den kraftiga befolkningsokningen med ca 35 000 personer per ar har
kunnat forutses under lang tid har investeringarna i hallbar trafik varit alltfor
begransade. Samma géller satsningarna pa bostader och sjukvard.

Nér det galler trafikinvesteringar bor Stockholms stad och lan framféra
onskemal om okade statshidrag till utbyggd kollektivtrafik (inklusive battrafik),
cykeltrafik och gangtrafik. Vidare bor forslag framforas till regering och riksdag
om utékade omraden for trangselskatt samt att den nuvarande skatten hojs och
framfor allt kommer kollektivtrafiken till del. Arbetet med Forbifart Stockholm
och andra motorleder bor avbrytas och pengarna dverforas till miljéanpassad
trafik, inte minst sparburen sadan.

En ny planering kravs

Den nuvarande planeringen maste forandras eftersom den kraftigt

minskar mojligheterna till klimatomstallning, férvarrar miljoproblemen och
Okar trangseln for dagens och morgondagens stockholmare. Finansieringen



inom stockholmséverenskommelsen Iaser nuvarande och kommande medel

for mycket lang tid och férhindrar darmed for invanarna i stockholmsregionen
att i ett senare skede atgarda det brister som dagens planering nu forstarker. Den
dverenskommelsen maste rivas upp

Ett fungerande transportsystem kan bara forverkligas genom en forstaelse av
sambanden mellan samhéllsplaneringen i stort och trafiksystemets komponenters
for- och nackdelar i olika sammanhang. Markanvéandning och regionstruktur &r
nyckeln till ett bra trafiksystem dar bebyggelseplaneringen ska ske med hdg
tillganglighet och med gang, cykel samt kollektivtrafiken som norm. En tét,
funktionsblandad bebyggelse skapar en tillganglighet som bygger pa narhet mer
an pa rorlighet.

Riksdagens mal en grund for fortsatt utveckling

De av riksdagen beslutade transportpolitiska malen ska utgéra grunden for
transportsystemtes utveckling. Malbilden omfattar tillganglighet som aven
inkluderar jamstélldhet, trafiksékerhet, miljo och halsa. Tillgdngligheten tar fasta
pa att alla ska kunna na 6nskade malpunkter med hog kvalité samt att
transportsektorn ska svara lika mot mén och kvinnors resbehov.

Det transportpolitiska malet om miljo syftar till att transportsektorn ska bidra till
att na de av riksdagen beslutade 16 miljokvalitetsmalen, dar klimatmalet starkt
betonas.

En forbattrad halsa tar i huvudsak utgangspunkt i miljokvalitetsnormerna och
riktvéarden for buller. Det &r inte acceptabelt att fortsdtta med en planering som
bland annat leder till 6kade utslapp, fler sjukdomsfall och fler trafikolyckor
genom att nya ytor skapas for bilarna.

Trafiksakerheten grundar sig pa Nollvisionen, som har antagits av riksdagen och
Stockholms stad m.fl. kommuner. Med 6kad trafik okar ocksa riskerna. Forskare
har papekat att hastigheterna i stader inte bor 6verskrida 30 kilometer per
timme. Trafiksakerhetsorganisationen NTF konstaterar: En fotgangare som blir
pakord av en bil som haller 30 km i timmen Gverlever i 9 fall av 10. Men om
bilen kor i 50 dor den gaende i 9 fall av 10.

Beslutsgang

Ordféranden Joakim Larsson (M) staller férslagen mot varandra och finner att
namnden beslutar enligt forslag fran Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund (FP),
vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) och Clara Lindblom (V).

Reservation
Ake Askensten m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande 1d&mnas av ordféranden Joakim Larsson m.fl. (M) och Daniel
Forslund (FP) enligt foljande:

Yttre Soderort dr en av de delar av Stockholms stad som fortfarande har potential
att erbjuda en betydande volym av nya bostader. Ett antal pagaende planprogram
utreder nu sambanden mellan flera av SGderorts stadsdelar, dar mojligheten att
knyta samman existerande stadsdelar i ytterstaden mojliggér omfattande
exploateringsprojekt i attraktiva och naturnara omraden. Det som i dagslaget



forsvarar detta dr bristen pa effektiva tvarforbindelser i Soderort.

Exploateringsnamnden vill darfor aterigen fora fram behovet av att SL i
forstudien av Sparvag Syd utreder mojligheterna att knyta samman
tunnelbanelinjerna i Soderort med en ny sparvag som dven mojliggér évergangar
till pendeltag.

En byggnation av Sparvéag Syd i hela strackningen fran ostra till vastra séderort
skulle 6ppna upp mojligheter for en dynamisk utveckling av hela ytterstaden.
Bostadsomraden som idag har daliga kommunikationer och omraden som delas
av stora vagomraden kan med en ny sparforbindelse knytas samman. Férutom
nya bostader skulle en sparbunden tvarforbindelse 6ppna for omfattande
foretagsetablering och nya arbetsplatser 6ver hela Soderort. Detta skulle
innebdra en betydande avlastning av kollektivtrafikens knutpunkter vid
Gullmarsplan, Liljeholmen och Slussen.

Sarskilt uttalande lamnas av Marisa Ostberg Svanelind m.fl. (S) enligt foljande:

Vi delar naturligtvis kontorets beddmning att den totala statliga ramen &r alltfor
Iag, och understryker vikten av att fullfélja Stockholmséverenskommelsen.

Det &r i sammanhanget pa sin plats att pAminna om att tunnelbanan till
Hagastaden, som fanns med i 6verenskommelsen, inte fick vara med i den férra
lansplanen eftersom det lokala moderatledda styret i Stockholms stad och
landsting inte kunde enas. Nu foreslar staten &nnu en gang att tunnelbanan
byggs, och vi kan bara hoppas att inte obeslutsamma moderater hindrar ett
genomforande den har gangen ocksa.

Vid protokollet
Eva Olofsson

Ratt utdraget intygar:




