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Forord

Forslaget till nationell plan for transportsystemet har arbetats fram med utgAngspunkten att tka upp-
fyllelsen av de transportspolitiska malen. Forslaget har tagits fram i samverkan med Sjofartsverket for
att sikerstilla ett si bra trafikslagstvergripande arbetssitt som majligt. Dialog har ocksa forts med
andra berorda aktorer.

I Trafikverkets uppdrag ingér att ta fram ett forslag till 1angsiktig nationell plan for utvecklingen av
transportsystemet. Forslaget omfattar dren 2014-2025 och dr gemensamt for alla trafikslag, vigtrafik,
jarnviagstrafik, sjofart och luftfart.

Trafiken och dirmed kapacitetsutnyttjandet i transportsystemet har 6kat under lang tid. Det har med-
fort tringsel och 6kade storningar i vissa delar av systemet, inte minst i storstadsregionerna. Mot den-
na bakgrund gav regeringen Trafikverket i uppdrag att med utgéngspunkt 1 gillande plan utreda beho-
vet av okad kapacitet i det svenska transportsystemet. Trafikverket slutredovisade Kapacitetsutred-
ningen i april 2012. Arbetet med planférslaget 2014-2025 har gjorts med utgdngspunkti sdvil Kapaci-
tetsutredningen som den nuvarande nationell plan fér transportsystemet 2010-2021 samt direktiven
for planforslaget.

Planen beslutas av regeringen under viren 2014 och dérefter dr det Trafikverkets uppgift att se till att
den blir verklighet. Fran och med den 14 juni till och med den 1 oktober 2013 ir det méjligt att limna
remissynpunkter pa forslaget. Remissyttranden ska limnas till Regeringskansliet, Ndringsdeparte-
mentet, senast den 1 oktober 2013. Trafikverkets styrelse har behandlat och godként forslaget den 10
juni 2013.

Borlinge den 14 juni 2013

Gunnar Malm
Generaldirektor
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Sammanfattning

Trafikverket redovisar forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025. I férslaget betonas
vikten av att under kommande 12-&rsperiod véirda den infrastruktur vi har, Sarskilt med tanke pa att
morgondagens infrastruktur ar den vi har i dag och att det 4r en begridnsad miangd av ny infrastruktur
som kommer att tas i bruk innan 2030. Planen bygger pd regeringens infrastrukturproposition och
direktiv och Trafikverkets kapacitetsutredning. Den har tagits fram i samverkan med andra myndighe-
ter, kommuner, néringsliv och regionala foretridare.

Nya krav stélls nir samhillen och ménniskors behov av resor och transporter foriindras. Trafikverket
dren part i det arbetet, och arbetar niira niringsliv, kommuner, regioner och andra myndigheter for
gemensamma losningar pi dagens och framtidens transportutmaningar. Trafikverket vill dirfor prio-
ritera vig- och jarnvigsstrak for godstransporter, mdjligheterna till arbetspendling, kollektivtrafik,
ging och cykel samt 6kade méjligheter till trafikslagsivergripande anviindning av transportsystemet.
Internationella strak ingfr i forslaget. En grundliggande tillgénglighet i hela landet har efterstrivats.

Planen ska bidra till et samhéillsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och langsik-
tigt hallbart transportsystem, samt verka for att de transportpolitiska mélen nés.

Resor och transporter ékar i framtidens transportsystem

Om transporterna ska fortsitta att fungera dven i framtiden méiste dagens infrastruktur fortsitta att
leverera nytta. P4 samma siitt som det ldrande bostadsbestindet behver ett ROT-program, behiver
den dldrande infrastrukturen renovering och reinvestering, anpassning, trimning och ombyggnad.
Enligt Trafikverkets prognoser kommer efterfrigan pa person- och godstransporter att fortsitta att
oka. Prognoserna ska ses som en indikation p4 vilken utveckling som kan forvintas utifriin de forut-
sattningar som giller idag. Forutsittningarna hir har delvis férindrats i férhallande £l de prognoser
som togs fram i samband med Kapacitetsutredningen. Personprognosen visar att det sammanlagda
transportarbetet for bil, buss, tig och flyg i personkilometer beriknas 6ka med 29 procent till 2030.
Det sammanlagda transportarbetet for inrikes godstransporter beriknas ka med 52 procent.

Medel f6r att varda och utveckla transportsystemet
For dren 2014-2025 har Riksdagen beslutat om 522 miljarder kronor fér atgdrder i transportsystemet.
I beslutet ingér f6ljande fordelning:

+ 281 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet
* 86 miljarder till drift, underhill och reinvestering av statliga jarnvigar

+ 155 miljarder kronor till for drift och underhall av statliga véigar inklusive bérighet, tjdlsikring
och rekonstruktion av viigar samt statlig medfinansiering av enskilda vigar

Sammantaget overskrider nskemélen, kraven och behoven de 522 miljarder som ges i anslag. Det
betyder att prioriteringar och effektiviseringar hela tiden behéver goras. Ett sitt att hushélla med re-
surserna ir att tillimpa fyrstegsprincipen, vilket har skett i arbetet med planen. Trafikverket foreslar
atgarder for de 522 miljarder som Riksdagen beslutat och for de tillkommande medel som finns i form
av tringselskatter, banavgifter och olika former av medfinansiering.

Vi vardar den infrastruktur som vi har

Ménga av de dldre anldggningarna lever inte upp till dagens kvalitetskrav. Man ga anliiggningar Ar
gamla och uttjinta men det kan ocksi vara andra krav som har utvecklats under de senaste artionde-
na; funktionella, sikerhetsmissiga eller miljomiissiga. For att de ldre anliggningarna ska kunna ha
en fullgod roll i dagens och morgondagens transportsystem behéver forebyggande underhall och rein-
vesteringar genomforas i 6kad utstriickning. Ofta kan dessa relativt smi insatser leda till stora forbitt-
ringar. Stora satsningar gérs i planen for att behélla den standard som dagens vig- och jirnvigsnit-
har.

Fokus pa forebyggande drift och underhall av jarnvigen

Situationen pé jarnviigsnitet ir anstringd beroende pé 6kande trafikmingder och 6kande behov av
transporter med tyngre, bredare, hégre och lingre tig. I planforslaget presenteras en strategi for rein-
vestering och forebyggande underhall s3 att jirnviagsnitets robusthet och tillférlitlighet dkar. Trafik-
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verket foreslir en snabbare upprustningstakt dér problemen ar som storst i de mest hogtrafikerade
delarna av jirnvigsystemet. Det som gors i dag och inom de nidrmaste tre iren har stor betydelse for
moajligheterna att anviinda och utveckla jarnvagen.

Vi bygger om och bygger nytt for att utveckla samhallet

Men dagens infrastruktur kommer inte ensam att klara morgondagens behov. Samhiillet utvecklas och
nya bebyggelse- och transportmonster uppstiir. Det innebir att ibland behéver ny infrastruktur byg-
gas, eller att dagens byggs om, for att tillgodose férdndrade behov av resor och transporter.
Trafikverkets medverkar i samhiillsplaneringen for att integrera planering av transportsystemet och
lokaliseringar av bebyggelse, verksamheter och service. Det arbetet dr en férutsittning for 1ingsiktigt
héllbar tillgénglighet i attraktiva tatorter och regioner. De betydande investeringar som gors i stirre
stdder far nyttor i ett stort omland. Det giller till exempel Citybanan i Stockholm som ger positiva ef-
fekter s&vil {or Ostkustbanan i Uppland som péd Mélarbanan i Vistmanland.

Samverkan med andra aktérer i tidiga skeden ger méjlighet till 1angsiktigt effektiv resursanvindning;
frin samhillsplaneringens strategiska inriktning i till exempel regionala utvecklingsplaner och regio-
nala kollektivtrafikforsorjningsprogram, till kommunala 6versiktsplaner och trafikstrategier. I #t-
girdsvalsstudier utvecklas och analyseras en effektiv mix av atgérder enligt fyrstegsprincipen, som
underlag for Trafikverkets och andra aktérers fortsatta atgirder.

Atgardsomraden for effektivitet, siikerhet och miljé

Det handlar om atgdrder med bred och god maluppfyllelse som konkretiserar fyrstegsprincipen genom
att dstadkomma forbittringar i befintligt transportsystem utan kostnadsintensiva investeringar i ny
infrastruktur. Inom atgirdsomradena finns dtgarder som bidrar till att anviindningen av befintligt
transportsystem kan bli mer effektiv, siiker och hallbar. Méinga atgarder ger dessutom ett viktigt bidrag
till flera mal samtidigt Genom att atgirda brister i befintlig infrastruktur kan transportsystemets ne-
gativa paverkan pa milji och hilsa motverkas. En 6kning av riktade atgarder gors for att transportsy-
stemet ska bidra till de nationella miljomélen. Atgirderna som foreslds ir inom buller, férorenade
omraden samt vatten och landskap. Aven andra satsningar som gérs i form av anpassning av hastighe-
ter pa viigarna till viigarnas sikerhetsstandard och fler trafiksikerhetskameror gynnar miljo samtidigt
som det ger stora effekter for siikerhet. Aldre vigar kan kompletteras med mittricken vilket leder till
att vigen klarar dagens trafiksikerhetskrav utan att hastigheten behdver sinkas.

En rad mindre trimningsatgirder foreslis ocksa for forbiittrad kapacitet for gods- och persontrafik,
genom:

- nya trafikplatser, stigningsfilt och kollektivirafikkorfalt, samt variabla skyltar och hastighets-
grinser

+ mindre justeringar och optimeringar av befintligt spiir- och signalsystem, trimmade métes-
stationer, utékat antal uppstillningsspar med virmeposter och férlangda sido- och uppstill-
ningsspar for jirnvigstrafiken

+ separering av jirnvigstrafik och utjaimning av hastigheter och enkelriktning av banor

Storre investeringsatgarder

Regeringen har pekat ut etl antal investeringsatgirder som ska genomforas under dren 2014-2025 och
Trafikverkel presenterar utredningar av till exempel ny jirnvig mellan Jirna och Linképing, Ostlin-
ken, och ny jirnvigsforbindelse Kaunisvaara—Svappavaara.

Andra storre atgirder som planeras under kommande 12-irsperiod ir:
+ satsningar pa malmtransporteri Bergslagen och i norra Sverige, till exempel Malmbanan

+ Gévle hamn foreslds fa bittre jirnvigsanslutningar vilket utvecklar mdjligheterna att trans-
portera gods med sjofart

« isddra Sverige byggs den tringa delen mellan Ijungby och Toftanis bort, sodra E4 far fyra fi-
ler och jarnvigsstrickan Malmd-Lund far fyra spir fram till Hogevallsbadet i sédra Lund



Vi utvecklar nya lésningar tillsammans med andra

Det sker kraftiga forbattringar av olika komponenter i transportsystemet, vilket har bidragit till effek-
tivare, sikrare och mera miljoanpassade transportlésningar. Men utvecklingen nirmar sig nu en ny fas
dér olika teknikkomponenter kommer att borja interagera och kommunicera med varandra. Att ut-
veckla infrastrukturen framéver innebir en samverkan om fordonsutveckling, utvecklingen av infor-
mationssystem och framvixten av nya transportldsningar och transportmdonster.

Trafikverket ska i samarbete med andra myndigheter, foretag, kommuner, landsting och organisatio-
ner ta fram kunskap om effektiva styrmedel som frimjar en utveckling for energieffektiva, rena, tysta
och trafiksikra fordon. Exempel pa detta dr koldioxidbaserade férménsvirden, fordonsskatter, lagkrav
pa alkolds, installation av energimitare pd tdg och debitering pa faktiskt anviind energi.

Arbetssitten kan variera beroende pé vilka utmaningar som ska ldsas och vilka aktorer som ir berér-
da. Nya lsningar kriver forskning och utveckling i olika omfattning. Planen innehéller forslag pi in-
riktning av forsknings- och innovationsinsatser som fér forsta gingen fAngar in behoven fran alla tra-
fikslag.

Andra exempel pa satsningar i planen

Lattare att cykla, ga och resa med kollektivtrafik

Gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras bland annat genom atgarder enligt steg 1 och 2 i fyrstegs-
principen. Det dr &tgirder som maste genomfiras i samverkan mellan involverade parter. Det kan
handla om:

+ bittre utformning av anldggningar och tjanster inom kollektivirafiken, samordning av biljett-
och betalsystem samt 6kad och sidker cykel- och gangtrafik

e attframja resfria moten, var bytespunkter lokaliseras och hur de utformas och med vilken
serviceniva

s information infiir och under resan, anviindbarhet for barn, dldre och funktionshindrade, samt
resors kvalitet som turtithet, restid, komfort, trygghet, sikerhet och tillganglighet

Funktionella och attraktiva stationsmiljéer

Trafikverket ansvarar for plattformar och i flesta fall for platformsforbindelser. Det finns behov av
investeringar och uppgraderingar som leder till betydligt forbéttrade stationsmiljoer. Ftt samlat ge-
nomforande av investeringar och dtgirder samt majligheten till utékad forvaltning och underhill, ger
en utveckling av stationerna till kvalitativa, tilltalande och moderna miljder for alla reseniirer. Statio-
nerna har i dagsliget dven behov av uppdatering och komplettering av ny trafikinformationsutrust-
ning.

Anpassning av hastighetsgranser

Trafikverket fortsdtter med den systematiska anpassningen av hastighetsgrinserna till vigarnas stan-
dard. Anpassningen sker kontinuerligt under kommande 12-arsperiod och med en ambition att mini-
mera de negativa effekterna i omriden med langa transportavstand. Den effekt inrikiningen forvintas
ge dr att antalet omkomna per dr minskar med 11 personer och att koldioxidutslappen minskar med 30
000 ton per ar.

Fler trafiksédkerhetskameror

Satsningen pé {ler trafiksikerhetskameror omfattar 600 mil vig med hastighetsgriinserna 70, 80 och
90 kilometer per timme samt cirka 100 korsningar. Den innebér att antalet omkomna per &r beriknas
minska med 11 personer samt att koldioxidutslippen beriknas minska med 50 000 ton per ar.



Sténgsling och kameradvervakning gor jarnvagen sikrare

Sedan ungefar tio ar tillbaka har antalet didade i jarnvigstransportsystemet varit cirka 9o personer
per ar. En betydande andel av diidsfallen &r sjidlvmord. Genom att anviinda en kombination av stingsel
och kameror som detekterar rorelser i sparet kan olyckor och sjilvmord forebyggas av Trafikverket.

Samverkande informationssystem for effektivare transporter

Med samverkande informationssystem for transporter, eller kooperativa system, menas hur fordon
samverkar och kommunicerar mellan varandra och med infrastrukturen. Utvecklingen gir snabbt och
atgarder for att anpassa transportsystemet till de nya forutsittningarna 4r prioriterat. Det handlar om
nodvindiga justeringar av den fysiska infrastrukturen samt om &tgirder for sinkta kostnader for in-
samling av data och information.

En modern trafikledning

En ny nationell trafikledning ska infdras vilket ger méjligheter att 6ka kapaciteten pi anliggningen
genom effektivare styrning och 6vervakning utan att bygga ny anliggning. Det blir méjligt att arbeta
med trafikledning pa samma sétt over hela landet och med forbiittrat beslutsstod for den operativa
personalen. Det ger okad kapacitet och punktlighet, och en 6kad robusthet vid driftstérningar. For-
béttrad informationshantering och mer precisa trafikprognoser ger underlag for bittre trafikinforma-
tion, vilket underlittar for bade resenarer och tigoperatérer nir storningar uppstér.

Inférande av ERTMS i Sverige

Internationella rutter ingér i forslaget, till exempel genom inférandet av ERTMS, en modernisering av
befintligt signalsystem for jarnvigen. P sikt underlittar det transporter genom Europa. For Sveriges
del innebir det att den svenska delen av Korridor B, Stockholm—Neapel utrustas med ERTMS senast
ar 2020,

Innovation genom demonstrationsanldggningar

Nya l6sningar kriiver inte bara forsknings- och utvecklingsinsatser utan innovationer i en bredare me-
ning. Ett led i detta dr att planforslaget inrymmer satsningar p4 demonstration inom nfigra omréden,
till exempel av elektrifierade viigar dar lastbilar kan drivas elektriskt. Denna typ av innovationer inne-
bir tydliga krav pad samverkan mellan infrastruktur-, fordons- och transportutvecklingen dir Trafik-
verket blir en aktor i ett storre ssmmanhang, Det géller ocks utvecklingen av terminaler och omlast-
ningspunkter eller nar nya kollektivtrafikldsningar tas fram, till exempel Bus Rapid Transit (BRT). Det
ar viktigt att innovationen ar behovsdriven s att de nya lésningarna underlattar {Gr resenirer och
godstransportkopare.

Effekter av planférslaget

Tillstandet for dagens viigar, jarnvigar och farleder kommer att forbittras under planperioden vilket
ar en forutsitining for att resor och transporter ska kunna genomforas smidigt, griént och tryggt. Infra-
strukturen kommer att bli mer robust och ha en ¢kad formaga att tila stérningar. Férslaget till plan
forvintas bidra till det 6vergripande transportpolitiska mélet genom att tillgingligheten forbiittras.

Planforslaget stodjer ocksa tillvaxt genom atgéirder som bidrar till att 6ka tillgiingligheten inom och
mellan regioner, vilket leder till bittre fungerande och stérre arbetsmarknadsomraden. Férbittringar
for godstrafiken bed6ms leda till 6kad effektivitet och minskade kostnader, vilket #r till nytta for nir-
ingslivet.

Forslaget till plan bedéms 6ka trafiksiikerheten. Det ingér ocksd omfattande atgiirder for att minska
bullerstérningar och atgdrder som bidrar till minskade koldioxidutsldpp. Samtidigt ingar atgirder som
okar trafiken vilket fir motsatt effekt. Planforslaget innebir bide positiva och negativa effekter for
omgivande landskap, natur- och kulturmiljon. Luftkvaliteten forbittras lokalt och atgirder som frim-
jar okad géng- och cykeltrafik har positiva hilsoeffekter.



Fakta om den statliga infrastrukturen
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Trafikverket forvaltar den stat-
liga delen av det allmanna
vagnatet, Europa-, riks-, och
lansvagar. | vagnatet ingar
aven broar, tunnlar och farje-
leder. Trafikverket administe-
rar den statliga medfinansie-
ringen av av enskilda vagar.

Trafikverket forvaltar en stor
del av jarnvagsnatet. De flesta
banorna &r trafikerade och
elektrifierade. | férvaltningen
ingar till exempel tunnlar, bro-
ar, kraftférsériningsnéat och
fiberoptiknat.

Sjofartsverket forvaltar cirka
300 allmanna farleder av totalt
cirka 700 farleder. Langs kus-
ten finns ungefar 50 allmanna
hamnar av olika storlek samt
ett antal privatagda industri-
hamnar.

Trafikverket pekar i Kapaci-
tetsutredningen ut drygt 20
hamnar med central betydelse
for transporter av gods.

Det statliga bolaget Swedavia
driver de tio flygplatser som
ingar i det statliga basutbudet
samt Sundsvall-Harndsand
flygplats. Ovriga flygplatser &r
icke-statliga. Det finns cirka 40
flygplatser i Sverige dar det
bedrivs reguljar luftfart. Trafik-
verket administrerar den statli-
ga medfinansieringen till icke
statliga flygplatser med statligt
upphandlad flygtrafik.

Trafikverket administrerar
ocksa ett beredskapsanslag till
de tio flygplatser som ingér i
det nationella beredskapsnatet
for samhallsviktiga insatser.




15 Atgarder som férbattrar resor, transporter och
tillganglighet — Stockholm

Stockholmsregionen spelar en central roll for hela Sveriges ekonomi. Ett vl fungerande
transportsystem ar en forutsittning for regionens funktion och tillviixt. Transportsyste-
met har kapacitetsproblem samtidigt som befolkningstillviixten ir historiskt hog. Linet
forvintas r 2030 ha en halv miljon fler inviinare &n i dag, det vill séiga 2,6 miljoner in-
viinare. Den viixande befolkningen ger forutsiattningar fér fortsatt god ekonomisk till-
vaxt, naringslivsutveckling och innovationsforméiga. Sysselsittningen bedéms kunna
Oka i éinnu snabbare takt dn befolkningen. Fér att s& ska ske kriivs att regionen ir at-
traktiv och tillgdnglig. Transportsystemet behéver fungera bade for trafik inom linet och
for den viixande arbetsmarknaden i Milardalen samtidigt som Stockholm ir en nationell
och internationell knulpunkt, De storre nationella striken ir viktiga dven for den regio-
nala trafiken och omviint finns nationella intressen i linsviigar och landstingets sparan-
liggningar.

Stockholmséverenskommelse och pagdende férhandling

Regeringen beslutade i november 2006 att tillsitta en sirskild forhandlingsman for
Stockholms infrastruktur. Férhandlingen resulterade i forslag till prioriteringar och
finansiering av atgirder for viigar, jirnvigar och kollektivtrafik i Stockholms lin samt
miljodtgdrder. Den presenterades i december 2007 och bekriiftades i stora delar av de
regionala parterna i ett finansieringsavtal 2009, den s kallade Stockholmséverens-
kommelsen. Planeringen av itgirder for perioden 2010-2021 speglade Stockholmsaver-
enskommelsen i saval nationell transportplan som i linsplanen for Stockholms lin.
Sammanlagt finansierades atgirder for niira 100 miljarder kronor. Summan inkluderar
medfinansiering frin kommuner, landstinget och niiringslivet samt ett éverskott frin
trangselskatten. I planarbetet for 2014—2025 har Stockholmséverenskommelsen fortsatt
varit en utgdngspunkt. Stockholmséverenskommelsen ligger fast i den nya planperio-
den. Fér ndgra namngivna investeringar har dndrade forutsittningar inneburit férskjut-
ningar i tid och justeringar av kostnader. Parallellt med arbetet for nationell plan pagar
en av regeringen tillsatt forhandling. Den syftar till att séka en samlad l6sning for okat
bostadsbyggande och tunnelbana Kungstradgirden—Nacka. Majligheten till eventuell
samforliggning av tunnelbanan och en ny motorledstunnel mellan Sédra och Norra
linken ska ocksa utredas, Ostlig forbindelse. Resultatet av forhandlingen kommer att
arbetas in i linsplan och nationell plan fir transportsystemet 20142025 efter remis-
serna av dessa.

Tréngselskatt skapar forutsittningar

Systemet for trangselskatt har forbittrat framkomligheten pi berérda delar av VAgsy-
stemet. Dd trangselproblematiken forblir pétaglig ar det av vikt att systemet férvaltas
och utvecklas. Intékterna frin dagens triingselskattesystem finansierar Férbifart Stock-
holm, med bidrag frén nationell plan, och ytterligare ett tjugotal viginvesteringari linet.
Finansieringslosningen férutsitter att skatt inférs dven pa Essingeleden niir Férbifart
Stockholm ar klar samt att tringselskatten kontinuerligt justeras med hiinsyn till infla-
tion. Siviil inflationssikring som skatt pi Essingeleden forutsitter nya riksdagsbeslut,
vilket ger en viss osikerhet i finansieringen. I forhandlingsuppdraget ingar frigan om
utveckling av tringselskattesystemet. Bakgrunden #r att eventuella 6kande intikter ar
tankta att kunna anvindas for att bekosta tunnelbaneutbyggnad.
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Strak 1 — Resor och transporter i Storstockholm

Dagligen anvinds transportsystemet i storstockholmsomridet for arbetspendling, nir-
ingslivstransporter, inkdpsresor, fritidsresor, turism med mera, N ationella spar och
végar ir av stor betydelse for att transporterna i omréidet ska fungera. Dessa anvinds for
svil langviiga trafik som for trafik alstrad i linet. Med begreppet storstockholmsomri-
det avses de regionala stadskiirnorna och stadsbygd med utvecklingspotential enligt
linets regionala utvecklingsplan (RUFS 2010, TMR), det vill sdga omraden markerade
med rott och i orange i kartan nedan,

Unval av brister

Trangsel i hégtrafik i pendeltag och tunnelbanar, Storningar i stombusstrafiken pa grund av framkormlighetsproblem
i det Gvergripande vagnatet. Stor restidsosakerhet bland annat pa grund av att stémingar i spartrafiken ach owig
kollektivtrafik far spridningsefiekter i systemet.

Kapacitetsbrister mad kohildningar och trangsel i hégtrafik i dat Overgripande vignatet med paverkan pa bland
annat arbetspendling och naringslivets transporter. Bristande robusthet bland annat till f6ljd av det haga
kapacitetsutnyttjandet.

Trangsel pa befintliga Cykelvagar i centrala lanet. Efterfragads cykelstrak for arbetspendlig som helt eller delvis
saknas. Bristande vagvsning, koppling till bytespuniter etc. Bristande underhall.

Generella trafiksakerhetsproblem och i synnerhet med tillbud som drabbar cyklister och andra oskyddade
trafikanter, Hogt antal fall av suicid i spéartrafiken.

Trafikens lokala miljoeffekter ar patagliga bla i form avhaga luftfororeningshalter och omfattande Gverskridanden av
MKN for luftkwvalitet, omfattande problem med héga bullernivéer och bullerstéringar, barriarefiekter far djur och
ménniskar.

Stora kaldioxidutslapp som Overstiger nationella mal.
Stora trafikmangder pa vig som medfar forhéjd fororeningsrisk fér vattentakter och andra skyddsvérda
vattenforekomster.
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Urval av prioriterade férbéttringar for resor och transporter i Storstockholm

For att hantera efterfriigan pa transporter i takt med befolkningsckningen kréivs att ka-
paciteten i alla delar av transportsystemet forstarks samtidigt som tillginglig kapacitet
utnyttjas effektivt. Bedomningen dr att de utbyggnader av vagsystemet som kan genom-
foras inte fullt ut svarar mot prognostiserad efterfriigan pé vagtrafik. Det leder till att
tillgiinglig kapacitet i hogtrafik iframtiden alltmer aktivt bor fordelas utifrin nytta. I ett
regionalt inriktningsarbete har buss i linjetrafik och niringslivstransporter lyfts fram
som sarskilt prioriterade i det évergripande végnitet. I tit stadsbygd bor i forsta hand
tillgiinglighet skapas genom kollektivirafik, gang, cvkel och utvecklad nyttotrafik. Flera
samverkande &tgarder kan bidra till ett mer effektivt utnyttjande av samtliga trafiksy-
stem i Storstockholm. For att identifiera atgirdsbehov och atgarder genomfors atgards-
valsstudier. Dirutéver tillkommer miljoitgirder som i Storstockholm planeras genom-
foras med fokus enligt tabellen nedan. Det handlar bland annat om:

Urval av atgardsvalssludier

Kapacitetsbrister i den regionala kollektivrafiken Nordest-sektom i Stockholms lan

Bristande framkamlighet p& vdg inom Sclna/Sundbyberg/Stockholm Vasterort
Framkomlighetsbrister fér regional busstrafik (mdjlighet till kapacitets stark kolleklivtrafik i form avBRT)
Kapacitetshrist, Frescati-Bergshamra-Jana krog-Kista

Barriarer i gronstrukiuren

Behovavskydd avvattenfarekomster

Unal avatgérder under planeringsperioden
Samhéllisplanering i tidiga skeden och samplanering avinfrastruklur, markplanering och trafikering for en effektiv
markanvindning och hallbar trafikférs drjning. Helhetsplanering for trafikic rsériningen i olika tidsperspektivavlanets geografiska
sektorer forordas som stad for mer detaljerad planering
Minska planerade ach oplanerade stérningars paverkan pa trafiksystemen genom:
Utvecklad trafikledning som ett verktyg fér rafikinformation och teknikulveckling.
TrafikslagsGvergripande stémingshantering genom koordinering avplanerade lrafikstdrande projekt, i samverkan med
regionala aktorer.
Trimmade signalanlaggningar/ITS (vig). Bygga utoch modenisera lekniska system fér bade dkad trafiksdkerhet,
framkomlighet och trafikantinformation ulifrdn de gemensamma regionala behoven.
Informera och varna trafikant (kdvaming, operatérsstryd trafikinformation, dynamisk parkeringsinformation, pendelprakering
med information)
Effeklivare anviindning avtrafiksystemen och dkad lillganglighet genom batlre infarmationstjanster och smarta val
Achetssatt med atgérdspaket som inkluderar saval utbudsforbattiingar som infrastrukturatgérder, och underidttar hallbara
resval. Aktuellt exempelvs i arbetsplatsomraden, bostadsomraden, vid nya kollektivtrafiks satsningar och vid nyexploatering.

Urval av miljdatgdrder under planeringsperioden

Dammbindning

Tatortsmiljoer/Stalionsmiljder/gestalining

Bulleratgirder for att skydda boende, skolor, vard och omsorgslokaler samt utemniljperfrekreationsomraden
Vattenskyddsatgarder for att skydda vattenforekomster savil kvalilet som kvantitet och ekologisk status

Landskapsatgérder for all avhjalpa Barmidrer for biologisk mangfald och frilufislivsamt skydda, restaurera, aterskapa och
utveckla natur- och kullundrden.

Utredningsbehovinom samtliga miljdomraden for riklade fysiska miljpatgarder samtfor tunnelluft ach atgérderi AGP Luftkvalitet

Tillricklig kapacitet i kollektivtrafiken i Storstockholm

Spértrafiken och évrig kollektivtrafik i form av pendeltd gstrafik, tunnelbanetrafik, tvir-
sparvigar och stombusstrafik dr avgérande for arbetspendlingen i Storstockholm. I rus-
ningstrafik ir andelen kollektivtrafikreseniirer mycket hog I rusningstrafik ar andelen
kollektivirafikreseniirer mycket htg med triingsel i tig och bussar. Under planperioden
bedéms efterfriigan pa kollektivtrafik att 6ka med omkring 30 till 50 procent. Efterfra-
gan ser ut att bli stérst for resor till och frin de centrala delarna av lanet. Samtidigt ar
det tnskvirt att kunna erbjuda bittre tillganglighet till fler malpunkter i regionen, dér-
ibland de regionala stadskiirnorna. Kollektivtrafiken har dessutom en viktig avlastande
roll for trafiken pa de nationella vigarna. Sjunkande kollektivtrafikandel skulle férutom
miljékonsekvenser alltsé leda till allvarligt forsémrad tillgangligheten med bil.
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Unal av brister
Bristande kapacitet och attraktivitet i kollektivtrafiken som forstarks till faljd av befolkningstillvaxten.

Kollektivtrafikens avastande roll av trafiken pa statliga vgar minskar.
Otillracklig kapacitet och kvalitet i kollektivtrafiken kan motverka efterfragad éverflyttning fran personbil till
kollektivtrafik och darmed éka utslappen fran trafiken i stort.

Behov av ékad prevention mat sjélvmord och olyckor pa grund av otillatet sparbetrédande

Urval av prioriterade forbéattringar fér kollektivtrafikkapacitet i Storstockholm

Arbetet med att forbéttra kapaciteten och kvaliteten i kollektivtrafiken sker i nara sam-
arbete med den regionala kollektivtrafikmyndigheten Trafikforvaltningen vid Stock-
holms lins landsting, linsstyrelsen och bertrda kommuner. Medel i nationella planen
gar till atgdrder for att forbittra stombusstrafikens framkomlighet p& nationella viigar,
bytespunkter och tratiksdkerhet. Detta arbete kommer att ske kontinuerligt under plan-
perioden och berora ett flertal platser i linet. Darutiver laggs medel pa storre sparinve-
steringar. En forhandling om ansvar for forvaltning av pendeltagstationer pagar och kan
komma att innebira dkat statligt atgardsansvar.
Urval av atgérder under planeringsperioden
Prioritera buss i linjetrafik for ett effektivt utnyttjande avnationella vagnatet bl a genom:
Utveckla BRT som kapacitetsférstarkning av kollektivirafik
Inforafutveckla busskorfalt inkl bussprioritering
Utveckla bytes punkter for att underlatta omstigning och byten mellan alla trafikslag bla genom:
Nya plaltformsldgenfutbyggnad avbefintliga plattformar
Tillganglighetsanpassning av-stationerinkl Stockholm C .
Anpassa busshéllplatserldngs prio-nat.
Férbétirad sakerheti kollektivirafiksystemen (nationella jarmvagar) och farre stdrningar bla genom:
Stangsling i kombination med kameradvervakning vid ulpekade platser [or obehorigt sparbeltrddande och suicidprevention bla
Salna, Rotebro, Huddinge, Handen, Stockholm sodra

Okad sikerheli plankorsningar mellan jarmvig Avig bla plankorsningar Fagersjdvigen — Nynasbanan,
Arstagngsvigen/Marievik

Namngina atgérder 2014-2016 2017-2019 2020-2025
Alik-Ulvsunda-Solna station, snabbsparvag (statlig medfinansiering) % X

Roslagsbanan, dubbelspar etapp 1 (statlig medfinansiering) X

Tvarsparvag OstSallsjobanan, snabbspandg, (slallig medfinansiering) X X

Nacka (t-bana Kungstrddgarden), statlig medfinansiering Férhandling pagar
Namngiwa brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Inga namngivna brister pa straket

Framkomlighet i det évergripande véagnatet i Storstockholm

Det dvergripande vigniitet domineras av nationella vigar och omfattar dirtill ndgra
hogtrafikerade statliga viigar och kommunala huvudleder. Vigtrafiken fyller funktioner
for arbetspendling, naringslivets transporter inklusive distributionstrafik och 6vrigt
resande av olika slag.

Unal av brister

Patagliga och vaxande framkomlighetsproblem i nationella vagnétet som leder till osékra restider och 1&g
tillforlitlighet. Férutsagbarheten i restid &r 1ag och stomingar vanligen forekommande. Detta drabbar naringslivets
transporter, busstrafiken, langvaga trafik och arbstspendling i stort med stora samhéllsekonomiska firluster som

folid

Bristande kapacitet pa de stérre infarterna liksom genom och inom regionens centrala delar. Problematiken beror
pa de hdga trafikfidédena men ocksa pa det begransade utbudet av forbindelser éver de vattendrag som delar
Stockholm, Saltsjg-Malarsnittet. Tillgangligheten mellan lanets sédra och norra halvor &r darmed bristande.
Vagtrafiken &r generellt svar att forena med miljd- och halsomal. Stillastaende trafik och kéer bidrar negativt till
problemen medan god tillganglighet ékar efterfragan pa vagtrafik.

143



Urval av prioriterade forbattringar fér framkomlighet i overgripande vagnéat

Forbittrad framkomlighet 1 det statliga viigniitet nis i forsta hand genom att tillginglig
kapacitet pa olika sitt anviinds mer effektivt. Det uppnés bland annat genom utvecklad
tréangselskatt, trafikledning, utvecklade trafikstyrningssystem och fler kollektivirafikkir-
falt. Parallellt utkas och balanseras den tillgingliga viigkapaciteten genom s kallade
trimningsatgdrder, det vill siga enklare atgirder inom viigomradet. Utéver detta finns
ett antal storre namngivna investeringsitgirder. I samband med dessa ska regelmassigt
dtgérder vidtas for att utifrn behov klara tillgingligheten under byggtiden, bland annat
genom effektivare anviindning av transportsystemen.

Urval av atgarder under planeringsperioden

Effeldivare anvéndning av nationella végsystemet fér kad tilganglighet bl a genorm:
Trafkledning/tekniska system f&r effektivare utnyttjande av vagsystemel
Effektivare sterstadslogistik

Algérder fér att minska starningar under byggskedet (MM byggskedet) exempelvis Farbifart Stackhelm, Slussen-Ostsektorn och
Sddertdrnsleden (férberedelser).

Atgérder for att mota dkad efterfragan i Sadertéljestraket med effektiva och resendrsorienterade &tgérder (MMi bostadsomréden)
Férstérkningar och trimningar och av det befintliga nationella vagnatet bl a genom:
Férldngda ramper
Nya rampanslutningar
Fler kérfélt och farbattrade trafikplatser ex E4 Tpl Rotebro och E18 Tpl Staket

Namngivna atgarder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

E18 Trafikplatser Roslags Nasby och Viggbyholm
Trafikplatser p& E18 fér forbétirad kapacitet, framkomlighet och trafiksakerhet X X

E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sodertdrn kad kapacitet for kallektivirafik och vag saml trafiksdkerhet

mellan E4/E20 och Rv 73 u X X
E18 Danderyd-Arninge

Kollektivikarfalt pa stréckan Danderyds kyrka — Aminge, breddning av flera mindre broar samt

ombyggnad av broamna vid trafikplats Lahall och Vértavégen. Forbéttringar for kollektivirafiken samt 6kad

kapacitet. X

E18 Statlig fljdinvestering, Aminge hallplats X

E18 Frescati-Bergshamra-Slocksundsbron Utokningkarfail mellan Frescati - Bergshamra och
Stocksundsbron Kapacitetshdjande hdjande &tgard och forbattrad framkomlighet fir kllektivirafik. X

E 18 Norrtélje Kapeliskar
Forbattrad trafiksakerhet pa E18 mellan Norrtalje och Kapellskar. X X

E 18 Trafikplats Kockbacka
Ny trafikplats pa E18 i syfte atl aviasta det lokala vagnatet (Enkdpingsvégen, Granhammarsv&gen och

vag 840). X X

E18 Trafikplats Kallhall

Yiterligare ramper i tpl Kallhall pa E18 i syfte att aviasta i férsta hand Enkopingsvagen. x x

E20 Trafikplats Almnéas

Ny trafikplats pa E20 i syfte alt mdjliggéra exploatering av mark i anslutning till militérens fd anlaggning i

Almnés. Beror Sodertdlje och Nykvarns komrmuner. X X
Farmandingsuppdraget Stockhalm, tgarder utdver tunnelbana Nacka - Kungstrédgarden Férhandling pagar
Namngivna brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Inga namngivna brister pa straket
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Tillgéanglighet fér cykelpendling i Storstockholm

Stockholms lin saknar till stora delar ett sammanhiingande cykelvignit samtidigt som
antalet cyklister dr viixande. Ett utbyggt cykelvignit skulle i forsta hand méjliggora for
arbetspendling men kan dirutéver dven nyttjas for dvrigt resande. Arbetspendling med
cykel bestiir dels av rena cykelresor, dels av resor som kombinerar eykel med kollektiv-
trafik. Detta medfor att cykelviignitets anslutning till kollektivirafikens knutpunkter ir
av betydelse. Utdver brister i eykelinfrastrukturen finns brister i viigvisning, belysning,
sidoutrustning liksom drift- och underhill. I innerstaden rider kapacitetsbrist pa befint-
liga eykelvigar.

Unal av brister
Bristande tillganglighet for arbetspendling med cykel
Cyklister ar i dag en sarskilt olycksdrabbad grupp.

Urval av prioriterade forbattringar for tillgédnglighet cykelpendling Storstockholm

Tortsatt planering och utbyggnad av ett Gvergripande eykelviignit langs nationella viigar
utgér fran den regionala cykelplanen. Arbetet bygger pd niira samarbete och samsyn
mellan bertrda kommuner och de regionala planeringsaktérerna. I stérre namngivna
vaginvesteringar bir tillginglighet med cykel rutinmissigt inkluderas.

Urval avatgarder under planeringsperioden
Férbatira och skapa funktionella cykelstrak langs med natioella véigarbl a genom:

Utbyggnad avcykelstrak for att genomfira regional eykelplan, strak kopplade till E18, E4 och E20

Trimningar aveykelviignétet i storstadsomradet, ex E4 norr Marslastraket, Norrtull-Kista.

Kopplingar till bytespunkter.

Trafikledningftekniska system for effeklivare utnylfjande av cykelviigsystemet och fér smidigare omstigningar.
Forbattrad trafiks dkerhet for cykeltrafikanter och andra oskyddade trafikanter genom:

Planskilda GCM-passager (riksvagariansvégar), ldngs alla regionala strék i lénet dar ett strak korsar en statlig vag.

Namngiwa étgérder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Regianalt cykelstrak, Tabystraket E 18 (Frescati-Marby Centrumn)
Utbyggnaden galler ett avflera sirak fér alt skapa ett sammanh#ngande n&tavregionala
arbetspendlingsstrak for cykel. Straket foreslas bli ett snabbeykelstrak. X

Namngiwna brister

Inga namngiwna brsiter pa straket
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Strak 2 — Nationella och internationella férbindelser till och fran
Stockholm

I Stockholmsomradet finns ett stort antal nationella och internationella malpunkter och
marknader. De nationella och internationella forbindelserna till och fran Stockholm &r
betydelsefulla for niringslivet, akademi- och forskningsvirlden och Sverige som turist-
nation. Varuforsérjningen av landets stérsta konsumtionsmarknad stiller ocksd krav pa
effektiva langvaga transporter liksom de foretriidelsevis hogvirdiga produkter som ex-
porteras frén regionen. I linet finns dirtill landets stérsta knutpunkter i transportsy-
stemet. Stockholms central och Arlanda har en sérstéllning i detta sammanhang. Stock-
holms central trafikeras av 200 000 resenérer per dygn. Arlanda r Sveriges storsta
flygplats for resendrer och fraktgods. Arligen flyger 6ver 19 miljoner resenirer till eller
frin Arlanda.

Nationella spar- och vigforbindelser ar viktiga for trafik som passerar genom ldnet. Es-
singeleden trafikeras av cirka 160 000 bilar per vardagsmedeldygn. I detta avsnitt be-
skrivs dtgirdsbehov pd de tyngsta strdken pd spir och viig, bland annat med kopplingar
till det nationella godstransportnitet med hamnar och terminaler liksom kopplingar till
Arlanda. Kopplingen mellan Gotland och fastlandet iir ocksa betydelsefull. For person-
farjetrafiken till Gotland pigir upphandling.

Unal av brister

Efterfragan pa nationell jarnvagstrafik ar i dag stérre an systemets befintliga kapacitet samtidigt som efterfragan
fortsatter att 6ka. Stdrst &r behoven av tatare och tillforlitligare trafik pa Sédra och Vastra stambanan,
Ostkustbanan och Mélarbanan. Infrastrukturen &r i vissa delar uncerdimensionerad, underhallet har varit
kontinuerligt eftersatt och fiera bangérdar behéver effektiviseras.

Spérkapaciteten genom Stockholmsomradet ar en nyckelfraga for att binda ihop sédra och norra Swverige, men
ocksa Malardalen. Nar Citybanan dppnar for trafik, bedéms den tillgéngliga kapaciteten far férr- och regionaltag till
Stockholm Central racka for att att matcha den efterfrageskning som kan véntas efter en utbyggnad av Ostlanken,
daremot brister da kapaciteten pa Flemingsbergs station och pa Grédingebanan.

Bristande kapacitet i saval spar som vég till Arlanda riskerar att begransa fiygplatsens kapacitet och attraktivitet.
Flygplatsens miljétillsténd omfattar ocksa marktransportema till och fran fiygplatsen och fardmedelsfordelningen
pa marktransporterna kan paverka flygets utvecklingsmajligheter.

Kapacitetsbrister pa de nationellavigarna i hagtrafik med negativa effekter bland annat for lastbilstransporter och
annan naringslivstrafik. Hoga trafikfiéden och begransade férbindelser genom Stockhaolm leder till kapacitetsbrister
saval centralt som pa infartsledema.

| centrala Stockholm finns ett flertal ungefdr j&mnériga bro- och tunnelkonstruktionar med omfattande
renaveringsbehov. Dessa brister behdver atgardas pa ett satt som inte stér trafiken mer &n nadvandligt..

Bristande tillganglighet for farjetrafiken till Visby. Behov av funktionsseparering mellan person- och godstrafik i
Visby hamn respektive Kiintehamns hamn.

De viktigaste nationella och internationella farbindelserna mellan malpunkter i Stockholms 1an och omvarlden &r
tunga transportstrak med omfattande trafik med negativa konsekvenser for milién och manniskors halsa.

Utbredd bullerprablematik, miljoproblem och barrigreffekter da berérd infrastruktur &r starsaklig, utstrack och gér
stora ingrepp i landskapet.
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Urval av prioriterade forbéttringar for nationella och internationella forbindelser

Atgirderna syftar till att uppritthélla och forbittra kapaciteten pi de tyngsta viig- och
Jjarnvigsstraken och dirmed oka tillgangligheten till viktiga méilpunkter i regionen. Ka-
pacitetsatgarder kompletteras bland annat med itgirder for bittre sikerhet och mins-
kade stérningar.

Unal av atgérdsvalsstudier

Brislande kapacitet E4, Tpl Jarva Krog

Kapacitetsbrist pa anslutande infartsleder med koppling till Férbifart Stockholm
Petroleumtransporter till och inom Stockhelmsregionen

Langsiktiga alternativfér jarnvéigen genom Stockhalm

Overskidande avnormer for luftkvalitet Hagelbyeden/E4

Unval avatgarder under planeringsperioden
Férstérkningar och imningar avdet befintliga nationella jdrmvagsnatet bl a genom:
Stockholm C, plattformsanpassningar och modernisering efter Citybanans éppnande
Kapacitetshjning genom hastighelsalgarder, justeringar av signalsystem expé Stockholm C och Ostkustbanan
Trafikledning for effektivare utnytfjande avjarnvagssystemet
Férbéttrat utnyttjande av depéer och bangardar och kopplingar lill §wiga trafiksystemel ex Sédertélje hamn godsbangard
Féridngning av farbigangsspar (gods) ex Oslkustbanan
Forstarkningar och trimningar avdet befintliga nationella vagn&tet bl a genom:
Trafikledning/tekniska system for eflektivare ulnytjande av vigsystemet
Farlangda ramper och nya rampanslutningar
Fler koralt och forbattrade trafikplatser
Trimmade signalanlaggningar/ TS, infartsleder ex EA/E20 frén Séderlaljebron -Morabery kirfilts ultkning och MCS
Farbattrat utnylfjande avdepaer och bangardar och kopplingar till 6wiga lrafiksystemet
Férbétirad sakerheti vag och jamvagssystemet och farre slérningar bl a genom:
Sténgsling i kombination med kameraévervakning vid utpekade platser for obehdrigt sparbetradande och suicidprevention
Bygga planskilda korsningar mellan jughdg, bl a Rosersberg och Brobyvgen, Sigtuna
Forbéttra sakerheten i befintliga plankersningar
Atgirda kapacitetsbrist farleder, inseglingsrannor
Klintehamn (farled) Majliggdra for storre fartyg att anlopa Klintehamns hamn genom muddring avfarleden. Renodla gods- och
persontrafiken till Klintehamn res pektive Visby.
MiljGalgarder
Dammbindning
Tatortsmiljber/gestaltning
Bulleratgérder for att skydda boende, skolor, vird ach omsorgslokaler samtutemiljder/frekreationsomraden
Vattenskyddsatgarder for att skydda vattenforekomster s&wvil kvalilet sam kvanlitet och ekologisk status
Landskapsatgarder for att avhjalpa Barridrer for biologisk méangfald och frilufislivsamt skydda, restaurera, dlerskapa och
utveckla natur- och kultunarden.

Utredningsbehavinom samtliga miljoomraden far riktade fysiska miljdatg&rder samt for tunnelluft och algérderi
Mgardsprogram Luftkvalitet

Tabellen fortsdtter pd nista sida.
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Namngiwa atgérder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

E4 Norrtull(Haga-Sodra)-Kista
Yiterligare korfilt adderas genom att bredden pé befintliga kérfalt minskas och vagrenar fas i
ansprak. Hela stridckan utrustas avsakerhels skl med bla MCS och radar. X

Hagalund, effektivisering avomloppsnéra uppstélining och kepacitet for anslutning.
Ombyggnader avav sparanldggningen for alt adagsna flaskhalser for forbatirad kapacitet.
(namngivet objekt) x

Citybanan

Tvaspérig jamwvig med bvd nya stalioner i en cirka 6,3 km lang lunnel mellan Tomteboda och

pendeltagsstationen Stockholms sodra. Samlombyggnad av sparen mellan Arstabroarna och

Alvsjo En cirka 1,4 kilometer lang j&rnvégsbro ska byggas dver spéaromradeti Arsta. Citybanan

fardubblar kapaciteten dver Saltsjs-Malarsnittet och tagen kan gé tatare och med hogre

punkilighet. X x

Stockholm G- Sérentorp, hastighetshojande atgérder x
Rosersberg, anslutning kombiterminal

En éverlamningsbangard byggs for att anslutningen tll Postens anlaggning och kombiterminal

vid Rosersberg ska fungera ulan stémingar pa persontrafiken langs Ostkustbanan. Vilketisin

tur leder lill alt vi kan fransportera varor och gods pé langa strackor via jarnvg. X

E20 Norra lanken, Ny motonvig i tunnel mellan Hagastaden och Viartan samtmed anslutning

1ill Roslagsvagen vid Frescati. X X
E4 Tomteboda - Haga Sddra

Kapacitetsforstarkning mellan Essingeleden och Hagastaden infér sppnandet av Narra lanken. X X

E4 Forbifart Stockholm

Sexflig motorviig mellan Kungens Kuna och Higguik, huwidsakligen i tunnel. Bidrar till Skad

kapacileti det dvergripande viigsystemetilanet och Sver Sallsjo-Malarsnittet. x X %
E4/E20 Essingeleden-Sodra Lanken

Bland annat ny ramp fér all 6ka kapaciteten och trafiks dkerheten pa E4/20 | métet mellan Sédra

|4nken och Essingeleden. Atgérden syftar till minskad stérningskanslighet och kébildning. X
Flemingsberg yiterligare plattformsspar, spar 0

Utbyggnad av ytterligare elt platformsspar dels for Gkar kapaciteten pa linjen vid

stationsuppehall med resandeutbyte i Flemingsberg, dels méjliggér att Flemingsberg anvinds

som alternativslutstation vid sparavstangningar.Innebir okad kapacitet samt tillforlitighet och
Aterstillningsférmaga for jarmvagstrafiken. Algérden &rnddvandig for att ca 2018 klara vissa
awstangningsscenarios for renoveringsatgdrder mellan Stockholm central och Stockholm

sédra

Anslutande infartsleder Forbifart Stockholm (berdrda strickor):
E4 Hagg\ik-Rotebro
E4 Rotebro-Upplands Vdsby
E4 Upplands Vasby-Arlanda
E18 Hjulsta-Jakobsberg
E4/E20 mellan tpl Hallunda ach tpl Varby
E4/E20 fran tp! Saltskog- Sédertéljebron
Stirre reinvesterings atgérder Saltsjé-Malarsnittet

X X X X X X X

Stackholm C-Stockholm Sédra, bl a Strémsbroarna inkl vissa foljdinvesteringar x b3

Namngiwa brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025
Horstensleden (farled)

Horsslensleden méjliggér separering avin- och utgaende lrafik fill Stockholms hamn samtidigt
som den resulterar | avsevirt kortare fard for stora (kryssnings)fartyg som kommer frén soder
och &r pa vég in till Stockholm.

Landsorl - Sédertélje (farled), fordjupad utredning

c

=

Tomteboda bangéard, bristande effeklivilet
Tillgdnglighet till Arlanda och kapacitetsbrist Ostkustbanan, Skavstaby-Arlanda-Uppsala

| =g
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Strak 3 — Storregional pendling till och fran Stockholm

Sparforbindelserna i 6stra Mellansverige med lokala anslutningar &r av stor betydelse
for méjligheten att arbetspendla och knyta samman de storre stiderna i stra mellansve-
rige till en storregional arbetsmarknadsregion.

Urval av brister

Malarbanans befintliga kapacitet medger inte att Citybanan kan utnyttjas fullt ut. Detta far konsekvenser for
bade nationell, storregional och regional jarnvégstrafik.

Regionaltagstrafikering paverkas av kapacitetsbrister i jarnvagsanlaggningen. | nuldget finns ett antal
kapaciletsbrister som forsvarar ett genomférande av forslag pa mer funktionelit trafikeringsupplagg.
Jarnv&gsanlaggningen brister i det att underhallet &r eftersatt med frekventa tagstirande fel som fold.
Detta minskar trafikens punklighet och tilforlitlighet. Malet & en anldggning som i sig inte orsakar
oplanerade driftsavbrott. Den stérre omfatining och hogre kvalitetsnivan inom drift, underhall och
reinvestering som krévs fér att na detta ar mycket val motiverad fér att undanroja forseningar.

Urval av prioriterade férbattringar for storregional pendling

Berorda planeringsaktérer har i samverkan utarbetat en Trafikplan 2017 fér den storre-
gionala tagtrafiken efter Citybanans dppnande. Trafikplanen syftar till att skapa ett mer
enhetligt och funktionellt tAguppligg som underlittar for arbetspendling.

Fér att bedriva regionaltigstrafik i enlighet med denna, har prioriterade trimnings- och
kapacitetshéjande atgirder samlats inom ramen for ett Milardalspaket. I tabellen nedan
redovisas dessa dtgirder, varav delar ligger i Stockholms ldn. Atgiirder i angriansande lin
finns redovisade i kapitel 14: Atgirder som férbiittrar resor, transporter och tillgdnglig-
het — 6stra Mellansverige.

Dirutéver 4r investeringar i Milarbanan prioriterade med hansyn till behoven av okad
kapacitet for fjarrtagstrafik, regionaltigstrafik och pendeltigstrafik.

Unal av strategiska atgardsvalsstudier
Kapacitets- och tillganglighets brister Mérsta station
Barridreri gronstrukluren

Urval av tgarder under planeringsperioden
Malardalspaket: Trimningar och férstarkningar av det befintliga jarmvigs nilet for forbattrad kapacitet samt for dkad punktiighet och
tillfarlitighet bl a genom:
Atgérder i Stockholmsregionen
Kapacitetshéjning genam hastighetsalgérder, jusleringar avsignalsystem bl a pa Sodra slambanan och Grodingebanan, Alvsjs-
Jama
Effektivisera l3gvigssignalering Stockholm C
Farlangning avbefinlliga plattformarbl a i Mérsta och Nykvarn.
Mgérder i dwiga Mélardalen
Kapacitetshéjning genom hastighetsatgérder, justeringar avsignalsyslem bl a p& Ostkustbanan, Nyképingsbanan, Malarbanan,
Dalabanan
Sammanhallen underhalissatsning i samverkan med berérda parter, fortsatt arbete med satsningen "Arbetspendling i storstad”
Miljoatgarder
Bullerétgérder for att skydda boende, skalor, vérd och omsorgslokaler samt utemiljper/rekreationsomraden
Vattenskydds dtgarder for ati skydda valtenfirekomster s&val kvalitet som kvantitet och ekologisk status
Landskapsalgarder for att avhjdlpa Barriarer for biologisk mangfald ach friluftslivsamt skydda, restaurera, aterskapa och utveckla
natur- och kultunv&rden.

Namngiwna &lgérder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Malarbanan, Tomteboda-Kallhall, hé nya spar.Byggstart delen Tomteboda-Barkarby under
perioden. X X X

Namngiwna brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Inga namngivan brister p& straket

Atgiirder inom ramen for Mdalardalspaketet redovisas dven 1 kapitel 14.
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Sammanfattning av effekter av foreslagna atgérder i Stockholm

De atgérder som foreslas under planperioden bidrar till att regionen kan viixa med en
halv miljon nya invénare utan att trafiksituationen pétagligt forviirras. Tillgingligheten i
transportsystemet bedéms inte fullt ut att hinna utvecklas i takt med befolkningstillvix-
ten, dven om de foreslagna investeringarna i statliga viig- och jirnvigssystem forstarker
kapaciteten i flera strak. Mgjligheten att arbetspendla med spartrafik i linet och i 6stra
Mellansverige forbiittras med Citybanan, utbyggnaden av Miilarbanan och évriga atgir-
der i Malardalspaketet. Ovrig kollektivtrafik underlittas genom bland annat spérsats-
ningar och nya kollektivtrafikkorfilt. Pagiende forhandling kan komma att resultera i
att tunnelbanan ater borjar byggas ut och skapar tkad tillgéinglighet.

Det statliga vignitet kompletteras med Forbifart Stockholm, som bidrar till 6kad kapa-
citet och minskad sirbarhet i trafiksystemet samt avlastar de centrala infarts- och
genomfartslederna. Vignitet i anslutning till Férbifart Stockholm har till stora delar
forstirkts med hansyn till trafiken till och frin Firbifarten. Tvirférbindelserna i Soder-
torn har dértill forbattrats. Ytterligare tvarforbindelser skapas genom Norra linken som
understodjer nya storre bostadsomraden. Ett regionalt eykelvignit dr under utbyggnad
och i slutet av planperioden &r eykelpendling ett alternativ till bil- och kollektivtrafik i
fler resrelationer.

Sammantaget dr det sannolikt att trafiksystemet utnyttjas mer effektivt samtidigt som
det for resenéren finns fler alternativa resvigar. Trafiksiikerheten har generellt okat.
Trots dessa och ett flertal ytterligare atgirder bedoms tringselproblematiken fortsatt
vara stor med dkande restider.

Beddmning av kvarstaende brister efter 2025

Efter att redovisade atgirder dr genomforda kvarstir behov av ytterligare dtgirder och
insatser for att klara brister i transportsystemet i Stockholmsregionen. Ett kontinuerligt
arbete kommer att kravas utifrin den inriktning som pébérjats under planperioden med
bland annat trimningar och forbéttringar av befintligt system, 6kad sikerhet, minskade
stdrningar och 6kad robusthet.

Flera storre investeringsitgiirder bedéms ocksé vara nédviindiga liksom ytterligare sats-
ningar pa att minska trafikens negativa effekter p4 miljé och hilsa.

Tillgidngligheten till Arlanda har fortsatta brister, liksom Ostkustbanan mellan Stock-
holm och Uppsala. Arbetet med att forstiirka den storregionala pendlingen i Milardalen
behaover fortsitta.

Under planperioden prioriteras nodviindiga anpassningar av Stockholm central med
anledning av Citybanans 6ppnande. P4 langre sikt kan ytterligare behov av kapacitets-
forstirkningar vara aktuella till f6ljd av den 6kande langviiga pendlingen in mot Stock-
holm. Med Ostlinken och titare trafik frin Eskilstuna och Katrineholm visar prognosen
for 2030 pa totalt 13 tig per timme langs Gridingebanan strickan Sodertil-
je—Flemingsberg under en maxtimme. Om trafiken 6kar mer in i prognosen kan det
handla om 17 tag per timme under maxtimmen. I detta fall kan det komma att krivas
vissa dlgirder for att trygga en bra robusthet, det handlar d i forsta hand om mindre
dtgirder.

Behoven av ytterligare jairnvigskapacitet bide siider om och norr om Stockholm central
bor ses samlat och ur flera perspektiv. Langsiktiga alternativ fér jirnviigen genom
Stockholm och frigan om Stockholms central behéver utredas bide som del i det natio-
nella jirnvagsystemet och som stadsbyggnadsfriga. Trafikverket ir d4rfor redo att till-
sammans med Stockholm stad studera forutséttningarna for en sidan langsiktig utbygg-
nad.

Kollektivirafiken har dven efter genomférda &tgiirder kapacitets- och kvalitetsbrister. En
kapacitetsstark kollektivirafik till nordostsektorn och framkomligheten for den regionala
busstrafiken ar fortsatt viktiga omrédden att arbeta med. Lingsiktiga alternativ for tun-
nelbanan behover siikras genom kapacitetsforstirkningar centralt och nya kopplingar till
befintliga linjer. Uthyggnaden av det regionala cykelviigniitet beddms inte 1 sin helhet
kunna genomf{tras under planperioden.
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Stockholmsregionens forsérjning av briansle- och petroliumprodukter ir under omvand-
ling och paverkar transportbehovet och hamnarna i omrédet. Frigan behover utredas
samlat i olika tidsperspektiv.

For nagra brister genomfors dtgirdsvalsstudier och for nigra inleds arbete med fysisk
planering under planperioden 2014-2025.

Storre kvarstaende brister och Atgarder efter 2025
Forslalt arbete med bl & trimningar och forbattringar avbefintigt system, ¢kad s 4kerhet, minskade slémingar och dkad robusthet,
Genomfarande av Regianal cykelplan for Stocknolms 14n, (fortsatt arbete)

Namngivna brister:

Tillganglighet till Allanda och kapacitetsbrist Ostkustbanan, Skavstaby-Arlanda planering pab orjas under planperioden, (ej stathg

infrastrukturhdilare for delar av strackan) u
Bristande effektiviet Tomteboda bangard plananing pabdras undsr planperoden u
Farhandlingsuppdraget Stockholm, &tgarder utdver tunnelbana Nacka - Kungstradgéarden u
Bristi farled, Sddertalje-Landsort u
Horstensleden (farled) u
Urval av dtgdrdsvalsstudier

Kapacitelsbrister i den regionala kollektivirafiken Nordast-sektomn i Stocknolms 18n (Avs)
Framkomlighetsbrister for regional busstrafik (mojlighet till kapacitets stark kolleklivtrafik i form av BRT) (AVS)
Kapacitets- och tiliganglighets brister Mars ta stalion (AvS)
Bristande kapacitet E4, Tpl Jana Krog (AVS)
Kapacitetsbrist p& ansiutande infarisleder med koppling Ul Forbifarl Stockholm (AVS)
Bristande framkomlighet pd vag inom Solna/Sundbyberg/Stockholm Vasterort (Avs)
Petroleumtransporter till och inom Stockholmsregionen (Avs)
Barridreri grénstrukluren (AVS)
Behovav skydd avvattenforekomster (AVS)
Overskidande avnarmer for luftkvalitet Hagelbyleden/E4 (AVS)
Langsiktiga alternativ fér jarnvagen genam Stocknolm (Avs)
Kapaciteli jamvagsnatet s dder am Stackholm vid kraftigt 6kad trafik (AVS)

Atgérdas inte under planperioden:

Kapacitetsbrist Oslkustbanan, godsspar narr am Ulriksdal

Kapacitetsbrist Oslkustbanan, Tomteboda-forbi Salna station samt behav av ytterligare regionaitagstation

Langsiktiga alternativ fér tunnelbanan, kapacitelsfarstarkningar centralt samt forlangningar och kopplingar till befintiga linjer
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