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Forvaltningens forslag till beslut

e Tillstyrka Stadsbyggnadsndmndens forslag till Program
for Malarbanan.

e Justera beslutet omedelbart.

Gunnar Soderholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef
Bakgrund

Milarbanan dr namnet pd den jirnvig som gar norr om Mélaren
mellan Stockholm och Visteras. Idag ér belastningen pa delar av
Milarbanan mycket hog och det gér inte att 6ka banans kapacitet
1 den utstrickning som kravs. For att 10sa dagens problem pa
Milarbanan behdvs fyrasparsutbyggnad pa hela strickan
Tomteboda-Kallhéll. En utbyggnad av sparen innebér att
pendeltagstrafiken kan separeras frin regional- och fjérrtag.
Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett forslag till program for
den del som gar genom Stockholms stad mellan Solvalla-
Spéngadalen, forslaget remitteras under perioden 18 juni till 19
september 2013. Programmets syfte &r att mojliggora
fyrspérsutbyggnad av Mélarbanan pa strdckningen inom
Stockholms Stad mellan Solvalla-Spangadalen. Trafikverket har
delat upp banstrackningen mellan Tomteboda och Kalhill i flera
delar for att forenkla planeringsprocessen. For programomradet
berors tva delar, ena delstrickan borjar i Duvbo (Sundbyberg)
men programomradet bdrjar strax innan Solvalla och slutar vid
Fristadsvdgen i Bromsten, dédr den andra delstrdckan tar vid och
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slutar i Barkarby (Jarfdlla), programmets grins slutar vid
Spangadalen.

Léansstyrelsen beslutade 13 april 2005 1 enlighet med 6 kap 4§
miljobalken att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Enligt lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) ska bade
jarnvéagsutredning och jarnvégsplan innehalla
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). MKB for
jarnvagsutredningen uppréattades 2008. Till planprogrammet
krivs ingen MKB och det har dérfor inte utforts, men for
kommande detaljplaner ska MKB upprittas.

Forslaget

Programomrédet dr ca 6,1 km och omfattar en sparkorridor fran
kommungriansen mot Sundbyberg vid Solvalla travbana, ldngs
nuvarande strickning av Milarbanan fram till kommungrians mot
Jarfélla vid Barkarby. Exakt ldge for sparens placering kommer
att presenteras i Trafikverkets jarnvagsplan. I Programmet
presenteras planeringsforutséttningarna for de delar dér det ar
mojligt att forldgga spiren. De stadsdelar som berdrs av
programforslaget dr Béllsta, Bromsten, Sundby, Solhem, Lunda
och Tensta.
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Ballsta
Programomrédet borjar vid Solvalla dér sddra sidan tillhor
Billsta och den norra sidan Bromsten. Hér foreslés en breddning
pa bada sidor av spdromradet. Det pigar ett programarbete {or
Solvallaomradet med en omvandling av travbanan och planerad
bostadsbebyggelse. I planeringen utreds mojligheterna for en ny
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pendeltigsstation med mojlighet till byte med tvdrbanans
kommande Kistagren, det finns dock inte nigra beslut dn sa
lange. I programmet fastslas det att sparutbyggnaden inte ska
omgjliggora planerna for en ny pendeltagsstation. Sulkyviagen
som gar mellan Solvalla och Ulvsundavigen korsar
jarnvéagssparen och foreslas fa en ny planskild 16sning, om det
sker over eller under jarnvagen ska utredas vidare men den ska
inte forhindra mgjligheterna till en stationsbyggnad enligt
programmet. Norr om spéren ligger ett omrade med f.d.
militarforrdd som idag anvénds som industri- och
verksamhetsomride. Aven detta omrade kan komma att
omvandlas till bostadsomréade. Ett par av de gamla
militdrforrdden forslés rivas for att ge plats till de nya sparen.

Genom Bromsten ér avstandet mellan hus och spér litet. Bade
radhus/villabebyggelse och industrilokaler paverkas av
utbyggnaden och ett antal hus kommer enligt handlingarna att
behova 16sas in. Spartrafiken orsakar redan idag buller- och
vibrationsstorningar och atgérder i form av forstarkning av
banvallen samt bullerskdrmar kommer att behdva vidtas enligt
programhandlingarna. I stadsdelen pagar det 4ven en omvandling
av Bromstens industriomrdde med ca 500 nya bostader.

Séder om jarnvdgen mittemot Bromstens industriomrade ligger
stadsdelen Sundby. Déar pagar ett detaljplanearbete for en
matvarubutik i kombination med bostider samt ett
detaljplanearbete for studentbostider som kommer att paverkas
av Milarbanans utvidgning.

Den plankorsning som gar vid Fristadsviagen kommer enligt
forslaget att rivas fOr att ge plats till en planskild 16sning. En
kompletterande studie ska utforas innan en ny placering och
utformning av korsning bestdms.

Vid Spénga station foreslas en utokning av dagens dubbelspér
med tva nya spér pa vardera sida om befintliga spar. Trafikverket
vill 4ven bredda plattformen vid Spanga station for att kunna
mojliggora en framtida planskild plattformslosning. En del
mindre ombyggnader vid stationen planeras dven i samband med
arbetet. Bland annat kommer en ging- och cykelbro att behdva
byggas om pga. av sparbreddningen.

En utrdtning av sparen for att kunna dka hastigheten planeras
strax efter Spanga station vilket kommer medfora viss
bergsskérning i norra delen av Solh6jden och att en
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industribyggnad rivs. Lunda Industriomréde foreslas fa ett extra
spar och en gang- och cykelvdg kommer behdva flyttas enligt
programmet. Vid stadsdelen Tensta dr det kolonilotterna och
Hjulsta vattenpark som berdrs av programforslaget. Vid
vattenparken foreslas att en tradrad tas ner.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Nér utbyggnaden av Mélarbanan ar klar bedoms en overflyttning
av trafikanter fran bil till jirnvag kunna ske. I
jarnvigsutredningens MKB uppskattas utbyggnaden leda till
uppemot en miljon minskade bilresor per ar. Forvaltningen ér
positiv till programforslaget och anser att en utbyggnad av
Milarbanan ar en viktig del 1 stadens strdvan att bli
fossilbréanslefritt till &r 2050. I programmet redovisas de
miljofragor som har identifierats i jirnvagsutredningens MKB.

Utbyggnaden kommer bland annat leda till en 6kad barridreffekt i
landskapsbilden och att passagerna dver jirnvigen behdver goras
om till planskilda 16sningar. Forvaltningen anser att planskilda
korsningar &r en forutsittning for att klara sékra passager dver
sparen till fots eller med cykel. For att minska barridreffekten ar
det som dven framgar i programmet viktigt att omradena lings
med spéret utformas pa ett bra stt.

Med fler tdg som trafikerar strackan kommer bullret fran
spartrafiken att 0ka. Riktvéardet 6verskrids redan idag for vissa
bostider ldngs strackningen och med utbyggnaden kommer
spartrafiken att 0ka ytterligare vilket gor att bullerskyddsatgirder
bor vidtas, de atgirder som foreslas ar bullerskdrmar. I
programforslaget papekas att det ska laggas mer resurser pa
utformningen och detaljer av skdrmarna vid platser dar
ménniskor vistas, forvaltningen foreslér att grona skdrmar
studeras vidare, till exempel kan rapporten frén EU projektet
HOSANNA: Novel Solutions for quieter and greener Cities, ge
inspiration till hur gronska kan anvéndas i samband med
bullerskyddsatgérder.

Forvaltningen anser att det dr positivt att programmet framhéller
att det dr inte bara dr befintliga byggnader som ska beaktas i
planeringen utan det dr viktigt att arbetet sker i samverkan med
ovriga planeringsprojekt som péagar vid sparens nirhet.

Jarnvigstrafiken orsakar dven vibrationsstorningar. Marken langs
strackan bestdr till storsta delen av lermark och vissa fastigheter i
stadsdelen Bromsten (bl.a. fastigheterna Ring 12-17) utsitts

redan idag for vibrationer over géillande riktvérde. I samband med
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ombyggnaden finns det mdjlighet att vidta atgarder for att
begrédnsa vibrationsstdrningarna, t.ex. genom att stirka banvallen
med cementpelare. Vibrationsatgérder dr ofta kostsamma och
svara att atgirda 1 efterhand det dr déarfor viktigt att det utreds
vilka forstarkningsédtgirder som behdvs och var de ska placeras
for att de ska fa sa bra effekt som mgjligt.

Billstaan som till stora delar 16per parallellt med Mélarbanan ar
en vattenforekomst och omfattas av EU:s ramdirektiv for vatten,
vilket innebdr att vattenkvalitet och forhallanden for vixt- och
djurliv ska uppfylla de miljokvalitetsnormer som stills i
direktivet. Stora forbattringar behdvs eftersom vattenkvaliteten dr
délig med hoga niringshalter, relativt hdga metallhalter och
ibland hoga bakterietal. An ir dven en viktig del av stadens
dagvattennit och forvaltas av Stockholm Vatten. Det framgér inte
om programforslaget padverkar mdjligheterna att uppné kraven 1
direktiven.

Mark, grund-, och ytvattenforhéllanden paverkas inte av
utbyggnadsplanerna annat én 1 byggskedet enligt
programhandlingarna. Grundvattnet dr dock hogt vid
Solvallaomradet och framtida klimatférandringar behover
beaktas i planeringen. Nederborden i Stockholmsregionen
berdknas 6ka med 10-30% per ar mot slutet av detta sekel och
extremnederbord forvintas bli allt vanligare. Prognoserna visar
att Béllstadn riskerar att versvdimmas vilket kan komma att
paverka Mélarbanan. Forvaltningen anser att risken for
oversvamningar och eventuella skyddsétgérder behdver utredas
vidare.
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Bilden visar prognostiserad éversvimning vid 100-ars-nivin (130_new2) och den
dimensionerade nivan for Mélaren (230_new2).



Programsamrad for Mélarbanan

Tjansteutlatande
Dnr 2013-137
Sida 6 (6)

De trdd och den naturmilj6 som tas i ansprik enligt programmet
bedoms inte ha ett sddant ekologiskt vérde att det behdver
bevaras, forvaltningen anser dock att de trdd som tas ner vid
vattenparken bor erséttas med liknande trdd for att bevara
karaktiren och de sociala virdena i vattenparken.

Arbetet kommer att orsaka storningar under byggskedet, for att
paverkan ska bli sa liten som mojligt krdvs det att planeringen for
ombyggnad och atgirder planeras i ett tidigt skede. Forvaltningen
bedriver tillsyn av storre infrastruktur projekt och anser att det ar
positivt att dessa fragor belyses redan i programskedet.

Slut.

Bilagor
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