Utlatande 2013:106 RI (Dnr 314-1375/2012)

Tunnelbana frin Hagsitra till Alvsjo
Motion (2012:50) av Roger Mogert (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2012:50) av Roger Mogert (S) om “Tunnelbana frdn Hagsétra till
Alvsjo” anses besvarad med hinvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarriadet Sten Nordin anfor foljande.
Arendet

Roger Mogert (S) foreslar i sin motion (2012:50) att fullméktige uppdrar at
berdrda ndmnder att aterigen granska de konkreta forutsittningarna for en for-
lingning av tunnelbanans grona linje frin Hagsitra till Alvsjo.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsniimnden, trafik- och renhallningsnimnden, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsnimnd och Alvsjo stadsdelsnimnd. Exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har svarat med ett gemensamt tjéns-
teutlatande.

Stadsledningskontoret anser att det finns anledning att se 6ver forutsatt-
ningarna for den foreslagna tunnelbaneforléingningen och konstaterar att en
forlingning av tunnelbanan fran Hagsitra till Alvsjo ligger vil i linje med sta-
dens oversiktsplan och vision for Soderort.




Exploateringsnimnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhall-
ningsndmnden anser att forslaget ligger i linje med oversiktsplanen och Pro-
menadsstaden och att Hagsétragrenens forlingning till Alvsjd bor provas nir-
mare i samband med att ”Kollektivtrafikstrk vistra innerstaden” utreds.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd ser positivt pa att en forlingning av
tunnelbanan pé nytt utreds utifrdn dagens forutsdttningar, men vill lyfta att en
fortsatt studie behdver samordnas med pagéende programarbete och fortsatt
planering for omradet kring Rabyvigen och Alvsjomissan.

Alvsjé stadsdelsnémnd ser positivt pa att en forlingning av tunnelbanan ut-
reds pa nytt utifrdn dagens forutséttningar.

Mina synpunkter

Stockholm véxer i hog takt. For att klara tillvéxten dr det viktigt med kollek-
tivtrafiksatsningar for att mota de 6kade behoven. Tunnelbanan &r, och kom-
mer fortsdttningsvis att vara, en viktig del i Stockholms kollektivtrafiknét. Det
framgér 1 bade Vision 2030 och i stadens dversiktsplan. I Sdderortsvisionen
samt Promenadstadens stadsutvecklingsstrategi lyfts forstarkningen av tvér-
forbindelser 1 Soderort fram. Jag vill dock betona att en utredning av en even-
tuell tunnelbaneforldngning bor goras i samverkan med Storstockholms Lokal-
trafik (SL) och i samband med Gvriga infrastrukturinvesteringar med hansyn
till redan beslutade dverenskommelser, pa regional niva samt Stockholmsover-
enskommelsen.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motion (2012:50) av Roger Mogert (S) om tunnelbana fran Hagsétra
till Alvsjo

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngérd, Roger Mogert och
Tomas Rudin (alla S) enligt foljande.

Vi foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta
1. Bifalla motionen
2. Utodver detta anfora



Det ar positivt att Moderaterna i Stockholms stad séger sig se en utbyggnad av tunnel-
banan som nddvéndig for att klara regionens befolkningsokning och sékra regionens
framtida tillvaxt. Borgarradet menar vidare att en utveckling av tunnelbanan maste ske
i samarbete med SL. Fragan blir vad staden idag gor for att fA SL och det moderatled-
da Stockholms léns landsting att agera i tunnelbanefrdgan? Idag rader tyvérr inget
tvivel om att tunnelbanan fortsatt dr en nedprioriterad fraga for det moderatledda
landstinget och for SL. Pa vilket sétt agerar Stockholm stad for att f4 Stockholms 1éns
landsting att prioritera tunnelbanan?

Kollektivtrafiksatsningarna i sodra Stockholm i dagslédget ar fa, trots att tunnelba-
nans grona linje soderut sedan ldnge natt sitt kapacitetstak. Motionens forslag skulle
kunna genomforas pa kort sikt och skulle innebéra en viktig avlastning pé kollektivtra-
fiknétet i sodra Stockholm. Det finns alla skél f6r Stockholm stad att utreda forutsatt-
ningarna for att utreda dagens forutsittningar for en forléning av linje 19 fran Hagsétra
till Alvsjo.

Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta

Att 1 huvudsak tillstyrka motion (2012:50) av Roger Mogert (S) om tunnelbana

fran Hagsitra till Alvsjo

Att dven utreda trafiknyttan av en forlingning av Sparvig syd dsterut fran Alvsjo

Att 1 6vrigt anfora foljande:

I Stockholms stads dversiktsplan r Alvsjd centrum utpekad som en tyngdpunkt i
ytterstaden. Alvsjo centrum 4r redan en knutpunkt i kollektivtrafiksystemet, med Sve-
riges femte mest frekventerade tadgstation och ménga busslinjer. Omréadet ar 1ampligt
for ny bostadsbebyggelse och att koppla samman Alvsjé med omkringliggande bebyg-
gelse vore positivt for sderort som helhet. Alvsjos roll i kollektivtrafiksystemet for-
stirks ytterligare om den foreslagna tunnelbanelinjen Alvsjoé — Liljeholmen — Frid-
hemsplan — Odenplan — Hagastaden — Universitetet byggs.

I och med att Citybanan forstarker kapaciteten finns mojlighet att avlasta Hagsétra-
linjen, ett sammankopplat nédtverk av sparbunden kollektivtrafik skulle troligen bli
“kommunicerande kérl” dir resendrer enklare dn idag kan vélja resvidg beroende pa
malpunkt, trangsel eller uppkomna trafikstérningar. Att smidigt fa tillgang till nya
maélpunkter i pendeltdgsnitet kan ge sévél helt nya attraktiva resval som tidsbesparing-
ar. En koppling till pendeltagsnitet ger dven béttre kommunikationer med Sodertorn,
att enbart se det som tvé radiella system ér att forbise flexibilitet och systemeffekter i
ett ssmmankopplat nitverk. Hagsétralinjen utreds for nérvarande dven som en framtida
del av bla linjen och en forlingning till Alvsjo ger ytterligare positiva effekter.

Dirmed inte sagt att en forlingning av tunnelbanna frin Hagsitra till Alvsjd nod-
véndigtvis ska prioriteras. Det pdgér en planering av Sparvég syd som med en forlang-
ning fran Alvsjd dsterut kan binda samman sdderorts tre grona tunnelbanegrenar med
en effektiv tvarforbindelse. Miljopartiet stddjer motionen i avseende att utreda forut-



sdttningarna for en forlingning av tunnelbanans gréna linje fran Hagséitra till Alvsjo,
men att samtidigt d&ven utreda hur en forldngning av sparvig syd kan skapa forutsatt-
ningar for att pa bésta sitt knyta ihop de sddra stadsdelarna. I nartid ar det rimligt att
prioritera endast ett av dessa alternativ.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar f6ljande.
Motion (2012:50) av Roger Mogert (S) om “Tunnelbana fran Hagsétra till
Alvsjd” anses besvarad med hinvisning till vad som ségs i utldtandet.

Stockholm den 21 augusti 2013

Pa kommunstyrelsens vignar:
STEN NORDIN

Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Roger Mogert, Tomas Rudin och Maria Ostberg
Svanelind (alla S) med hénvisning till reservationen av (S) i borgarradsbered-
ningen.

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bada MP) med
hénvisning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Karin Ragsjo (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta

1. Att bifalla motionen

2. Samt att ddrutdver anfora

Vi instimmer i motiondrens forslag att géra en konkret studie om forlangning av
tunnelbanans linje 19 till Alvsjo. Staden bor ta initiativ till att utreda forutsittningar-
na, tillsammans med landstinget, nu nér Citybanan snart ar klar att tas i bruk. Vi tror
att detta ocksé kan avlasta linje 19 som idag ar hart belastad, genom att det skapas
mojligheter for de boende langs linje 19 att vidlja andra resvédgar genom att exempelvis
dka via Alvsjo.



ARENDET

Roger Mogert (S) foreslar 1 sin motion (2012:50) att fullméktige uppdrar at
berdrda ndmnder att aterigen granska de konkreta forutsattningarna for en for-
lingning av tunnelbanans grona linje fran Hagsitra till Alvsjo.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsniimnden, trafik- och renhallningsnimnden, Enskede-Arsta-
Vantdrs stadsdelsndmnd och Alvsjd stadsdelsnimnd. Exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har svarat med ett gemensamt tjans-
teutlatande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 18 december 2012 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att motionens forslag om en forldngning av tunnel-
banans grona linje frin Hagsétra till Alvsjo ligger vil i linje med savil visionen for
Soderort som Promenadstadens stadsutvecklingsstrategi att koppla samman stadens
delar. Oversiktsplanen redovisar en rad kommunikationsstrak mellan tyngdpunkter
som bor forstirkas pa kort och lang sikt, inklusive en forlingning av tunnelbanan mel-
lan Hagsitra och Alvsjo.

Stadsledningskontoret konstaterar dock att bade pendeltiget vid Alvsjo och tunnel-
banelinjen mot Hagsétra har som huvudsakligt syfte binda ihop stadens centrala delar
med omréden utanfor innerstaden. Ur det perspektivet dr nyttan med en koppling mel-
lan de tvé systemen begridnsad. Samtidigt kan en forlingning av tunnelbanan fran
Hagsiitra till Alvsjo bidra till att stirka tvirforbindelserna i sdderort samt underlitta for
byten mellan pendeltag och tunnelbanan vilket i sin tur kan ha en avlastande effekt pa
de centralt beliigna stationer dir byten sker idag. Aven om behovet av den foreslagna
kopplingen skulle vara begrinsat med héansyn till dagens resmonster kan en forlang-
ning av linjen ge forutsittningar for fornyelse och utveckling av omradena omkring de
stationer som linkas samman. Det giller i forsta hand Alvsjé men 4dven Hagsitra och
Hogdalen, som dr Hagsétragrenens viktigaste nod utanfor centrala Stockholm idag.

I samband med banutredning fran 2002 pekade davarande gatu- och fastighets-
ndmnden pa riskerna med att belastningen pé pendeltdgssystemet skulle 6ka om pro-
jektet genomfordes. Det faktum att Citybanan nu byggs och frigdr sparkapacitet for
pendeltagen gor att forutsattningarna for en utbyggd tunnelbana pa den aktuella
strdckan nu ser annorlunda ut. Enligt stadsledningskontoret finns det dérfor anledning



att se ver forutsittningarna for en forlingning av tunnelbanan fran Hagsétra till Alv-
sj0.

Stadsledningskontoret vill dock understryka vikten av att alla utredningar om till-
kommande infrastruktur ses i ett sammanhang och prioriteras mot varandra. Det ar
ocksé viktigt att infrastrukturprojekt av detta slag hanteras med stor hénsyn till de
storre stadsutvecklingssammanhang de ingér i. Kontoret anser dérfor att en eventuell
utredning av en tunnelbaneforlangning bor goras i samband med att andra ténkta infra-
strukturinvesteringar och stadsutvecklingspotentialen i omréadet studeras nirmare.
Arbetet med att identifiera potentiella omraden for nybyggnation av 100 000 nya bo-
stider fram till 2030 kan vara ett sddant utredningstillfalle. Sparvdg Syd och oversikts-
planens utpekade kollektivtrafikstrak i soderort respektive véstra innerstaden dr andra
relaterade sammanhang.

For infrastrukturprojekt av detta slag &r det, enligt stadsledningskontoret, ocksa av
central betydelse att det finns en regional samsyn i fradgan, inte minst for att Storstock-
holms Lokaltrafik har en sé central roll i fragan, och att det relateras till redan besluta-
de 6verenskommelser pa regional niva, inklusive Stockholmséverenskommelsen.

Stadsledningskontoret konstaterar att utredningen fran 2002 berdknade det totala
investeringsbehovet for projektet till mellan 560 och 880 miljoner kronor beroende pa
16sning. Uppriknad med konsumentprisindex till dagens penningvirde motsvarar det
mellan cirka 640 och 1010 miljoner kronor. Gatu- och fastighetsnimnden anség vid
det tillfallet att en eventuell vidareutredning av projektet borde omfatta bade bro- och
bergtunnelalternativ, som enligt nimnden beddmdes ha manga fordelar. Ett bergtun-
nelalternativ skulle bland annat innebéra att mark kunde frigoras for nyexploateringar i
likhet med det som skedde i samband med forlingningen av tunnelbanan fran Bagar-
mossen till Skarpnéck pa 1990-talet. Det kan dock noteras att bergtunnelalternativet,
som kostnadsmaéssigt bedomdes vara ett medelalternativ, lanserades av den konsult
som genomforde utredningen och att nya berdkningar av samtliga alternativ mycket
vél kan resultera i andra nivaer.

Stadsledningskontoret foreslar att motion (2012:50) av Roger Mogert (S) om tun-
nelbana fran Hagsiitra till Alvsjo anses besvarad med hinvisning till vad som sagts i
detta tjansteutlatande.

Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 12 december
2012 att besvara remissen med exploateringskontorets, stadsbyggnadskonto-
rets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande.

Reservation anfordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S), bilaga 1.

Séirskilt uttalande gjordes av Ake Askensten (MP), bilaga 1.



Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets ge-
mensamma tjansteutlatande daterat den 1 november 2012 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Som framgar av motionen har det under léng tid funnits tankar och planer pa en for-
lingning av Tunnelbanan fran Hagsitra till Alvsjd, men vildigt lite har konkretiserats.
Objektet har heller aldrig haft ndgon prioritet i regionens infrastrukturplaner.

Den senaste utredningen &r frdn 2002, da genomforde SWECO VBB en dversiktlig
banutredning pa Gatu- och fastighetskontorets uppdrag. Utredningen studerar savil
tunnelalternativ som att dra spar pa bro fram till Alvsjo station. Kostnadsberikningar i
2002 ars penningvérde visar pa ett investeringsbehov mellan 560-790 miljoner kronor,
beroende pé val av alternativ. Markforhallandena runt Alvsjo dr problematiska da det i
huvudsak bestar av lermark. I arbetet med nya Gversiktplanen, Promenadstaden, gjor-
des senast en bedémning om den framtida hanteringen av strickan Hagsitra — Alvsjo.
Inte heller da virderades en tunnelbaneforléingning som ett prioriterat objekt, men
klassas som utblick intressant for genomforande efter 2030.

Betydelsefullt for det stéllningstagandet ar att Hagsdtragrenen och pendeltaget vid
Alvsjo har samma primira funktion, att underlitta resandet till och frin centrala
Stockholm. Att knyta ihop tva radiella system har begransade nyttor, och det ar svart
att se att det ligger i paritet med de kostnader en tunnelbaneutbyggnad foranleder.
Hagsétragrenens viktigaste nod och storsta station utanfor centrala Stockholm &r Hog-
dalen. Hirifrin kan man idag &ka buss till Alvsjo pa ca 8 min. Efterfrigan #r inte stor-
re @n att SL bedomer att kvartstrafik ar ett [ampligt utbudsintervall.

Samtidigt &r kopplingen Hagsitragrenen och Alvsjo inte ointressant for framtiden.
Vad som behdvs #r att ndgon av noderna Hagsétra, Hogdalen eller Alvsjd utvecklas
for nya resmojligheter utdver de radiella funktionerna. Utifran befintliga planer &r
Alvsjo den plats och bytespunkt som kan komma att utvecklas mest for nya kopplingar
och resmdjligheter. Dels kan Sparvig syd skapa ett nytt okat tvérresande, dels kan det
i Promenadstaden och Regionplanen foreslagna kollektivtrafikstrak i vistra innersta-
den (Alvsjd — Liljeholmen — Fridhemsplan —Odenplan — Univeritetet) vara objekt som
gor att Alvsjos roll som trafiknod uppgraderas. Av Oversiktsplanen, Promenadstaden,
frén 2010 och som vann laga kraft 2012, framgar att Hagsdtragrenens forlangning till
Alvsjd bor provas nirmare i samband med att ”Kollektivtrafikstrk vistra innerstaden”
utreds. Kontoren anser att det &r en rimlig instdllning.

Stadsbyggnadsnimnden
Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 13 december

2012 att besvara remissen med exploateringskontorets, stadsbyggnadskonto-
rets och trafikkontorets gemensamma tjénsteutlétande.



Reservation anfordes av Hassan Said Mahamed m.fl. (S) och Sebastian Wik-
lund (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Regina Kevius m.fl. (M), Bjorn Ljung (FP),
Christer Mellstrand (C) och Erik Slottner (KD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets ge-
mensamma tjansteutlatande daterat den 1 november 2012 har i huvudsak f6l-
jande lydelse.

Se ovan.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt sammantrédde den 10
december 2012 att besvara remissen med exploateringskontorets, stadsbygg-
nadskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande.

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) med
hénvisning till sina respektive forslag, bilaga 1.

Exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets ge-
mensamma tjansteutlatande daterat den 1 november 2012 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

Se ovan.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den
13 december 2012 att besvara remissen med forvaltningens tjdnsteutlatande.



Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den
19 november 2012 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen har vid flera tillfallen i samband med SL:s arliga forslag till trafikfor-
4dndringar lyft behovet av att knyta samman de tva stadsdelarna Hagsétra och Alvsjo
med tunnelbanan. Inom ramen for Vision séderort ska staden ocksé verka for forbatt-
rade tvirgdende forbindelser. En prioriterad &tgérd &r just en sammanbindning av tun-
nelbanelinjen mellan Hagsétra och Alvsjo.

Enligt stadens trygghetsmétning fran 2011 adr Hagsétra idag en av de stadsdelar i
Enskede-Arsta-Vantor som i hogre grad 4n manga andra stadsdelar upplevs som
otrygg. Under aret har det dven férekommit en del oroligheter i omradet, och Hagsétra
ar en prioriterad stadsdel att verka forebyggande i genom samverkande insatser fran
savil stadsdelsforvaltningen som polis. Det har ocksa visat sig att d&ndstationer &r mer
véldsdrabbade #n t ex T-centralen, om man ser till antalet manniskor som ror sig dar'.
Forvaltningen tror att Hagsétra skulle ges mojlighet att utvecklas positivt genom att
befinna sig i ett sammankopplat sparbundet system istéllet for att utgdra slutstation pa
en av linets tunnelbanelinjer. Alvsjo station skulle heller inte utgora en slutstation
eftersom dér finns anknytning till andra kollektivtrafiksystem.

Forvaltningen ser positivt pa att en forldngning av tunnelbanan pa nytt utreds ut-
ifrdn dagens forutséttningar, men vill lyfta att en fortsatt studie behdver samordnas
med pagdende programarbete och fortsatt planering for omréadet kring Rabyvéigen och
Alvsjomissan. Alvsjd har potential att utvecklas till en betydelsefull kollektivtrafik-
nod, inte minst med tanke pé det framtida kollektivtrafikstraket Sparvig syd och det i
Oversiktsplanen utpekade framtida kommunikationsstraket Alvsjo — Liljeholmen —
Fridhemsplan — Odenplan — Universitetet. Att koppla dessa strak till en befintlig tun-
nelbanestrackning tror forvaltningen skulle bidra till ett effektivt och tillgéngligt trans-
portsystem for hallbara resor. Dessutom skulle tunnelbanefororterna i Vantor gynnas
av att tillga flera olika transportslag till viktiga mélpunkter for arbete och studier i
lanets sodra kommuner och i Mélardalen, och dven kunna utveckla en attraktionskraft
for etablering av foretag med nya arbetsplatser.

Alvsjé stadsdelsnimnd

Alvsjo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 30 november
2012 att besvara remissen med forvaltningens tjdnsteutlatande.

! Artikel i DN ”Andstationer ir farligast i tunnelbanan”, Jessica Ritzén, publicerad
2012-01-27



Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 30 oktober 2012 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen stodjer forslaget om en ny utredning av mdojligheterna att for-
linga tunnelbanan fran Hagsitra centrum till Alvsjo station. I Stockholms stads &ver-
siktsplan r Alvsjo centrum utpekad som en tyngdpunkt i ytterstaden. Alvsjo centrum
ar redan en knutpunkt i kollektivtrafiksystemet, med Sveriges femte mest frekventera-
de tagstation och manga busslinjer.

I Alvsjo haller ett nytt centrum pa att byggas och ett nytt resecentrum har nyligen
invigts. En av forutsittningarna for den nya planen for Alvsjd centrum var att mojlig-
gora for en framtida underjordisk tunnelbanestation. Ytterligare planarbete pagar dven
ndra Alvsjo centrum. Dels i kvarteret Kabelverket dir stadsbyggnadskontoret tagit
fram ett program for 1400 nya ldgenheter. Dels for omradet kring Huddingevégen
mellan Alvsjo och Orby/Hagsitra dir ett 6kat intresse fran byggherrar har lett till att
stadsbyggnadskontoret nu arbetar med en ny strukturplan for omradet.

Stockholms stads sdderortsarbete syftar till att stirka soderorts attraktivitet for nér-
ingslivet. Déri ingar forbattrade tvirkommunikationer som en viktig del. Landstingets
trafikndmnd har nyligen fattat beslut om att arbeta vidare med Sparvig Syd som plane-
ras g4 viisterut frin Alvsjo. En forldngning av tunnelbanan fran Hagsitra till Alvsjo
skulle dels stirka tvirforbindelserna dsterut fran Alvsjé mot Hogdalen, Globen och
Gullmarsplan, dels skapa en bytespunkt mellan pendeltag och tunnelbana i ytterstaden
sasom i till exempel Sundbyberg.

Forutséttningarna for néringslivet i sdderort behover pa alla sétt forbattras. Idag
finns betydligt fler arbetsplatser i norrort och visterort, medan utbyggnaden i sdderort
framst bestar av bostéder. Det finns dven en trend att foretag flyttar fran soder till norr.
For att minska belastningen fran arbetspendlingen pa vagar och kollektivtrafik behéver
en béttre balans uppnas i fordelningen av arbetsplatser och bostider i Stockholmsregi-
onen.

Stadsdelsforvaltningen ser darfor positivt pa att en férlangning av tunnelbanan ut-
reds pa nytt utifran dagens forutséttningar.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsniimnden

Reservation anfordes av Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S) enligt foljande.

Att avsla kontorets forslag till beslut samt att som svar pd kommunstyrelsens re-
miss foresla att motionen bifalls.

Scirskilt uttalande gjordes av Ake Askensten m.fl. (MP) enligt foljande.

Exploateringsndmnden beslutar att delvis stélla sig bakom exploateringskontorets
forslag samt att anfora foljande:

Det &r utmérkt att 6verddckningen av t-banan vid Telefonplan &ntligen kommer till
stand. I det fortsatta arbetet med planen ar det dock av yttersta vikt att fragan om en
Ostra utgang fran t-banan utreds sa att inte den nya bebyggelsen hindrar en ny in-
gang/utgang. Vad géller upplatelseformer ar det missvisande att redovisa statistik for
Midsommarkransen och Viastberga sammanlagt. I niromradet upplats den storsta delen
av lagenheterna som bostadsritt. For att uppna en balans av blandade boendeformer
runt Telefonplan bor samtliga nya bostader upplatas som hyresrétter. For bebyggelsen
ska giélla: Energianvindningen ska inte 6verskrida den som géller for passivhus. Par-
keringstalet ska vara 0,3 per ldgenhet d& omradet i direkt nérhet av kollektivtrafik.
Tillgdngligheten ska prioriteras.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av Hassan Said Mahamed m.fl. (S) och Sebastian Wik-
lund (V) enligt foljande.

Avsla kontorets forslag till beslut

Som svar pa kommunstyrelsens remiss foreslé att motionen bifalls

Forldngningen av tunnelbanans linje 19 frin Hagsitra till Alvsjo har linge legat pa
trafikplanerarnas ritbord i Stockholmsomrédet. I dagsldget finns den med som en av
flera trafikpolitiska visioner i Soderortsarbetet. Senast det pa allvar rdknades pa forsla-
get var dock for néstan 10 ar sedan.

Da gjorde det davarande Gatu- och fastighetskontoret ett berdkning pd ndmndens
begédran, som gav framfor allt tva skél till att vinta med utbyggnaden. Till att borja
med konstaterade man att en nedgravning eller nedsénkning av sparet i Hagsatraomra-
det, vilket &r en forutséttning for forlangningen, visserligen skulle ge mdjlighet till att



bygga ett timligen stort antal nya ldgenheter, men att virdet pa den frigjorda marken
inte skulle tidcka kostnaderna fullt ut.

Dirtill konstaterades att en forlingning av tunnelbanan till Alvsjo maste samordnas
tidsméssigt med en kapacitetsokning for pendeltidgen i city. En forlingning méste
salunda vénta tills Citybanan var klar att tas i bruk.

Nu tio ar senare finns dérfor all anledning att ater géra en konkret studie av moj-
ligheterna att forldnga tunnelbanans linje 19. Citybanan kommer som det ser ut att
Oppnas for trafik om 5 ar. Darmed &r det mest centrala hindret for en forldngning un-
danrdjt. Rimligen sa torde markvérdet i det aktuella omradet ocksé dkat markant under
den géngna 10-arsperioden. Mojligen sa mycket att det kan finansiera stora delar av
eller hela projektet.

Fordelarna med projektet kvarstér naturligtvis ocksa. Utover mojligheten att bygga
manga nya ldgenheter i ett av Stockholms vackra femtiotalsomraden, sa innebar det
ocksa en handfast mdjlighet att pdbdrja ett arbete for att kommunikativt knyta ihop de
sOdra stadsdelarna.

Mot ovan beskriven bakgrund ska staden utreda forutséttningarna for en forlang-
ning av tunnelbanan fran Hagsétra till Alvsjo.

Sdrskilt uttalande gjordes av Regina Kevius m.fl. (M), Bjorn Ljung (FP),
Christer Mellstrand (C) och Erik Slottner (KD) enligt foljande.

Den sparbundna trafiken spelar en stor roll i Stockholm och kommer att spela en allt
storre roll i takt med att Staden véxer. I detta 6kade behov av sparbunden trafik spelar
tunnelbanan och dess utbyggnad en viktig roll. Samtidigt ska nyttan av en utbyggnad
av enskilda strackningar stéllas mot dess kostnad.

Alvsjo dr en av nio tyngdpunkter i Stockholms &versiktsplan, Promenadstaden.
Alvsjo kommer att fortitas och utvecklas. Just idag fattar nimnden beslut om ytterliga-
re 1500-2000 nya lagenheter i stadsdelen. Den dkade exploateringen skapar 6kade
forutsittningar for att Sparvig syd kan dras 4nda till Alvsjd och inte stanna vid Kung-
ens kurva/Skérholmen.

Med befintlig pendeltidgsstation och en eventuell sparvagn skulle en tunnelbanesta-
tion i Alvsjd gora stadsdelen till en knutpunkt av rang. Séderort skulle bli attraktivare
och T-centralens belastning skulle kunna avlastas dé tvérférbindelserna i S6derort
forbéattras. Markpriserna skulle ocksd med stor sannolikhet dka.

Samtidigt redogor stadsbyggnadskontoret pa ett sakligt sitt varfor en forlangning
av tunnelbanans grona linje frdn Hagsitra till Alvsjo i dagsliget inte ér att foredra,
framst eftersom nyttan av att koppla ihop tva radiella system inte &r 6vertygande. Ris-
ken att en prioritering av detta projekt skulle forhala processen kring Sparvég syd finns
ocksa. Stadsbyggnadskontoret anser dock att en framtida forlingning kan vara intres-
sant. Om dessa argument stérks ar det viktigt att Staden och SL har beredskap for att
en forlangning kan komma till stdnd redan fore 2030 och inte efter, som Promenadsta-
den foresprékar.



Sdrskilt uttalande gjordes av Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt f6ljande.

Det finns en tydlig tendens att kollektivtrafikinvesteringar dr angeldgna “’pa sikt”, men
att de kortsiktiga prioriteringarna sammantaget leder oss langre bort fran mélet om fem
procents relativ 6kning av kollektivtrafiken gentemot bilen (mél i RUFS 2010), samt
en klimatneutral transportinfrastruktur. Planeringshorisonten talar om tydliga priorite-
ringar av kollektivtrafik, men horisonten flyttas allteftersom. Om investeringarna i
angeldgna atgirder skulle samspela med de uttalade ambitionerna skulle det finnas
betydligt mer resurser for sparbunden kollektivtrafik. Att knyta ihop transportslag har
under en lingre tid varit “angeléiget”. Alvsjo utvecklas redan idag till en nod i trafiksy-
stemet. Det dr inte heller en utveckling som enbart ligger i framtiden. Vi &r inte helt
overrens med kontorets forenklade syn pa begriansade nyttor av att knyta ihop tva
radiella system. I och med att Citybanan forstirker kapaciteten finns mdjlighet att
avlasta Hagsétralinjen, ett ssmmankopplat nédtverk av sparbunden kollektivtrafik skulle
troligen bli “kommunicerande kérl” dir resendrer enklare &n idag kan vélja resvag
beroende pa mélpunkt, tringsel eller uppkomna trafikstorningar. Att smidigt fa till-
gang till nya malpunkter i pendeltagsnitet kan ge savil helt nya attraktiva resval som
tidsbesparingar. En koppling till pendeltagsnitet ger dven battre kommunikationer
med Sodertdrn, att enbart se det som tva radiella system dr att forbise flexibilitet och
systemeffekter i ett sammankopplat nitverk.

Dirmed inte sagt att en forlingning av tunnelbanna fran Hagsitra till Alvsjd ndd-
véndigtvis ska prioriteras. Det pdgér en planering av Sparvég syd som med en forlang-
ning fran Alvsjd kan binda samman soderorts tre grona tunnelbanegrenar med en ef-
fektiv tvarforbindelse. Miljopartiet stodjer motionen i avseende att utreda forutsatt-
ningarna for en forlingning av tunnelbanans grona linje frin Hagsétra till Alvsjo, men
att samtidigt &ven utreda hur en forldngning av sparvdg syd kan skapa forutsittningar
for att kommunikativt knyta ihop de sodra stadsdelarna. I nartid ar det rimligt att prio-
ritera endast ett av dessa alternativ.

Trafik- och renhallningsniimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande.

Att 1 huvudsak tillstyrka motionen,

Att i 6vrigt anfora foljande:

Det finns en tydlig tendens att kollektivtrafikinvesteringar &r angeldgna “pa sikt”,
men att de kortsiktiga prioriteringarna sammantaget leder oss ldngre bort fran malet
om fem procents relativ 6kning av kollektivtrafiken gentemot bilen (mél i RUFS
2010), samt en klimatneutral transportinfrastruktur. Planeringshorisonten talar om
tydliga prioriteringar av kollektivtrafik, men horisonten flyttas allteftersom. Om inve-



steringarna i angeldgna &tgérder skulle samspela med de uttalade ambitionerna skulle
det finnas betydligt mer resurser for sparbunden kollektivtrafik. Att knyta ihop trans-
portslag har under en liingre tid varit "angeliget”. Alvsjé utvecklas redan idag till en
nod i trafiksystemet. Det &r inte heller en utveckling som enbart ligger i framtiden.

Vi ér inte helt 6verrens med kontorets forenklade syn pa begrinsade nyttor av att
knyta ihop tvé radiella system. I och med att Citybanan forstérker kapaciteten finns
mdjlighet att avlasta Hagsétralinjen, ett sammankopplat nitverk av sparbunden kollek-
tivtrafik skulle troligen bli "kommunicerande kérl” dér resenérer enklare én idag kan
vélja resvég beroende pa malpunkt, trangsel eller uppkomna trafikstorningar. Att smi-
digt fa tillgang till nya malpunkter i pendeltagsnétet kan ge savél helt nya attraktiva
resval som tidsbesparingar. En koppling till pendeltdgsnétet ger dven battre kommuni-
kationer med Sédertdrn, att enbart se det som tva radiella system ér att forbise flexibi-
litet och systemeffekter i ett ssmmankopplat natverk.

Dirmed inte sagt att en forlingning av tunnelbanna frin Hagsitra till Alvsjd nod-
véandigtvis ska prioriteras. Det padgér en planering av Sparvig syd som med en forlang-
ning frin Alvsjd kan binda samman sdderorts tre grona tunnelbanegrenar med en ef-
fektiv tvarforbindelse. Miljopartiet stodjer motionen i avseende att utreda forutsatt-
ningarna for en forlingning av tunnelbanans gréna linje fran Hagsitra till Alvsjd, men
att samtidigt dven utreda hur en forlingning av sparvig syd kan skapa forutsittningar
for att kommunikativt knyta ihop de sddra stadsdelarna. I nértid &r det rimligt att prio-
ritera endast ett av dessa alternativ.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) en-
ligt f6ljande.

Att bifalla motionen.

Samt att ddrutover anfora:

Med tanke péa den befolkningsokning som prognostiseras de ndrmaste femton aren
bor det planeras for en utbyggnad av tunnelbana mellan Hagsitra och Alvsjd. Alvsjo
kommer att bli &n mer viktig som trafikknytpunkt de kommande éren.

Pabdrjas arbetet med Sparvig Syd innebir det én fler resande till Alvsjo och for
manga omstigning till Hagsétra linjen. Darutdver menar vi att det &r viktigt att skapa
flera omstigningspunkter mellan olika kollektivslag. i detta fall Pendeltag/T-bana. Det
ar ocksa viktigt att utdka tvarforbindelserna inom kollektivtrafiken i ytterstaden.



Bilaga 2

c¥YHg ..
o lﬁf f'g KOMMUNFULLMAKTIGE
b=
” ? Motioner 2012:50
STA®
2012:50 Motion av Roger Mogert (S) om tunnelbana fran

Hagsitra till Alvsjo
Dnr 314-1375/2012

Forldngningen av tunnelbanans linje 19 fran Hagsétra till Alvsjo har linge
legat pa trafikplanerarnas ritbord i Stockholmsomrédet. I dagsldget finns den
med som en av flera trafikpolitiska visioner i Soderortsarbetet. Senast det pa
allvar raknades pa forslaget var dock for néstan 10 ar sedan.

Da gjorde det ddvarande Gatu- och fastighetskontoret ett berdkning pa
namndens begéran, som gav framfor allt tva skal till att vinta med utbyggna-
den. Till att borja med konstaterade man att en nedgriavning eller nedsidnkning
av sparet i Hagsédtraomradet, vilket dr en forutséttning for forlangningen, vis-
serligen skulle ge mojlighet till att bygga ett timligen stort antal nya ldgenhe-
ter, men att vardet pa den frigjorda marken inte skulle ticka kostnaderna fullt
ut.

Dirtill konstaterades att en forlingning av tunnelbanan till Alvsjd maste
samordnas tidsméssigt med en kapacitetsokning for pendeltdgen i city. En
forldngning méste salunda vinta tills Citybanan var klar att tas i bruk.

Nu tio ar senare finns déarfor all anledning att ater gora en konkret studie av
mdjligheterna att forlinga tunnelbanans linje 19. Citybanan kommer som det
ser ut att oppnas for trafik om 5 ar. Darmed ar det mest centrala hindret for en
forldngning undanrdjt. Rimligen sé torde markvérdet i det aktuella omradet
ocksa okat markant under den gangna 10-arsperioden. Mgjligen s mycket att
det kan finansiera stora delar av eller hela projektet.

Fordelarna med projektet kvarstar naturligtvis ocksa. Utdver mojligheten
att bygga manga nya lagenheter i ett av Stockholms vackra femtiotalsomraden,
sa innebér det ocksé en handfast mojlighet att paborja ett arbete for att kom-
munikativt knyta ihop de sodra stadsdelarna.



Med stdd av ovan yrkar jag att fullméktige uppdrar at berdrda ndmnder
att anyo granska de konkreta forutsittningarna for en férlangning
av tunnelbanans grona linje fran Hagsétra till Alvsjo.

Stockholm den 24 september 2012

Roger Mogert



