Samrad om forlangning av Sparvag City fran
Kungstradgarden till Sergels torg/T-Centralen.

Forlangning av strackan Waldemarsudde —Sergels torg
till Klarabergsgatan.Trafikforvaltningen (SL) samrader

med berérda och allmanhet 3-30 juni 2013.
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Nya sparvagar

Sparvag City ar en start for kommande satsningar pa nya sparvagslinjer i Stockholms innerstad.

Sparvdg City

Sommaren 1991 6ppnades Djurgardslinjen mellan
Norrmalmstorg och Waldemarsudde, linjen forsag staden
med museitrafik under var, sommar och hést. 2009 och
2010 moderniserades Djurgardslinjen och forlangdes fran
Norrmalmstorg till Sergels torg. Den 23 augusti 2010
invigdes strackan som Sparvag Citys forsta del, med
trafik aret runt.

Denna broschyr beskriver en planerad delstracka
mellan en ny sluthallplats, Sergels torg/T-Centralen
pa Klarabergsgatan och den befintliga andhallplatsen
Sergels torg pa Hamngatan.

Genom att forlanga strackan fran den nuvarande slut-
hallplatsen kommer Sparvag City att ligga nara bade
T-Centralen och Citybanan som Oppnar 2017. P4 sa satt
underlattas byte mellan de olika trafikslagen sparvag,
tunnelbana och pendeltag.
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Kartan visar den befintliga sparvagen, linje 7, mellan Sergels torg och
Waldemarsudde, den planerade fortsatta utbyggnaden Djurgardsbron—
Frihamnen—Ropsten samt linje 21 mellan Ropsten och Gashaga brygga.
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Sparvag Citys 6vriga planerade strackor ar:

- Forlangning av Sparvag City fran Djurgardsbron

till Frihamnen.

Fortsatt forlangning fran Frihamnen till Ropsten.

- Upprustning och delvis utbyggnad av Lidingdbanan
mellan Torsvik och Gashaga brygga.

Den nuvarande sparvagen, linje 7, kommer ocksa att
moderniseras ytterligare sa att den blir mer tillganglig
for alla resenarer.

Sparvag City blir en kapacitetsstark forbindelse mellan
City, nya Norra Djurgardsstaden och Lidingd. Nar hela
strackan ar fardighbyggd kommer sparvagen att utgora ett
attraktivt alternativ till att aka med bil. Restiden mellan
City och till exempel Frihamnen i Norra Djurgardsstaden
berédknas till cirka en kvart.
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Den aktuella strackan for samradet syns i omradet som ar markerat med
gront och i den infallda detaljen.



Planeringsprocessen vid byggande av sparvdg

Idéskede Forstudie Jarnvagsutredning Samrad Jarnvagsplan Granskning Trafikverkets
Kan uteslutas o Framtagande av ned utstallining lfaststaliande-
aliva ldsning systemhandling av handlinnar privning
Alternativ 1 G
Alternativ 1
Alternativ 2 Alternativ 3 > Alternativ 3 Alternativ 3 Alternativ 3
Alternativ 3
Alternativ 3
Framtagande av MKB*

*Miljokonsekvensbeskrivning. **Jarnvagsutredning behovdes inte for Sparvag City.

Planering av Sparvag City

Jarnvagsplan

Planering av jarnvagar och sparvagar ar en sammanhallen
process som leder fram till en jarnvagsplan. Processen
regleras i lagen om byggande av jarnvag (1995:1649).
Trafikforvaltningen (namns fortsattningsvis TF) och
samhallet i dvrigt medverkar i planeringsprocessen. En
schematisk bild av planeringsprocessen visas i figuren
har ovan. Rutan "Samrad” visar var vi befinner oss

i planeringprocessen just nu.

Lagen andrades 1 januari 2013, och kravet pa forstudie
och jarnvagsutredning har slopats. TF gjorde en forstudie
av hela Sparvag City, fran Vastra Kungsholmen till Norra
Djurgardsstaden, 2007 till 2010 med flera samrad under
samma tid. Den fortsatta planeringen av denna stracka
ska dock, enligt lagandringens dvergangsbestammelser,
folja de nya lagreglerna. Praktiskt innebar det att aven
bygglovsfragor och vissa andra tillstand kan regleras
direkt i jarnvagsplanen istallet for i separata efter-
foljande processer.

TF arbetar nu med att ta fram en jarnvagsplan och
miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) for strackan Sergels
torg/T-Centralen — Kungstradgarden. Handlingarna
kommer att beskriva sparvagens utformning och vilka
markytor som behovs samt sparvagens konsekevenser

for miljon. Nar planen har faststallts av Trafikverket och
vunnit laga kraft har TF ratt att bygga sparvagen.

Samrad

TF samrader med fastighetsagare, butiksinnehavare,
Stockholms stads forvaltningar, lansstyrelsen och andra
berérda myndigheter, milj6- och kulturorganisationer samt
andra som berdrs. Samradet ar ett tillfalle att paverka,
diskutera och framféra synpunkter pa den planerade
utbyggnaden.

Samradet avser forlangningen av Sparvag City fran
Hamngatan till Klarabergsgatan, och behandlar bade
byggtiden och den fardiga sparvagen. Samradet ger
ocksa mojlighet att identifiera ytterligare forutsattningar
samt vad som behover utredas i den fortsatta planeringen.
Broschyren ar en del av samradsmaterialet. Pa ett sam-
radsmaote redogors mer om den planerade sparvagen,
dess effekter och miljokonsekvenser.

Efter samradet fortsatter arbetet med jarnvagsplanen.
MKB:n ska godkannas av lansstyrelsen och sedan kan
jarnvagsplanen stallas ut for granskning, da finns aven
nytt tillfalle att yttra sig 6ver planen innan den provas
och faststalls av Trafikverket.

Samradstiden ar 3—30 juni 2013.

Tider for planering och byggande

Samrad om jarnvagsplan och MKB

MKB:n lamnas till lansstyrelsen for godkannande
Granskning (utstallning) av jarnvagsplanen
Trafikverkets faststallelseprovning av jarnvagsplanen
Byggstart sparanlaggning

Trafikstart

Juni 2013
Hosten 2013
Borjan av 2014
Hosten 2014
2018

2018




Y \ s
Befintligt spar »

2 \ z
Nya spar ““2 \ %‘ = \
——— Hallplatsplattform Q % \ Bl \
Sparomréde % @ \ @ NK
Biltrafik % N | \
oB|I-||1trréa(filé Lepar \9\% T “ 5 Hpl Kungstrddgarden
S T e
. A —
0.2 4 6 & xam = zZ
< 2 » amngatan 20\
\ Ahléns 3 4 ‘ H ! ‘?&
) Hpl T-Centralen/ Sergels o e ‘\ t AT
2 3 | \ 2
Sergels torg ‘oe(gSg < to rg \ Q‘ ) \ 2
\(\\3"A \ Kulturhuset | T - - : %
b 6 ' g \\ %
S s \ 3
2 ' / - )

Klara kyrka N\

—

Bilden visar den planerade strackan med den befintliga hallplatsen Kungstradgarden till héger pa Hamngatan och den nya hallplatsen Sergels Torg/

T-Centralen till vanster pa Klarabergsgatan.

Utformning av sparvagen

Den befintliga sparvagen har en andhallplats pa Hamn-
gatan, under Malmskillnadsgatans bro. Utbyggnaden
innebar att sparen forlangs fram till Klarabergsgatan,
med en ny hllplats utanfér Ahléns och vandspar innan
Klarabergsviadukten. Den nya hallplatsen ersatter dagens
andhallsplats. Laget for Kungstradgardens hallplats
paverkas inte.

Sparvagens bada spar placeras mitt i Hamngatan,

ett i vardera innerkorfalt pa respektive sida om Sergels-
torgs-fontanen. Pa Klarabergsgatan placeras de bada
sparen i mitten av gatan med sidoplattformar for hall-
platsen pa bada sidorna om sparen. Plattformarna
kommer att nyttjas av sparvagnar och bussar och blir
ca 100 meter langa. Plattformarna forses med staket
mot bilkorfalten.

Spéaren pa Hamngatan och Klarabergsgatan kommer att
ligga i korfalt som endast delas med bussar. Biltrafiken
far egna korfalt vid sidan av dessa. Runt fontanen anvands
korfalten bade for kollektiv- och biltrafik. For att 6ka
framkomligheten for sparvagnarna kommer dessa att
prioriteras genom att trafiksignalerna stalls om till
forman for kollektivtrafiken.

Sparunderbyggnaden utférs i betong hela vagen pa
Hamngatan och Klarabergsgatan. Under betongen laggs
vibrationsisolerande material. Ralerna fasts i betongen
och betong laggs mellan och vid sidan av rdlerna i samma
hojd som bilkorfalten. P& vissa strackor, till exempel runt
fontanen, kan betongkroppen behdéva gjutas anda upp

till gatunivan for att ge battre ljudsisolering mot under-
liggande butiker. | de fallen placeras ralerna i ursparningar
i betongen. Runt gjuts en vibrationsdampande gummi-
liknande massa.

Kontaktledningarnas bérlinor fasts pa stolpar pa Hamngatan
och vid rondellen samt utmed strackan vid Sergels torg.
Dagens stolpar for gatubelysning foreslas bytas mot
kraftigare stolpar for att samnyttjas med kontaktledningar-
nas barlinor. Samma belysningsarmaturer planeras att
anvandas.

Pa Klarabergsgatan finns inga stolpar och fasadinfast-
ningar av barlinorna foreslas.. Dagens barlinor for belys-
ning flyttas i sa fall hogre upp pa fasaderna medan
kontaktledningarnas bérlinor fasts i hdjd med dagens
gatubelysning.

Bilfri Klarabergsgata

Stockholms stad har utrett mojligheten att géra delar av
Klarabergsgatan bilfri med bredare gang- och cykelbanor.
Om staden véljer att genomféra en sadan utformning
slopas de bagge bilkorfalten 1angs med sparen.

Forslaget presenteras pa samradsmotet for Sparvag City.
Staden har inte beslutat om gatan ska bli bilfri eller inte.
Planeringen av Sparvag City forutsatter darfor tills vidare
att bilkorfalten blir kvar. Sparvagens foreslagna l6sning
medger bade en gata med eller utan biltrafik.



Féreslagen utformning av hallplats vid Ahléns med méjliga fasadinfastningar fér kontaktledningens barlinor.

Gestaltning

Som en del av jarnvagsplanearbetet tar TF fram ett
sarskilt gestaltningsprogram, det vill saga ett program
som beskriver hur sparvagsanlaggningen ser ut nar den
ar fardig. Programmet omfattar bland annat hallplatser,
vaderskydd och stolpar.

Programmets syfte ar att skapa forutsattningar for att
kunna skapa en enhetlig, estetisk och funktionell utform-
ning med hansyn till den omgivande miljon. En viktig del
ar att foresla material, form och farg som ger den kvalitet
som kravs i en offentlig milj. Hallplatserna ska upplevas
som trygga platser och vara tillgangliga for alla resenéarer
saval for barn som for personer med funktionsnedsattning.

Sparvagnar

Sparvag City kommer att trafikeras av moderna, tysta
och bekvama sparvagnar. De kommer att vara tillgangliga
for alla tack vare flexibla utrymmen som rymmer bade
rullstolar och barnvagnar. De nya vagnarna ar 40 meter
langa och 2,65 meter breda, vilket ar ca 25 centimeter
bredare an de sparvagnar som idag trafikerar linje 7.

Bilden visar en sparvagn
av modell A36 som ar
kopt till Lidingdbanan.
Vilken typ av sparvagnar
som kommer att trafikera
hela systemet pagar det
just nu en utredning om.

Miljokonsekvenser

Miljdaspekter som sarskilt berors av projektet ar luft-
buret buller, stomljud samt paverkan pa stadsbild och
kulturmiljo.

Luftburet buller

Néar Sparvag City ar utbyggd ersatter sparvagnarna delvis
dagens busstrafik. Dagens trafikbuller beddms kunna
minskas tack vare tysta sparvagnar. Sparvagnar orsakar
en mindre andel lagfrekvent buller an motsvarande buss-
trafik vilket gor att bullret inte fortplantar sig genom vagg-
konstruktioner i lika hog grad som buller fran bussar.

Stomljud

Liksom andra tyngre fordon kan sparvagnstrafiken orsaka
vibrationer, som sprider sig i marken och in i byggnader
dar de upplevs som stomljud. Under sparen anlaggs ett
vibrationsisolerande skikt for att forebygga stérande stom-
ljud och vibrationer. Det finns lagstadgade riktvarden for
buller och stomljud for bland annat bostader och kontor.
For lokaler som till exempel butiker har rikt- och malvarden
tagits fram av sakkunninga akustiker med utgangspunkt
att verksamheterna inte ska paverkas namnvart.

Underbyggnaden av sparen dimensioneras for att klara
framtagna nivaer for stomljud och komfortvibrationer.

De stomljudsnivaer som har uppmatts fran dagens
spartrafik pa Hamngatan visar att nivan i lokalerna under
gatan i stort sett ligger i samma niva som riktvarden.
Aven komfortvibrationer beraknas att uppfylla de fram-
tagna nivaerna och risken for storande komfortvibrationer
beddms darmed som liten i omkringliggande lokaler.
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lllustration av férandrade belysnings- och kontaktledningsstolpar samt kontaktledning vid Sergels torg. Bildens visar aven hur kontaktledningens barlinor

fasts i stolpar samordnat med belysningen

Kulturmiljo

Hela Stockholms innerstad ar ett riksintresse for kultur-
miljévarden. Utmed strackan finns flera byggnader med
hoga kulturvarden som har pekats ut av Stadsmuseet,
bland annat S:ta Clara kyrka, Kulturhuset och varuhuset
NK. Omradet ar ett resultat av 1960- och 70-talens
cityomvandling som visar pa den tidens stadsplanerar-
och arkitekturideal.

Genom anvandandet av barlinor till luftledningar som fasts
i fasader langs Klarabergsgatan kan nya stolpar undvikas,
vilket ar positivt for stadsbilden. Aven om vissa fasader har
sarskilda arkitektoniska varden beddéms infastningarna
endast ge mindre konsekvenser.

Inférandet av sparvagen medfor att gaturummet utnyttjas
mer effektivt och miljévanligt och det far da ett hogre
bruksvarde. Sparvagen beddms endast ge sma konsekven-
ser for kulturmiljon.

Stadsbild

Spéarvagen med nya stolpar, spar, kontaktledningar och
hallplatser blir ett nytt inslag i dagens stadsmiljé som ar
byggd for bil- och busstrafik.

Sparvagen kommer att ga langs gator och platser dar det
ror sig manga manniskor, cyklar, bilar och bussar.

Bebyggelsen bestar av kommersiella lokaler i bottenvanin-
garna och kontor hdgre upp i byggnaderna. Sergels torg
ar utmarkande som karaktaristiskt och typiskt for sin tid.
Rondellen ovanfor torget, den sa kallade Superellipsen,
med sin glasskulptur ar ocksa en central plats och viktig
orienteringspunkt.

Sparvagens utformning anpassas sa att stadsmiljon
paverkas sa lite som mojligt. Till exempel kan stolparna
runt fontanen utformas eller anpassas till dagens stolpar
och armaturtyper. Pa Klarabergsgatan foreslas fasadinfast-
ning av kontaktledningens barlinor, pa sa satt kan man
undvika stolpar.

Angransande projekt

Citybanan

Trafikverket bygger Citybanan i samverkan med
Stockholms stad, Stockholms lans landsting och TF.
Citybanan ar en pendeltagstunnel under centrala
Stockholm mellan Stockholm Sédra och Tomteboda.
Den far tva nya underjordiska stationer: Stockholm City
och Stockholm Odenplan. Sparvag Citys hallplats
Sergels torg/T-Centralen kommer att ligga inom gang-
avstand fran station Stockholm Citys entré i byggnaden
for fore detta Scandic Hotel. Trafikstarten ar planerad
till ar 2017.

Befintlig linje 7

For de befintliga sparvagnshallplatserna pa strackan

Sergels torg—Waldemarsudde planeras atgarder for att oka
tillgangligheten for de som reser. Hallplatserna kommer att
anpassas sa att plattformarnas hojd och bredd passar
sparvagnar och bussar.

Renovering av gatudack och tatskikt
Klarabergsviadukten, Sergels torg och delar av Hamngatan
ligger pa olika konstruktioner i betong fran 60- och
70-talen. Under gatorna, pa betongens ovansida finns
tatskikt som skyddar mot lackage in i underliggande
butiker och kallare. Tatskikten och fogarna mellan betong-
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# Underbyggt gatudack dar
¥ forstarknings- och tatskiktsarbeten
maste utforas

Bilden visar de omraden som kommer att renoveras.

konstruktionerna har uppnatt sin tekniska livslangd och
behover renoveras eller bytas ut. Gatorna behdver gravas
upp for genomforandet. Betongdacken forstarks aven
vid behov.

Dessa arbeten behdver utforas oavsett sparvagen, och
behover ske innan sparvagen kan byggas. Arbetena
paborjades av Stockholms stads Trafikkontor hosten 2012
och omfattar aven forberedelser for sparvagen. Samord-
ningen ger kostnadsbesparingar och mindre miljopaverkan
vid anlaggandet av sparen. Arbetena utfors etappvis och
beraknas vara klara i mitten av 2017. Spar, hallplatser
m.m. anlaggs efter stadens arbeten.

Byggtiden

Under ca ett ars tid med planerad start ar 2018 kommer
TF att anlagga de bada sparen, hallplatsen pa Klarabergs-
gatan, kontaktledningar, el och styrsystem.
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Under byggtiden berdrs marken for sparen och hallplats-
erna men aven tillfalliga arbets- och etableringsomraden
for uppstallning av arbetsbodar, maskiner och material
m.m. Samordningen med stadens féregaende arbeten
minskar markbehovet for spararbetena, men en del
trafikomlaggningar kommer anda att behovas.

Sparunderbyggnaden i betong och stolpfundament
anlaggs forberedande under tatskiktarbetena. Vid anlag-
gande av sparen tas asfalten bort pa de strackor som inte
har betong anda upp till gatunivan. Raler fasts pa eller

i betongen och kontaktledningsstolpar monteras pa
fundamenten. Hallplatserna for sparvagen anlaggs och
gatornas ytskikt aterstalls sedan. Barlinor och kontakt-
ledningarna monteras pa stolparna. Arbetena utfors med
asfaltsfras, gravmaskiner, mobila kranar och montage-
fordon for kontaktledningar.

Miljokonsekvenser under byggtiden

Byggnationen kommer att ha arbetsmoment som blir mer
eller mindre stérande foér omgivningen. Stérningarna ar
dock av 6vergaende karaktar, och kommer framst att vara
stomljud och luftburet buller men blir mindre omfattande
an vid arbetena for tatskiktsrenoveringen.

TF kommer att stalla miljokrav pa de entreprendrer som
anlitas for att begransa buller och andra stoérningar sa
langt som majligt. Riktvarden och rekommendationer i
Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser
ska tillampas.

Sparvag Citys linje 7 kommer att behdva vanda vid
Kungstradgardens hallplats och vid Norrmalmstorgs
hallplats under delar av byggtiden.



For mer information

Pa Sparvag Citys hemsida www.sll.se/sparvagcity finns
den har samradsbroschyren och ytterligare material.

Dar kan du ocksa hitta mer information om Sparvag City.
Fler broschyrer kan aven bestallas via sparvagcity@sl.se
eller SL:s kundtjanst, tel. 08-600 10 0OO.

Hor av dig om du har naga fragor.

Fragor besvaras av:

Ketil Kindestam

Telefon: 010-452 25 18
E-post: ketil kindestam@sl.se

Samradsmote

Genom att komma pa vart samradsmote kan du fa mer
information, se ritningar, fa maojlighet att stalla fragor och
att framfora synpunkter. Vid motet ges ytterligare infor-
mation om Sparvag City och den berérda strackans och
hallplatsernas utformning och gestaltning. Fragor om
sparvagnarnas miljokonsekvenser tas ocksa upp.

Vid métet informerar Stockholm stad om utredning for
en mojlig bilfri Klarabersgata och tatskiktsrenoveringen.

Métet halls den 18 jun 2013 kI 18.00
Pa Tekniska namndhuset, Fleminggatan 4

Latt fortaring serveras.

Vidlkommen!

Kort om Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen ansvarar for att alla lansinvanare har tillgang
till en attraktiv och tillganglig kollektivtrafik. Varje ar bestaller
Stockholms lans landsting kollektivtrafik for cirka 12,5 miljarder
kronor. Sedan 1 januari 2013 har trafikoperatorer mojlighet att
bedriva kollektivtrafik pa marknadsmassiga villkor.
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Sparvéag City ar den moderna sparvagen mellan Sergels torg och Waldermarsudde.
Stockholm vaxer och fler behéver resa med oss. Nu férbereder vi utbyggnader mellan
Hamngatan och Klarabergsgatan samt fran Djurgardsbron till Lidingd, via den nya miljo-
stadsdelen Norra Djurgardsstaden. Din direktférbindelse till moten, halsa och upplevelser.

Vi vill veta vad du tycker!

Jarnvagsplanen tas fram i samrad med de som berors.
Samradet syftar dven till att identifiera de forutsattningar,
atgarder och behov som sarskilt behover belysas eller
beaktas i den fortsatta planeringen.

Under samradet kan du diskutera, stalla fragor och
framfoéra synpunkter. Efterat kommer vi att sammanfatta
dina och andras synpunkter i en samradsredogorelse.
Den redogor for om och hur dina och andras synpunkter
kommer att beaktas.

Det ar viktigt for oss att fa ta del av dina synpunkter sa
tidigt som majligt.

Du kan lamna dina skriftliga synpunkter via brev eller
e-post senast 1 juli 2013.

Brev eller e-post skickas till:

AB Storstockholms Lokaltrafik
Program SL Sparvag City
Hangovagen 19, pl. 104

115 41 Stockholm

E-post: sparvagcity@sl.se

Mark brev eller e-post med "Samrdd Spdrvég City,
Sergels torg/T-Centralen—Kungstrédgdrden
Dnr SL 2013-3861"

Kort om SL

Det ar SL som star for den avgifts- och skattefinansierade kollektiv-
trafiken i Stockholms lan. SL arbetar for att erbjuda en prisvard och
klimatsmart kollektivtrafik med god kapacitet och kvalitet. Genom
kollektivtrafiken bidrar SL till att Stockholm ar Europas mest
attraktiva storstadsregion.

J L SL &r en del av @
Stockholms
_JL lans landsting u



