@in
0 TRAFIKVERKET

Utdrag ur:

Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2014-2025

Remissversion 2013-06-14


ac61384
Textruta
Utdrag ur:


Titel: Forslag till nationell plan fér transportsystemet 2014-2025. Remissversion 2013-06-14
Arendenummer: TRV 2012/38626

ISBN: 978-91-7467-499-6

Version: Remissversion 2013-06-14

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Rolf Haraldsson, nationell projektledare, Trafikverket

Uppdragsansvarig: Torbjorn Suneson, chef Samhalle, Trafikverket

Layout av omslag: Grafisk form, Trafikverket

Distributor: Trafikverket, Réda vagen 1, 781 89 Borléange, telefon: 0771-921 921

Tryck: Ineko



Forord

Forslaget till nationell plan for transportsystemet har arbetats fram med utgdngspunkten att 6ka upp-
fyllelsen av de transportspolitiska malen. Forslaget har tagits fram i samverkan med Sjofartsverket for
att sakerstilla ett sa bra trafikslagsovergripande arbetssidtt som mgjligt. Dialog har ocksa forts med
andra berorda aktorer.

I Trafikverkets uppdrag ingar att ta fram ett forslag till 1angsiktig nationell plan fér utvecklingen av
transportsystemet. Forslaget omfattar &ren 2014—2025 och dr gemensamt for alla trafikslag, vagtrafik,
jarnvagstrafik, sjofart och luftfart.

Trafiken och darmed kapacitetsutnyttjandet i transportsystemet har 6kat under 1ng tid. Det har med-
fort trangsel och 6kade stérningar i vissa delar av systemet, inte minst i storstadsregionerna. Mot den-
na bakgrund gav regeringen Trafikverket i uppdrag att med utgéngspunkt i gidllande plan utreda beho-
vet av 6kad kapacitet i det svenska transportsystemet. Trafikverket slutredovisade Kapacitetsutred-
ningen i april 2012. Arbetet med planforslaget 2014-2025 har gjorts med utgéngspunkt i séval Kapaci-
tetsutredningen som den nuvarande nationell plan for transportsystemet 2010-2021 samt direktiven
for planforslaget.

Planen beslutas av regeringen under varen 2014 och darefter ar det Trafikverkets uppgift att se till att
den blir verklighet. Frén och med den 14 juni till och med den 1 oktober 2013 ar det méjligt att lamna
remissynpunkter pé forslaget. Remissyttranden ska lamnas till Regeringskansliet, Naringsdeparte-
mentet, senast den 1 oktober 2013. Trafikverkets styrelse har behandlat och godkiant forslaget den 10
juni 2013.

Borlidnge den 14 juni 2013
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Gunnar Malm
Generaldirektor
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Sammanfattning

Trafikverket redovisar forslag till nationell plan for transportsystemet 2014—2025. I forslaget betonas
vikten av att under kommande 12-4rsperiod virda den infrastruktur vi har. Sarskilt med tanke pé att
morgondagens infrastruktur dr den vi har i dag och att det ar en begransad mangd av ny infrastruktur
som kommer att tas i bruk innan 2030. Planen bygger pa regeringens infrastrukturproposition och
direktiv och Trafikverkets kapacitetsutredning. Den har tagits fram i samverkan med andra myndighe-
ter, kommuner, naringsliv och regionala foretradare.

Nya krav stills nar samhéllen och méanniskors behov av resor och transporter forandras. Trafikverket
iar en part i det arbetet, och arbetar nara niringsliv, kommuner, regioner och andra myndigheter for
gemensamma losningar pa dagens och framtidens transportutmaningar. Trafikverket vill darfor prio-
ritera vag- och jarnvagsstrak for godstransporter, mojligheterna till arbetspendling, kollektivtrafik,
gang och cykel samt 6kade mojligheter till trafikslagsovergripande anvindning av transportsystemet.
Internationella strik ingar i forslaget. En grundlaggande tillginglighet i hela landet har efterstrivats.

Planen ska bidra till ett samhallsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och langsik-
tigt héllbart transportsystem, samt verka for att de transportpolitiska malen nés.

Resor och transporter okar i framtidens transportsystem

Om transporterna ska fortsitta att fungera aven i framtiden maste dagens infrastruktur fortsatta att
leverera nytta. P4 samma sitt som det dldrande bostadsbestdndet behover ett ROT-program, behéver
den dldrande infrastrukturen renovering och reinvestering, anpassning, trimning och ombyggnad.

Enligt Trafikverkets prognoser kommer efterfragan pé person- och godstransporter att fortsatta att
oka. Prognoserna ska ses som en indikation pa vilken utveckling som kan forvintas utifran de forut-
sattningar som galler idag. Forutsattningarna har har delvis forandrats i forhallande till de prognoser
som togs fram i samband med Kapacitetsutredningen. Personprognosen visar att det sammanlagda
transportarbetet for bil, buss, tag och flyg i personkilometer beriknas 6ka med 29 procent till 2030.
Det sammanlagda transportarbetet for inrikes godstransporter beriaknas 6ka med 52 procent.

Medel for att varda och utveckla transportsystemet

For dren 2014-2025 har Riksdagen beslutat om 522 miljarder kronor for dtgirder i transportsystemet.
I beslutet ingar foljande fordelning:

« 281 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet
« 86 miljarder till drift, underhall och reinvestering av statliga jairnvagar

« 155 miljarder kronor till for drift och underhall av statliga vdgar inklusive barighet, tjalsdkring
och rekonstruktion av viagar samt statlig medfinansiering av enskilda vagar

Sammantaget 6verskrider onskemaélen, kraven och behoven de 522 miljarder som ges i anslag. Det
betyder att prioriteringar och effektiviseringar hela tiden behéver goras. Ett sitt att hushélla med re-
surserna ar att tillimpa fyrstegsprincipen, vilket har skett i arbetet med planen. Trafikverket foreslar
atgirder for de 522 miljarder som Riksdagen beslutat och for de tillkommande medel som finns i form
av trangselskatter, banavgifter och olika former av medfinansiering.

Vi vardar den infrastruktur som vi har

Manga av de dldre anldggningarna lever inte upp till dagens kvalitetskrav. Manga anldggningar ar
gamla och uttjinta men det kan ocksé vara andra krav som har utvecklats under de senaste artionde-
na; funktionella, sikerhetsmassiga eller miljomassiga. For att de dldre anldggningarna ska kunna ha
en fullgod roll i dagens och morgondagens transportsystem behéver forebyggande underhall och rein-
vesteringar genomforas i 6kad utstrackning. Ofta kan dessa relativt sma insatser leda till stora forbatt-
ringar. Stora satsningar gors i planen for att behalla den standard som dagens vag- och jarnvagsnat-
har.

Fokus pa forebyggande drift och underhall av jarnvagen

Situationen pa jarnvagsnétet ir anstrangd beroende pé 6kande trafikmangder och 6kande behov av
transporter med tyngre, bredare, hogre och langre tdg. I planforslaget presenteras en strategi for rein-
vestering och forebyggande underhéll si att jarnvagsnatets robusthet och tillforlitlighet 6kar. Trafik-



verket foreslar en snabbare upprustningstakt dar problemen ar som storst i de mest hogtrafikerade
delarna av jarnvagsystemet. Det som gors i dag och inom de niarmaste tre dren har stor betydelse for
mojligheterna att anvinda och utveckla jarnvagen.

Vi bygger om och bygger nytt for att utveckla samhallet

Men dagens infrastruktur kommer inte ensam att klara morgondagens behov. Samhallet utvecklas och
nya bebyggelse- och transportmonster uppstér. Det innebér att ibland beh6ver ny infrastruktur byg-
gas, eller att dagens byggs om, for att tillgodose forandrade behov av resor och transporter.

Trafikverkets medverkar i samhillsplaneringen for att integrera planering av transportsystemet och
lokaliseringar av bebyggelse, verksamheter och service. Det arbetet ar en forutsiattning for 1angsiktigt
hallbar tillgdnglighet i attraktiva tatorter och regioner. De betydande investeringar som gors i storre
stdder far nyttor i ett stort omland. Det géller till exempel Citybanan i Stockholm som ger positiva ef-
fekter saval for Ostkustbanan i Uppland som p& Malarbanan i Vastmanland.

Samverkan med andra aktorer i tidiga skeden ger mojlighet till 1angsiktigt effektiv resursanvindning;
fran samhallsplaneringens strategiska inriktning i till exempel regionala utvecklingsplaner och regio-
nala kollektivtrafikforsorjningsprogram, till kommunala 6versiktsplaner och trafikstrategier. I at-
gardsvalsstudier utvecklas och analyseras en effektiv mix av atgérder enligt fyrstegsprincipen, som
underlag for Trafikverkets och andra aktorers fortsatta atgarder.

Atgardsomraden for effektivitet, sakerhet och miljo

Det handlar om atgéarder med bred och god maluppfyllelse som konkretiserar fyrstegsprincipen genom
att dstadkomma forbattringar i befintligt transportsystem utan kostnadsintensiva investeringar i ny
infrastruktur. Inom atgirdsomréadena finns atgirder som bidrar till att anvindningen av befintligt
transportsystem kan bli mer effektiv, siker och hallbar. Manga atgarder ger dessutom ett viktigt bidrag
till flera mél samtidigt. Genom att atgdrda brister i befintlig infrastruktur kan transportsystemets ne-
gativa paverkan pa milj6 och hilsa motverkas. En 6kning av riktade &tgarder gors for att transportsy-
stemet ska bidra till de nationella miljomélen. Atgirderna som foreslés dr inom buller, férorenade
omraden samt vatten och landskap. Aven andra satsningar som gors i form av anpassning av hastighe-
ter pa vagarna till vagarnas sdkerhetsstandard och fler trafiksikerhetskameror gynnar milj6 samtidigt
som det ger stora effekter for sikerhet. Aldre vigar kan kompletteras med mittriicken vilket leder till
att vagen klarar dagens trafiksékerhetskrav utan att hastigheten behover sankas.

En rad mindre trimningsatgéarder foreslas ocksa for forbattrad kapacitet for gods- och persontrafik,
genom:

« nya trafikplatser, stigningsfilt och kollektivtrafikkorfalt, samt variabla skyltar och hastighets-
granser

« mindre justeringar och optimeringar av befintligt spar- och signalsystem, trimmade moétes-
stationer, utokat antal uppstillningsspar med varmeposter och forlangda sido- och uppstall-
ningsspar for jarnvagstrafiken

« separering av jarnvagstrafik och utjamning av hastigheter och enkelriktning av banor

Storre investeringsatgarder

Regeringen har pekat ut ett antal investeringsatgiarder som ska genomforas under ren 2014—2025 och
Trafikverket presenterar utredningar av till exempel ny jarnvag mellan Jarna och Link6éping, Ostlan-
ken, och ny jarnvagsforbindelse Kaunisvaara—Svappavaara.

Andra storre atgiarder som planeras under kommande 12-arsperiod ar:
« satsningar pd malmtransporter i Bergslagen och i norra Sverige, till exempel Malmbanan

» Géavle hamn foreslas fa battre jarnvagsanslutningar vilket utvecklar mojligheterna att trans-
portera gods med sjofart

» isodra Sverige byggs den tringa delen mellan Ljungby och Toftanis bort, sédra E4 far fyra fi-
ler och jarnvagsstrackan Malmo—-Lund far fyra spar fram till Hogevallsbadet i sodra Lund



Vi utvecklar nya Iésningar tillsammans med andra

Det sker kraftiga forbattringar av olika komponenter i transportsystemet, vilket har bidragit till effek-
tivare, sikrare och mera miljéanpassade transportlosningar. Men utvecklingen narmar sig nu en ny fas
dar olika teknikkomponenter kommer att borja interagera och kommunicera med varandra. Att ut-
veckla infrastrukturen framover innebar en samverkan om fordonsutveckling, utvecklingen av infor-
mationssystem och framvaxten av nya transportlésningar och transportmonster.

Trafikverket ska i samarbete med andra myndigheter, foretag, kommuner, landsting och organisatio-
ner ta fram kunskap om effektiva styrmedel som fraimjar en utveckling for energieffektiva, rena, tysta
och trafiksiakra fordon. Exempel pé detta ar koldioxidbaserade formansvarden, fordonsskatter, lagkrav
pa alkolas, installation av energimaitare pa tag och debitering pa faktiskt anvind energi.

Arbetssitten kan variera beroende pé vilka utmaningar som ska losas och vilka aktorer som ar beror-
da. Nya losningar kraver forskning och utveckling i olika omfattning. Planen innehéller forslag pa in-

riktning av forsknings- och innovationsinsatser som for forsta gangen fingar in behoven frén alla tra-
fikslag.

Andra exempel pa satsningar i planen

Lattare att cykla, ga och resa med kollektivtrafik

Géng-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras bland annat genom atgarder enligt steg 1 och 2 i fyrstegs-
principen. Det ar atgarder som maste genomforas i samverkan mellan involverade parter. Det kan
handla om:

« bittre utformning av anldggningar och tjanster inom kollektivtrafiken, samordning av biljett-
och betalsystem samt 6kad och séker cykel- och gangtrafik

« att frimja resfria moten, var bytespunkter lokaliseras och hur de utformas och med vilken
serviceniva

« information infor och under resan, anvandbarhet for barn, dldre och funktionshindrade, samt
resors kvalitet som turtithet, restid, komfort, trygghet, sikerhet och tillginglighet

Funktionella och attraktiva stationsmiljoer

Trafikverket ansvarar for plattformar och i flesta fall for plattformsférbindelser. Det finns behov av
investeringar och uppgraderingar som leder till betydligt forbattrade stationsmiljoer. Ett samlat ge-
nomforande av investeringar och atgarder samt majligheten till utékad forvaltning och underhéll, ger
en utveckling av stationerna till kvalitativa, tilltalande och moderna miljoer for alla resenirer. Statio-
nerna har i dagslaget dven behov av uppdatering och komplettering av ny trafikinformationsutrust-
ning.

Anpassning av hastighetsgranser

Trafikverket fortsatter med den systematiska anpassningen av hastighetsgrianserna till vigarnas stan-
dard. Anpassningen sker kontinuerligt under kommande 12-drsperiod och med en ambition att mini-
mera de negativa effekterna i omraden med ldnga transportavsténd. Den effekt inriktningen forvéantas
ge ar att antalet omkomna per &r minskar med 11 personer och att koldioxidutslappen minskar med 30
000 ton per Ar.

Fler trafiksdakerhetskameror

Satsningen pa fler trafiksdkerhetskameror omfattar 600 mil vig med hastighetsgrianserna 70, 80 och
90 kilometer per timme samt cirka 100 korsningar. Den innebir att antalet omkomna per ar berdknas
minska med 11 personer samt att koldioxidutslappen beridknas minska med 50 000 ton per ar.



Stangsling och kameradvervakning gor jarnvagen sakrare

Sedan ungefar tio ar tillbaka har antalet dodade i jirnvagstransportsystemet varit cirka 9o personer
per ar. En betydande andel av dédsfallen &r sjalvmord. Genom att anvinda en kombination av stangsel
och kameror som detekterar rorelser i sparet kan olyckor och sjalvmord forebyggas av Trafikverket.

Samverkande informationssystem for effektivare transporter

Med samverkande informationssystem for transporter, eller kooperativa system, menas hur fordon
samverkar och kommunicerar mellan varandra och med infrastrukturen. Utvecklingen gar snabbt och
atgirder for att anpassa transportsystemet till de nya forutsattningarna ar prioriterat. Det handlar om
nodvandiga justeringar av den fysiska infrastrukturen samt om atgarder for sankta kostnader for in-
samling av data och information.

En modern trafikledning

En ny nationell trafikledning ska inforas vilket ger méjligheter att 6ka kapaciteten pa anlaggningen
genom effektivare styrning och 6vervakning utan att bygga ny anldggning. Det blir mojligt att arbeta
med trafikledning pa samma sitt 6ver hela landet och med forbéattrat beslutsstod for den operativa
personalen. Det ger 6kad kapacitet och punktlighet, och en 6kad robusthet vid driftstérningar. For-
bittrad informationshantering och mer precisa trafikprognoser ger underlag for battre trafikinforma-
tion, vilket underlattar for bade resenérer och tdgoperatorer nar stérningar uppstar.

Inférande av ERTMS i Sverige

Internationella rutter ingar i forslaget, till exempel genom inférandet av ERTMS, en modernisering av
befintligt signalsystem for jarnvigen. P4 sikt underlattar det transporter genom Europa. For Sveriges
del innebar det att den svenska delen av Korridor B, Stockholm—Neapel utrustas med ERTMS senast
ar 2020.

Innovation genom demonstrationsanlaggningar

Nya losningar kraver inte bara forsknings- och utvecklingsinsatser utan innovationer i en bredare me-
ning. Ett led i detta ar att planforslaget inrymmer satsningar p4 demonstration inom nagra omraden,
till exempel av elektrifierade viagar dar lastbilar kan drivas elektriskt. Denna typ av innovationer inne-
bér tydliga krav pa samverkan mellan infrastruktur-, fordons- och transportutvecklingen dar Trafik-
verket blir en aktor i ett storre sammanhang. Det géller ocksa utvecklingen av terminaler och omlast-
ningspunkter eller nar nya kollektivirafiklosningar tas fram, till exempel Bus Rapid Transit (BRT). Det
ar viktigt att innovationen ar behovsdriven sa att de nya losningarna underlattar f6r resenérer och
godstransportkopare.

Effekter av planforslaget

Tillstandet for dagens vagar, jarnvagar och farleder kommer att forbéttras under planperioden vilket
ar en forutsattning for att resor och transporter ska kunna genomféras smidigt, gront och tryggt. Infra-
strukturen kommer att bli mer robust och ha en 6kad formaga att tala storningar. Forslaget till plan
forvantas bidra till det 6vergripande transportpolitiska malet genom att tillgdngligheten forbattras.

Planforslaget stodjer ocksa tillvixt genom édtgiarder som bidrar till att oka tillgdngligheten inom och
mellan regioner, vilket leder till battre fungerande och storre arbetsmarknadsomraden. Forbattringar
for godstrafiken bedoms leda till 6kad effektivitet och minskade kostnader, vilket ar till nytta for nar-
ingslivet.

Forslaget till plan bedoms Oka trafiksdkerheten. Det ingar ocksa omfattande atgérder for att minska
bullerstorningar och dtgarder som bidrar till minskade koldioxidutslapp. Samtidigt ingér &tgarder som
okar trafiken vilket far motsatt effekt. Planforslaget innebar bade positiva och negativa effekter for
omgivande landskap, natur- och kulturmiljon. Luftkvaliteten forbattras lokalt och dtgarder som fram-
jar okad gang- och cykeltrafik har positiva halsoeffekter.



Fakta om den statliga infrastrukturen
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Trafikverket forvaltar den stat-
liga delen av det allmanna
vagnatet, Europa-, riks-, och
lansvagar. | vagnatet ingar
aven broar, tunnlar och farje-
leder. Trafikverket administe-
rar den statliga medfinansie-
ringen av av enskilda vagar.

Trafikverket forvaltar en stor
del av jarnvagsnatet. De flesta
banorna ar trafikerade och
elektrifierade. | férvaltningen
ingar till exempel tunnlar, bro-
ar, kraftforsoérjningsnat och
fiberoptiknat.

Sjofartsverket forvaltar cirka
300 allménna farleder av totalt
cirka 700 farleder. Langs kus-
ten finns ungefar 50 allménna
hamnar av olika storlek samt
ett antal privatdgda industri-
hamnar.

Trafikverket pekar i Kapaci-
tetsutredningen ut drygt 20
hamnar med central betydelse
for transporter av gods.

Det statliga bolaget Swedavia
driver de tio flygplatser som
ingar i det statliga basutbudet
samt Sundsvall-Harnésand
flygplats. Ovriga flygplatser ar
icke-statliga. Det finns cirka 40
flygplatser i Sverige dar det
bedrivs reguljar luftfart. Trafik-
verket administrerar den statli-
ga medfinansieringen till icke
statliga flygplatser med statligt
upphandlad flygtrafik.

Trafikverket administrerar
ocksa ett beredskapsansilag till
de tio flygplatser som ingar i
det nationella beredskapsnéatet
for samhallsviktiga insatser.




15 Atgarder som férbattrar resor, transporter och
tillganglighet — Stockholm

Stockholmsregionen spelar en central roll f6r hela Sveriges ekonomi. Ett vil fungerande
transportsystem ar en forutsattning for regionens funktion och tillvéxt. Transportsyste-
met har kapacitetsproblem samtidigt som befolkningstillvixten ar historiskt hog. Lanet
forvantas ar 2030 ha en halv miljon fler invénare an i dag, det vill siga 2,6 miljoner in-
vanare. Den vixande befolkningen ger forutsattningar for fortsatt god ekonomisk till-
vaxt, naringslivsutveckling och innovationsforméga. Sysselsattningen bedoms kunna
oka i annu snabbare takt dn befolkningen. For att s& ska ske krivs att regionen ar at-
traktiv och tillginglig. Transportsystemet behover fungera bade for trafik inom léanet och
for den viaxande arbetsmarknaden i Malardalen samtidigt som Stockholm 4r en nationell
och internationell knutpunkt. De storre nationella striken &r viktiga aven for den regio-
nala trafiken och omvént finns nationella intressen i lansvégar och landstingets sparan-
laggningar.

Stockholmsoverenskommelse och pagaende forhandling

Regeringen beslutade i november 2006 att tillsitta en sirskild forhandlingsman for
Stockholms infrastruktur. Forhandlingen resulterade i férslag till prioriteringar och
finansiering av atgarder for viagar, jarnvagar och kollektivirafik i Stockholms lan samt
miljoatgarder. Den presenterades i december 2007 och bekréftades i stora delar av de
regionala parterna i ett finansieringsavtal 2009, den sa kallade Stockholmsoverens-
kommelsen. Planeringen av atgarder for perioden 2010—2021 speglade Stockholmséver-
enskommelsen i sévél nationell transportplan som i lansplanen for Stockholms lan.
Sammanlagt finansierades atgirder for nara 100 miljarder kronor. Summan inkluderar
medfinansiering frain kommuner, landstinget och naringslivet samt ett 6verskott fran
trangselskatten. I planarbetet for 2014—2025 har Stockholmséverenskommelsen fortsatt
varit en utgdngspunkt. Stockholmsoverenskommelsen ligger fast i den nya planperio-
den. For ndgra namngivna investeringar har dndrade forutsattningar inneburit forskjut-
ningar i tid och justeringar av kostnader. Parallellt med arbetet for nationell plan pagér
en av regeringen tillsatt forhandling. Den syftar till att soka en samlad 16sning for ckat
bostadsbyggande och tunnelbana Kungstradgiarden—Nacka. Mojligheten till eventuell
samforlaggning av tunnelbanan och en ny motorledstunnel mellan Sodra och Norra
lanken ska ocksa utredas, Ostlig forbindelse. Resultatet av forhandlingen kommer att
arbetas in i lansplan och nationell plan for transportsystemet 2014—2025 efter remis-
serna av dessa.

Trangselskatt skapar forutsattningar

Systemet for trangselskatt har forbattrat framkomligheten pa berérda delar av vagsy-
stemet. D4 trangselproblematiken forblir pataglig ar det av vikt att systemet forvaltas
och utvecklas. Intidkterna fran dagens trangselskattesystem finansierar Forbifart Stock-
holm, med bidrag fran nationell plan, och ytterligare ett tjugotal viginvesteringar i ldnet.
Finansieringslosningen forutsitter att skatt infors dven pa Essingeleden nir Forbifart
Stockholm ar klar samt att tringselskatten kontinuerligt justeras med hénsyn till infla-
tion. Savil inflationssakring som skatt pa Essingeleden forutsitter nya riksdagsbeslut,
vilket ger en viss osédkerhet i finansieringen. I férhandlingsuppdraget ingar frigan om
utveckling av trangselskattesystemet. Bakgrunden ar att eventuella 6kande intikter ar
tankta att kunna anvindas for att bekosta tunnelbaneutbyggnad.
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Strak 1 — Resor och transporter i Storstockholm

Dagligen anvinds transportsystemet i storstockholmsomrédet for arbetspendling, nér-
ingslivstransporter, inképsresor, fritidsresor, turism med mera. Nationella spar och
vagar ar av stor betydelse for att transporterna i omrédet ska fungera. Dessa anviands for
savil langvaga trafik som for trafik alstrad i lanet. Med begreppet storstockholmsomré-
det avses de regionala stadskidrnorna och stadsbygd med utvecklingspotential enligt
lanets regionala utvecklingsplan (RUFS 2010, TMR), det vill siga omrdden markerade
med ro6tt och i orange i kartan nedan.

Urval av brister

Trangsel i hogtrafik i pendeltdg och tunnelbanor. Stérningar i stombusstrafiken pa grund av framkomlighetsproblem
i det 6vergripande vagnatet. Stor restidsosékerhet bland annat pa grund av att stérningar i spartrafiken och éwig
kollektivtrafik far spridningseffekter i systemet.

Kapacitetsbrister med kobildningar och trangsel i hogtrafik i det dvergripande vagnatet med paverkan pa bland
annat arbetspendling och naringslivets transporter. Bristande robusthet bland annat till f6ljd av det hdga
kapacitetsutnyttjandet.

Trangsel pa befintliga cykelvagar i centrala lanet. Efterfragade cykelstrak for arbetspendlig som helt eller delvis
saknas. Bristande vagvisning, koppling till bytespunkter etc. Bristande underhall.

Generella trafiksakerhetsproblem och i synnerhet med tillbud som drabbar cyklister och andra oskyddade
trafikanter. Hogt antal fall av suicid i spartrafiken.

Trafikens lokala miljdeffekter &r patagliga bla i form av héga luftféroreningshalter och omfattande dverskridanden av
MKN for luftkvalitet, omfattande problem med hdga bullernivaer och bullerstorningar, barriareffekter for djur och
manniskor.

Stora koldioxidutslapp som &verstiger nationella mal.
Stora trafikmangder pa vag som medfor forhéjd fororeningsrisk for vattentékter och andra skyddsvarda
vattenférekomster.
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Urval av prioriterade forbattringar for resor och transporter i Storstockholm

For att hantera efterfragan pa transporter i takt med befolkningsékningen kravs att ka-
paciteten i alla delar av transportsystemet forstiarks samtidigt som tillganglig kapacitet
utnyttjas effektivt. Bedomningen ar att de utbyggnader av vigsystemet som kan genom-
foras inte fullt ut svarar mot prognostiserad efterfragan pa vagtrafik. Det leder till att
tillganglig kapacitet i hogtrafik i framtiden alltmer aktivt bor fordelas utifran nytta. I ett
regionalt inriktningsarbete har buss i linjetrafik och naringslivstransporter lyfts fram
som sarskilt prioriterade i det 6vergripande vagnitet. I tit stadsbygd bor i forsta hand
tillgdnglighet skapas genom kollektivtrafik, gdng, cykel och utvecklad nyttotrafik. Flera
samverkande atgarder kan bidra till ett mer effektivt utnyttjande av samtliga trafiksy-
stem i Storstockholm. For att identifiera atgirdsbehov och atgéarder genomfors atgards-
valsstudier. Darutéver tillkommer miljoatgarder som i Storstockholm planeras genom-
foras med fokus enligt tabellen nedan. Det handlar bland annat om:

Urval av atgardsvalsstudier

Kapacitetsbrister i den regionala kollektivtrafiken Nordost-sektorn i Stockholms 1an

Bristande framkomlighet pa vég inom Solna/Sundbyberg/Stockholm Vasterort

Framkomlighetsbrister for regional busstrafik (m&jlighet till kapacitetsstark kollektivtrafik i form av BRT)
Kapacitetsbrist, Frescati-Bergshamra-Jarva krog-Kista

Barriarer i gronstrukturen

Behov av skydd av vattenférekomster

Urval av atgarder under planeringsperioden
Samhallsplanering i tidiga skeden och samplanering avinfrastruktur, markplanering och trafikering fér en effektiv
markanvandning och hallbar trafikférs 6rjining. Helhets planering for trafikférs 6rjningen i olika tidsperspektivavlanets geografiska
sektorer férordas som stdd fér mer detaljerad planering
Minska planerade och oplanerade stérningars paverkan pa trafiksystemen genom:
Utvecklad trafikledning som ett verktyg for trafikinformation och teknikutveckling.
Trafikslagsdvergripande stdrningshantering genom koordinering av planerade trafikstérande projekt, i samverkan med
regionala aktorer.
Trimmade signalanlaggningar/ITS (vag). Bygga utoch modenisera tekniska system for bade 6kad trafiksakerhet,
framkomlighet och trafikantinformation utifrdn de gemensamma regionala behoven.
Informera och varna trafikant (kévarning, operatérsstryd trafikinformation, dynamisk parkeringsinformation, pendelprakering
med information)
Effektivare anvéndning av trafiksystemen och 6kad tillgdnglighet genom béttre informationstjanster och smarta val
Arbetsséatt med atgardspaket som inkluderar saval utbudsférbattringar som infrastrukturatgarder, och underlattar hallbara
resval. Aktuellt exempelvis i arbetsplatsomraden, bostadsomraden, vid nya kollektivtrafikssatsningar och vid nyexploatering.

Urval avmiljoatgarder under planeringsperioden

Dammbindning

Tatortsmiljéer/Stations miljéer/gestaltning

Bulleratgarder for att skydda boende, skolor, vard och omsorgslokaler samt utemiljder/rekreationsomraden
Vattenskyddsatgéarder for att skydda vattenforekomster saval kvalitet som kvantitet och ekologisk status
Landskapsatgarder for att avhjalpa Barriarer for biologisk mangfald och friluftslivsamt skydda, restaurera, aterskapa och
utveckla natur- och kulturvarden.

Utredningsbehovinom samtliga miljpomraden for riktade fysiska miljdatgérder samt for tunnelluft och atgarder i AGP Luftkvalitet

Tillracklig kapacitet i kollektivtrafiken i Storstockholm

Spéartrafiken och 6vrig kollektivtrafik i form av pendeltagstrafik, tunnelbanetrafik, tvar-
spérvagar och stombusstrafik ar avgérande for arbetspendlingen i Storstockholm. I rus-
ningstrafik ar andelen kollektivtrafikreseniarer mycket hog I rusningstrafik dr andelen
kollektivtrafikresenirer mycket hog med trangsel i tag och bussar. Under planperioden
bedoms efterfragan pa kollektivirafik att 6ka med omkring 30 till 50 procent. Efterfra-
gan ser ut att bli storst for resor till och fran de centrala delarna av lanet. Samtidigt ar
det 6nskvirt att kunna erbjuda béttre tillgdnglighet till fler malpunkter i regionen, dar-
ibland de regionala stadskiarnorna. Kollektivtrafiken har dessutom en viktig avlastande
roll for trafiken pa de nationella vigarna. Sjunkande kollektivtrafikandel skulle férutom
miljokonsekvenser alltsé leda till allvarligt forsdmrad tillgéngligheten med bil.
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Urval av brister
Bristande kapacitet och attraktivitet i kollektivtrafiken som forstarks till foljd av befolkningstillvaxten.

Kollektivtrafikens avastande roll av trafiken pa statliga védgar minskar.
Otillracklig kapacitet och kvalitet i kollektivtrafiken kan motverka efterfragad 6verflyttning fran personbil till
kollektivtrafik och darmed oka utslappen fran trafiken i stort.

Behov av 6kad prevention mot sjalvmord och olyckor pa grund av otillatet sparbetradande

Urval av prioriterade forbattringar for kollektivtrafikkapacitet i Storstockholm

Arbetet med att forbattra kapaciteten och kvaliteten i kollektivirafiken sker i nira sam-
arbete med den regionala kollektivtrafikmyndigheten Trafikforvaltningen vid Stock-
holms lans landsting, lansstyrelsen och berérda kommuner. Medel i nationella planen
gar till atgarder for att forbattra stombusstrafikens framkomlighet pa nationella vigar,
bytespunkter och trafiksdkerhet. Detta arbete kommer att ske kontinuerligt under plan-
perioden och berora ett flertal platser i ldnet. Darutéver laggs medel pé storre sparinve-
steringar. En férhandling om ansvar for forvaltning av pendeltdgstationer pagar och kan
komma att innebira 6kat statligt atgdrdsansvar.
Urval av atgarder under planeringsperioden
Prioritera buss i linjetrafik for ett effektivt utnytjiande av nationella vagnatet bl a genom:
Utveckla BRT som kapacitetsforstarkning av kollektivtrafik
Inféra/utveckla busskorfalt inkl bussprioritering
Utveckla bytespunkter for att underlatta omstigning och byten mellan alla trafikslag bla genom:
Nya plattformslagen/utbyggnad av befintliga plattformar
Tillganglighetsanpassning av-stationer inkl Stockholm C .

Anpassa busshallplatser 1angs prio-nat.
Forbattrad sakerhet i kollektivtrafiksystemen (nationella jarnvagar) och farre stérningar bla genom:

Stangsling i kombination med kameradvervakning vid utpekade platser for obehorigt sparbetradande och suicidprevention bla
Solna, Rotebro, Huddinge, Handen, Stockholm sdédra

Okad sakerhet i plankorsningar mellan jarnvag /véag bla plankorsningar Fagersjovagen — Nynésbanan,

Arstadngsvagen/Marievik
Namngivna atgarder 2014-2016 2017-2019 2020-2025
Alvik-Ulvsunda-Solna station, snabbsparvag (statlig medfinansiering) X X
Roslagsbanan, dubbelspar etapp 1 (statlig medfinansiering) X
Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan, snabbsparvag, (statlig medfinansiering) X X
Nacka (t-bana Kungstradgarden), statlig medfinansiering Forhandling pagar
Namngivna brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Inga namngivna brister pa straket

Framkomlighet i det 6vergripande vagnatet i Storstockholm

Det 6vergripande vignatet domineras av nationella vagar och omfattar dartill nigra
hogtrafikerade statliga vagar och kommunala huvudleder. Vagtrafiken fyller funktioner
for arbetspendling, niringslivets transporter inklusive distributionstrafik och 6vrigt
resande av olika slag.

Unval av brister

Patagliga och vaxande framkomlighetsproblem i nationella vagnatet som leder till osakra restider och lag
tillfrlitlighet. Forutsagbarheten i restid ar Iag och stoérningar vanligen forekommande. Detta drabbar naringslivets
transporter, busstrafiken, langvaga trafik och arbetspendling i stort med stora samhallsekonomiska forluster som
foljd.

Bristande kapacitet pa de stérre infarterna liksom genom och inom regionens centrala delar. Problematiken beror
pa de hoga trafikflddena men ocksa pa det begransade utbudet av forbindelser 6ver de vattendrag som delar
Stockholm, Saltsjo-Malarsnittet. Tillgadngligheten mellan lanets sddra och norra halvor ar darmed bristande.
Végtrafiken ar generellt svar att forena med milj6- och halsomal. Stillastaende trafik och kder bidrar negativt till
problemen medan god tillganglighet okar efterfragan pa vagtrafik.
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Urval av prioriterade forbattringar for framkomlighet i 6vergripande vagnat

Forbittrad framkomlighet i det statliga vagnitet nas i forsta hand genom att tillgdnglig
kapacitet pé olika sitt anvands mer effektivt. Det uppnés bland annat genom utvecklad
trangselskatt, trafikledning, utvecklade trafikstyrningssystem och fler kollektivtrafikkor-
falt. Parallellt utékas och balanseras den tillgdngliga vigkapaciteten genom sa kallade
trimningsatgérder, det vill sdga enklare dtgarder inom vagomradet. Utover detta finns
ett antal storre namngivna investeringsatgirder. I samband med dessa ska regelmassigt
atgarder vidtas for att utifran behov klara tillgangligheten under byggtiden, bland annat
genom effektivare anvindning av transportsystemen.

Urval av atgarder under planeringsperioden

Effektivare anvandning av nationella vagsystemet for 6kad tillganglighet bl a genom:
Trafikledning/tekniska system for effektivare utnyttjande av vagsystemet
Effektivare storstadslogistik

Atgérder for att minska stérningar under byggskedet (MM i byggskedet) exempelvis Férbifart Stockholm, Slussen-Ostsektorn och
Saédertérnsleden (forberedelser).

Atgarder for att méta 6kad efterfragan i Sodertéljestraket med effektiva och resenérsorienterade atgarder (MM i bostadsomraden)
Forstarkningar och trimningar och av det befintliga nationella vagnatet bl a genom:
Forlangda ramper
Nya rampanslutningar
Fler korfalt och forbattrade trafikplatser ex E4 Tpl Rotebro och E18 Tpl Staket

Namngivna atgérder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

E18 Trafikplatser Roslags Nasby och Viggbyholm
Trafikplatser pa E18 for forbattrad kapacitet, framkomlighet och trafiksékerhet. X X

E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sodertérn okad kapacitet for kollektivtrafik och vég samt trafiksakerhet

mellan E4/E20 och Rv 73 u X X
E18 Danderyd-Arninge

Kollektivkérfalt pa strackan Danderyds kyrka — Arninge, breddning av flera mindre broar samt

ombyggnad av broarna vid trafikplats Lahall och Vartavagen. Forbattringar for kollektivtrafiken samt dkad

kapacitet. X

E18 Statlig féljdinvestering, Arninge hallplats X

E18 Frescati-Bergshamra-Stocksundsbron Utokningkorfalt mellan Frescati - Bergshamra och
Stocksundsbron.Kapacitetshéjande héjande atgérd och forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik. X

E18 Norrtalje Kapellskar
Forbattrad trafiksakerhet pa E18 mellan Norrtalje och Kapellskar. X X

E18 Trafikplats Kockbacka
Ny trafikplats pa E18 i syfte att avlasta det lokala vagnatet (Enkdpingsvagen, Granhammarsvéagen och

vag 840). X X

E18 Trafikplats Kallhall

Ytterligare ramper i tpl Kallhall pa E18 i syfte att avlasta i férsta hand Enkdpingsvégen. X X

E20 Trafikplats Aimnas

Ny trafikplats pa E20 i syfte att mdjliggora exploatering av mark i anslutning till militarens fd anlaggning i

Almnés. Beror Sodertalje och Nykvarns kommuner. X X
Férhandlingsuppdraget Stockholm, atgarder utdver tunnelbana Nacka - Kungstradgarden Forhandling pagar
Namngivna brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Inga namngivna brister pa straket
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Tillganglighet for cykelpendling i Storstockholm

Stockholms ldn saknar till stora delar ett sammanhéngande cykelvignat samtidigt som
antalet cyklister ar vixande. Ett utbyggt cykelvagnét skulle i férsta hand mojliggora for
arbetspendling men kan darutover dven nyttjas for 6vrigt resande. Arbetspendling med
cykel bestar dels av rena cykelresor, dels av resor som kombinerar cykel med kollektiv-
trafik. Detta medfor att cykelviagnitets anslutning till kollektivtrafikens knutpunkter ar
av betydelse. Utover brister i cykelinfrastrukturen finns brister i vigvisning, belysning,
sidoutrustning liksom drift- och underhéll. I innerstaden rader kapacitetsbrist pa befint-
liga cykelvagar.

Urval av brister
Bristande tillganglighet for arbetspendling med cykel
Cyklister ar i dag en sarskilt olycksdrabbad grupp.

Urval av prioriterade forbattringar for tiliganglighet cykelpendling Storstockholm

Fortsatt planering och utbyggnad av ett 6vergripande cykelvignét ldngs nationella vagar
utgar fran den regionala cykelplanen. Arbetet bygger pa nidra samarbete och samsyn
mellan berérda kommuner och de regionala planeringsaktérerna. I storre namngivna
viaginvesteringar bor tillgdnglighet med cykel rutinmaissigt inkluderas.

Urval av atgarder under planeringsperioden
Forbattra och skapa funktionella cykelstrak 1angs med natioella vagar bl a genom:

Utbyggnad av cykelstrak for att genomfora regional cykelplan, strak kopplade till E18, E4 och E20

Trimningar av cykelvagnatet i storstadsomradet, ex E4 norr Marstastraket, Norrtull-Kista.

Kopplingar till bytespunkter.

Trafikledning/tekniska system for effektivare utnyttjande av cykelvégsystemet och fér smidigare omstigningar.
Forbattrad trafiks akerhet for cykeltrafikanter och andra oskyddade trafikanter genom:

Planskilda GCM-passager (riksvagar/lansvagar), langs alla regionala strak i lanet dar ett strak korsar en statlig vag.

Namngivna atgarder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Regionalt cykelstrak, Tabystraket E 18 (Frescati-Morby Centrum).
Utbyggnaden galler ett avflera strak for att skapa ett sammanhangande nat avregionala
arbetspendlingsstrak for cykel. Straket foreslas bli ett snabbcykelstrak. X

Namngivna brister
Inga namngivna brsiter pa straket
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Strak 2 — Nationella och internationella forbindelser till och fran
Stockholm

I Stockholmsomréadet finns ett stort antal nationella och internationella malpunkter och
marknader. De nationella och internationella forbindelserna till och fran Stockholm &r
betydelsefulla for naringslivet, akademi- och forskningsvirlden och Sverige som turist-
nation. Varuforsorjningen av landets storsta konsumtionsmarknad stiller ocksé krav pa
effektiva langvéga transporter liksom de foretradelsevis hogviardiga produkter som ex-
porteras fran regionen. I lanet finns dartill landets stérsta knutpunkter i transportsy-
stemet. Stockholms central och Arlanda har en sirstillning i detta sammanhang. Stock-
holms central trafikeras av 200 000 resenérer per dygn. Arlanda ar Sveriges storsta
flygplats for resenirer och fraktgods. Arligen flyger 6ver 19 miljoner resenirer till eller
fran Arlanda.

Nationella spar- och viagforbindelser r viktiga for trafik som passerar genom lanet. Es-
singeleden trafikeras av cirka 160 000 bilar per vardagsmedeldygn. I detta avsnitt be-
skrivs atgardsbehov pa de tyngsta straken pa spar och vig, bland annat med kopplingar
till det nationella godstransportniatet med hamnar och terminaler liksom kopplingar till
Arlanda. Kopplingen mellan Gotland och fastlandet ar ocksé betydelsefull. Fér person-
farjetrafiken till Gotland pagar upphandling.

Urval av brister

Efterfragan pa nationell jarvagstrafik ar i dag storre an systemets befintliga kapacitet samtidigt som efterfragan
fortsatter att 6ka. Storst ar behoven av tatare och tillforlitligare trafik pa Sédra och Vastra stambanan,
Ostkustbanan och Malarbanan. Infrastrukturen ar i vissa delar underdimensionerad, underhallet har varit
kontinuerligt eftersatt och flera bangardar behdver effektiviseras.

Sparkapaciteten genom Stockholmsomradet ar en nyckelfraga for att binda ihop sddra och norra Sverige, men
ocksa Malardalen. Nar Citybanan dppnar for trafik, beddms den tillgangliga kapaciteten or fiarr- och regionaltag till
Stockholm Central racka for att att matcha den efterfragedkning som kan vantas efter en utbyggnad av Ostlanken,
daremot brister da kapaciteten pa Flemingsbergs station och pa Grédingebanan.

Bristande kapacitet i saval spar som vag till Arlanda riskerar att begransa flygplatsens kapacitet och attraktivitet.
Flygplatsens miljétillstand omfattar ocksa marktransporterna till och fran flygplatsen och fardmedelsférdelningen
pa marktransporterna kan paverka flygets utvecklingsméjligheter.

Kapacitetsbrister pa de nationellavdgarna i hogtrafik med negativa effekter bland annat for lastbilstransporter och
annan naringslivstrafik. Hoga trafikfldden och begransade forbindelser genom Stockholm leder till kapacitetsbrister
saval centralt som pa infartslederna.

| centrala Stockholm finns ett flertal ungefar jamnariga bro- och tunnelkonstruktioner med omfattande
renoveringsbehov. Dessa brister behdver atgardas pa ett satt som inte stor trafiken mer &n nédvandligt..

Bristande tillganglighet for farjetrafiken till Visby. Behov av funktionsseparering mellan person- och godstrafik i
Visby hamn respektive Klintehamns hamn.

De viktigaste nationella och internationella férbindelserna mellan malpunkter i Stockholms lan och omvarlden ar
tunga transportstrak med omfattande trafik med negativa konsekvenser for miljon och manniskors halsa.

Utbredd bullerproblematik, miljdproblem och barriareffekter da berérd infrastruktur ar storsaklig, utstrack och gor
stora ingrepp i landskapet.
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Urval av prioriterade forbattringar for nationella och internationella féorbindelser

Atgirderna syftar till att uppritthalla och forbittra kapaciteten pa de tyngsta vig- och
jarnvagsstraken och darmed oka tillgangligheten till viktiga malpunkter i regionen. Ka-
pacitetsatgarder kompletteras bland annat med atgarder for battre sakerhet och mins-
kade stérningar.

Urval av atgardsvalsstudier

Bristande kapacitet E4, Tpl Jarva Krog

Kapacitetsbrist pa anslutande infartsleder med koppling till Forbifart Stockholm
Petroleumtransporter till och inom Stockholmsregionen

Langsiktiga alternativ fér jarnvdgen genom Stockholm

Overskidande av normer for luftkvalitet Hagelbyleden/E4

Urval av atgarder under planeringsperioden
Forstarkningar och trimningar av det befintliga nationella jarnvagsnatet bl a genom:
Stockholm C, plattformsanpassningar och modernisering efter Citypanans 6ppnande
Kapacitetshéjning genom hastighetsatgarder, justeringar av signalsystem expa Stockholm C och Ostkustbanan
Trafikledning for effektivare utnyttjande avjarnvagssystemet
Forbattrat utnytjiande av depaer och bangardar och kopplingar till dwriga trafiksystemet ex Sodertélje hamn godsbangard
Forlangning av forbigdngsspar (gods) ex Ostkustbanan
Forstarkningar och trimningar av det befintliga nationella vagnatet bl a genom:
Trafikledning/tekniska system for effektivare utnyttjande av vagsystemet
Foérlangda ramper och nya rampanslutningar
Fler korfalt och forbattrade trafikplatser
Trimmade signalanlaggningar/ITS, infartsleder ex E4/E20 fran Sédertaljebron -Moraberg kérfaltsutdkning och MCS
Forbattrat utnytjiande av depaer och bangardar och kopplingar till dwriga trafiksystemet
Forbattrad sakerheti vag och jarnvagssystemet och farre stérningar bl a genom:
Stangsling i kombination med kameradvervakning vid utpekade platser fér obehérigt sparbetrddande och suicidprevention
Bygga planskilda korsningar mellan jvg/vag, bl a Rosersberg och Brobyvagen, Sigtuna
Forbattra sakerheten i befintliga plankorsningar
Atgérda kapacitetsbrist farleder, inseglingsréannor
Klintehamn (farled) Méjliggéra for storre fartyg att anlépa Klintehamns hamn genom muddring av farleden. Renodla gods- och
persontrafiken till Klintethamn respektive Visby.
Miljoatgérder
Dammbindning
Tatortsmiljoer/gestaltning
Bulleratgarder for att skydda boende, skolor, vard och omsorgslokaler samt utemiljoer/rekreationsomraden
Vattenskyddsatgarder for att skydda vattenforekomster saval kvalitet som kvantitet och ekologisk status

Landskapsatgarder for att avhjalpa Barridrer for biologisk mangfald och friluftslivsamt skydda, restaurera, aterskapa och
utveckla natur- och kulturvarden.

Utredningsbehovinom samtliga miljdomraden for riktade fysiska miljoatgarder samt for tunnelluft och atgarder i
Atgardsprogram Luftkvalitet

Tabellen fortsdtter pd ndsta sida.
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Namngivna atgarder 2014-2016 2017-2019 2020-2025

E4 Norrtull(Haga-Sédra)-Kista
Ytterligare korfalt adderas genom att bredden pa befintliga korfalt minskas och vagrenar tas i
ansprak. Hela strackan utrustas av sakerhetsskal med bla MCS och radar. X

Hagalund, effektivisering avomloppsnéra uppstallning och kapacitet for anslutning.
Ombyggnader av av sparanlaggningen for att aidgsna flaskhalser for forbattrad kapacitet.
(namngivet objekt) X

Citypbanan

Tvasparig jarnvag med tva nya stationer i en cirka 5,3 km lang tunnel mellan Tomteboda och

pendeltagsstationen Stockholms sédra. Samt ombyggnad av sparen mellan Arstabroarna och

Alvsj6 En cirka 1,4 kilometer lang jarnvagsbro ska byggas éver sparomradeti Arsta. Citypanan

fordubblar kapaciteten dver Saltsj6-Malarsnittet och tagen kan ga tatare och med hogre

punktlighet. X X

Stockholm C- Sérentorp, hastighetshdjande atgarder X

Rosersberg, anslutning kombiterminal

En 6verlamningsbangard byggs for att anslutningen till Postens anlaggning och kombiterminal

vid Rosersberg ska fungera utan stérningar pa persontrafiken langs Ostkustbanan. Vilketi sin

tur leder till att vi kan transportera varor och gods péa langa strackor via jarnvag. X

E20 Norra lanken, Ny motorvag i tunnel mellan Hagastaden och Vartan samt med anslutning

till Roslagsvagen vid Frescati. X X
E4 Tomteboda - Haga Sédra
Kapacitetsforstarkning mellan Essingeleden och Hagastaden infor dppnandet av Norra lanken. X X

E4 Forbifart Stockholm

Sexfilig motorvédg mellan Kungens Kurva och Haggvik, huvudsakligen i tunnel. Bidrar till 6kad

kapacitet i det dvergripande vagsystemetilanet och dver Saltsjo-Malarsnittet. X X X
E4/E20 Essingeleden-Sédra Lanken

Bland annat ny ramp for att 6ka kapaciteten och trafiksékerheten pa E4/20 i moétet mellan Sédra

lanken och Essingeleden. Atgérden syftar till minskad stérningskanslighet och kdbildning. X
Flemingsberg ytterligare plattformsspar, spar 0

Utbyggnad av ytterligare ett plattformsspar dels for 6kar kapaciteten pa linjen vid

stationsuppehall med resandeutbyte i Flemingsberg, dels mojliggér att Flemingsberg anvands

som alternativ slutstation vid sparavstangningar.lnnebar 6kad kapacitet samt tillférlitighet och
aterstallningsférmaga for jarmvagstrafiken. Atgarden &r nédvandig for att ca 2018 klara vissa
avstangningsscenarios for renoveringsatgarder mellan Stockholm central och Stockholm

sddra

Anslutande infartsleder Forbifart Stockholm (berérda strackor):
E4 Haggvik-Rotebro
E4 Rotebro-Upplands Vasby
E4 Upplands Vasby-Arlanda
E18 Hjulsta-Jakobsberg
E4/E20 mellan tpl Hallunda och tpl Varby
E4/E20 fran tpl Saltskog- Sédertéljebron
Storre reinvesteringsatgarder Saltsjo-Malarsnittet

X X X X X X X

Stockholm C-Stockholm Sédra, bl a Strémsbroarna inkl vissa foljdinvesteringar X X

Namngivna brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Horstensleden (farled)

Horsstensleden mojliggdr separering avin- och utgaende trafik till Stockholms hamn samtidigt
som den resulterar i avsevart kortare fard for stora (kryssnings )fartyg som kommer fran séder
och ar pa vag in till Stockholm.

c

c

Landsort - Sodertalje (farled), fordjupad utredning
Tomteboda bangard, bristande effektivitet

c C

Tillganglighet till Arlanda och kapacitetsbrist Ostkustbanan, Skavstaby-Arlanda-Uppsala

118



Strak 3 — Storregional pendling till och fran Stockholm

Sparforbindelserna i 6stra Mellansverige med lokala anslutningar ar av stor betydelse
for mojligheten att arbetspendla och knyta samman de storre stiderna i 6stra mellansve-
rige till en storregional arbetsmarknadsregion.

Urval av brister

Malarbanans befintliga kapacitet medger inte att Citybanan kan utnyttjas fullt ut. Detta far konsekvenser for
bade nationell, storregional och regional jarnvagstrafik.

Regionaltagstrafikering paverkas av kapacitetsbrister i jarnvagsanlaggningen. | nulaget finns ett antal
kapacitetsbrister som forsvarar ett genomférande av férslag pa mer funktionellt trafikeringsupplagg.
Jarnvagsanlaggningen brister i det att underhallet ar eftersatt med frekventa tagstdrande fel som féljd.
Detta minskar trafikens punklighet och tillférlitighet. Malet &r en anlaggning somi sig inte orsakar
oplanerade driftsavbrott. Den stérre omfattning och hdgre kvalitetsnivan inom drift, underhall och
reinvestering somkravs for att na detta &r mycket val motiverad for att undanrdéja forseningar.

Urval av prioriterade forbattringar for storregional pendling

Berorda planeringsaktorer har i samverkan utarbetat en Trafikplan 2017 for den storre-
gionala tagtrafiken efter Citybanans 6ppnande. Trafikplanen syftar till att skapa ett mer
enhetligt och funktionellt tigupplagg som underléttar for arbetspendling.

For att bedriva regionaltigstrafik i enlighet med denna, har prioriterade trimnings- och
kapacitetsh6jande dtgiarder samlats inom ramen for ett Malardalspaket. I tabellen nedan
redovisas dessa atgirder, varav delar ligger i Stockholms lén. Atgirder i angrinsande ldn
finns redovisade i kapitel 14: Atgirder som forbittrar resor, transporter och tillginglig-
het — 6stra Mellansverige.

Déarutover ar investeringar i Mélarbanan prioriterade med hansyn till behoven av 6kad
kapacitet for fjarrtagstrafik, regionaltigstrafik och pendeltdgstrafik.

Urval av strategiska atgardsvalsstudier
Kapacitets- och tillganglighetsbrister Marsta station

Barridrer i gronstrukturen

Urval av atgérder under planeringsperioden
Malardalspaket: Trimningar och forstarkningar av det befintliga jarnvagsnatet for forbattrad kapacitet samt for 6kad punktlighet och
tillforlitlighet bl a genom:
Atgérder i Stockholmsregionen
Kapacitetshéjning genom hastighetsatgérder, justeringar av signalsystem bl a pa4 Sédra stambanan och Grédingebanan, Alvsjé-
Jarna
Effektivisera tdgvagssignalering Stockholm C
Férlangning av befintliga plattformar bl a i Marsta och Nykvarn.
Atgéarder i dwriga Malardalen
Kapacitetshojning genom hastighetsatgarder, justeringar avsignalsystem bl a pa Ostkustbanan, Nykdpingsbanan, Mélarbanan,
Dalabanan
Sammanhallen underhallssatsning i samverkan med berdrda parter, fortsatt arbete med satsningen "Arbetspendling i storstad”
Miljdatgarder
Bulleratgarder for att skydda boende, skolor, vard och omsorgslokaler samt utemiljder/rekreationsomraden
Vattenskyddsatgarder for att skydda vattenforekomster saval kvalitet som kvantitet och ekologisk status
Landskapsatgarder for att avhjélpa Barridrer for biologisk mangfald och friluftslivsamt skydda, restaurera, aterskapa och utveckla
natur- och kulturvarden.

Namngivna atgarder 2014-2016 2017-2019 2020-2025
Malarbanan, Tomteboda-Kallhall, tva nya spar.Byggstart delen Tomteboda-Barkarby under

perioden. X X X
Namngivna brister 2014-2016 2017-2019 2020-2025

Inga namngivan brister pa straket

Atgdirder inom ramen for Mdlardalspaketet redovisas iven i kapitel 14.
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Sammanfattning av effekter av foreslagna atgarder i Stockholm

De atgirder som foreslds under planperioden bidrar till att regionen kan vixa med en
halv miljon nya invanare utan att trafiksituationen péatagligt forvarras. Tillgingligheten i
transportsystemet bedéms inte fullt ut att hinna utvecklas i takt med befolkningstillvix-
ten, dven om de foreslagna investeringarna i statliga viag- och jarnvagssystem forstarker
kapaciteten i flera strak. Mgjligheten att arbetspendla med spartrafik i 1anet och i 6stra
Mellansverige forbattras med Citybanan, utbyggnaden av Milarbanan och 6vriga atgér-
der i Mélardalspaketet. Ovrig kollektivtrafik underliattas genom bland annat sparsats-
ningar och nya kollektivtrafikkorfalt. Pdgaende forhandling kan komma att resultera i
att tunnelbanan ater borjar byggas ut och skapar 6kad tillganglighet.

Det statliga vagniatet kompletteras med Forbifart Stockholm, som bidrar till 6kad kapa-
citet och minskad sérbarhet i trafiksystemet samt avlastar de centrala infarts- och
genomfartslederna. Vignitet i anslutning till Forbifart Stockholm har till stora delar
forstarkts med hansyn till trafiken till och frén Forbifarten. Tvarforbindelserna i Soder-
torn har dartill forbattrats. Ytterligare tvarforbindelser skapas genom Norra lanken som
understodjer nya storre bostadsomraden. Ett regionalt cykelvignit dr under utbyggnad
och i slutet av planperioden &r cykelpendling ett alternativ till bil- och kollektivtrafik i
fler resrelationer.

Sammantaget ar det sannolikt att trafiksystemet utnyttjas mer effektivt samtidigt som
det for resendren finns fler alternativa resvagar. Trafiksdkerheten har generellt 6kat.
Trots dessa och ett flertal ytterligare dtgarder bedoms trangselproblematiken fortsatt
vara stor med okande restider.

Bedomning av kvarstaende brister efter 2025

Efter att redovisade atgirder dr genomforda kvarstar behov av ytterligare atgarder och
insatser for att klara brister i transportsystemet i Stockholmsregionen. Ett kontinuerligt
arbete kommer att krivas utifrdn den inriktning som pabérjats under planperioden med
bland annat trimningar och forbattringar av befintligt system, 6kad sidkerhet, minskade
storningar och 6kad robusthet.

Flera storre investeringsatgirder bedoms ocksa vara nédviandiga liksom ytterligare sats-
ningar pa att minska trafikens negativa effekter pa miljo och halsa.

Tillgangligheten till Arlanda har fortsatta brister, liksom Ostkustbanan mellan Stock-
holm och Uppsala. Arbetet med att forstdrka den storregionala pendlingen i Malardalen
behover fortsitta.

Under planperioden prioriteras nodvindiga anpassningar av Stockholm central med
anledning av Citybanans 6ppnande. Pé langre sikt kan ytterligare behov av kapacitets-
forstarkningar vara aktuella till foljd av den 6kande langvéga pendlingen in mot Stock-
holm. Med Ostlanken och tatare trafik fran Eskilstuna och Katrineholm visar prognosen
for 2030 pa totalt 13 tig per timme ldngs Grodingebanan striackan Sodertal-
je—Flemingsberg under en maxtimme. Om trafiken 6kar mer 4n i prognosen kan det
handla om 17 tdg per timme under maxtimmen. I detta fall kan det komma att kravas
vissa dtgirder for att trygga en bra robusthet, det handlar dé i forsta hand om mindre
dtgarder.

Behoven av ytterligare jarnvagskapacitet bade séder om och norr om Stockholm central
bor ses samlat och ur flera perspektiv. Langsiktiga alternativ for jirnviagen genom
Stockholm och frdgan om Stockholms central behover utredas bade som del i det natio-
nella jarnviagsystemet och som stadsbyggnadsfraga. Trafikverket ar darfor redo att till-
sammans med Stockholm stad studera forutsattningarna for en sidan langsiktig utbygg-
nad.

Kollektivtrafiken har dven efter genomforda atgiarder kapacitets- och kvalitetsbrister. En
kapacitetsstark kollektivtrafik till nordostsektorn och framkomligheten f6r den regionala
busstrafiken ar fortsatt viktiga omraden att arbeta med. Langsiktiga alternativ for tun-
nelbanan behover sikras genom kapacitetsforstarkningar centralt och nya kopplingar till
befintliga linjer. Utbyggnaden av det regionala cykelvignatet bedoms inte i sin helhet
kunna genomf6ras under planperioden.
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Stockholmsregionens forsorjning av bréansle- och petroliumprodukter dr under omvand-
ling och paverkar transportbehovet och hamnarna i omradet. Fragan behover utredas
samlat i olika tidsperspektiv.

For nagra brister genomfors atgardsvalsstudier och for négra inleds arbete med fysisk
planering under planperioden 2014-2025.

Storre kvarstaende brister och atgarder efter 2025
Forstatt arbete med bl a trimningar och forbéattringar av befintligt system, 6kad sédkerhet, minskade stérningar och 6kad robusthet.

Genomférande av Regional cykelplan for Stockholms lan, (fortsatt arbete)

Namngivna brister:

Tillgénglighet till Arlanda och kapacitetsbrist Ostkustbanan, Skavstaby-Arlanda planering pab 6rjas under planperioden, (ej statlig

infrastrukturhallare for delar av strackan) u
Bristande effektiviet Tomteboda bangard planering pab érjas under planperioden u
Forhandlingsuppdraget Stockholm, atgarder utéver tunnelbana Nacka - Kungstradgarden u
Bristi farled, Sédertélje-Landsort u
Horstensleden (farled) u
Urval av atgérdsvalsstudier:

Kapacitetsbrister i den regionala kollektivirafiken Nordost-sektorn i Stockholms 1&n (AVS)
Framkomlighetsbrister for regional busstrafik (mjlighet till kapacitetsstark kollektivtrafik i form av BRT) (AvS)
Kapacitets- och tillganglighetsbrister Marsta station (Avs)
Bristande kapacitet E4, Tpl Jérva Krog (AVs)
Kapacitetsbrist pa anslutande infartsleder med koppling till Forbifart Stockholm (AVS)
Bristande framkomlighet pa vag inom Solna/Sundbyberg/Stockholm Vésterort (AVS)
Petroleumtransporter till och inom Stockholmsregionen (AVS)
Barriarer i gronstrukturen (Avs)
Behov av skydd av vattenférekomster (Avs)
Overskidande av normer for luftkvalitet Hagelbyleden/E4 (Avs)
Langsiktiga alternativ for jarnvagen genom Stockholm (Avs)
Kapacitet i jarnvagsnatet séder om Stockholm vid kraftigt 6kad trafik (AVS)

Atgérdas inte under planperioden:

Kapacitetsbrist Ostkustbanan, godsspar norr om Ulriksdal

Kapacitetsbrist Ostkustbanan, Tomteboda-férbi Solna station samt behov av ytterligare regionaltagstation

Langsiktiga alternativ for tunnelbanan, kapacitetsforstarkningar centralt samt forlangningar och kopplingar till befintliga linjer
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