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Méojligheten att né klimatméalen med byggandet
av Férbifart Stockholm. Svar pé skrivelse fran
Daniel Helldén m.fl. (mp). Overensstammer
finansieringen av Férbifart Stockholm med
framkomlighetsstrategin och Fardplan for ett
fossilbréinslefritt Stockholm 2050? Svar pé
skrivelse fran Daniel Helldén m.fl. (mp) och Kajsa
Stenfelt (v)

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden besvarar skrivelser fran Daniel Helldén
m.fl. (mp) och Kajsa Stenfelt (v) med detta tjdnsteutlatande.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Erika Bjornsson
Enhetschef

Bilaga 1: Skrivelse fridn Daniel Helldén m.fl. (mp) till TrN 2012-11-22

Bilaga 2: Skrivelse frdn Daniel Helldén m.fl. (mp) och Kajsa Stenfelt (v)
till TrN 2013-05-20
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Sammanfattning

Daniel Helldén m.fl. (mp) och Kajsa Stenfelt (v) har till trafik- och
renhallningsndmnden riktat tva skrivelser om Forbifart Stockholms miljoméassiga
och finansiella forenlighet med uttalade miljomal.

I miljokonsekvensbeskrivningen till arbetsplanen for forbifarten redovisas 6kade
klimatgasutslépp pé lansniva med 0,7 % som f6ljd av forbifartens utbyggnad.
Trafikkontoret bedomer att det oavsett om forbifarten byggs eller inte kommer att
behovas kraftfulla atgérder for att na det s.k. tvagradersmaélet och att tillskottet
frén forbifarten ar s litet i sammanhanget att det inte uppvéger projektets fordelar
1 0vrigt.

Staden deltar inte i finansieringen av forbifarten och kontoret kan ddarmed
knappast 1dmna négra synpunkter pa hur olika trafikfall pdverkar denna
finansiering. Trafiken 6ver avgiftssnittet kan komma att bli savél lagre som hogre
an den antagna, men det &r staten som bér dessa risker.

Bakgrund

Daniel Helldén m.fl. (mp) har till trafik- och renhallningsndmnden 2012-11-22
riktat skrivelsen ’Skrivelse om mdjligheten att nd klimatmélen med byggandet av
Forbifart Stockholm”. Skrivelsen bifogas, bilaga 1.

Daniel Helldén m.fl. (mp) och Kajsa Stenfelt (v) har till trafik- och
renhéllningsnimnden 2013-05-20 riktat skrivelsen ”Overensstimmer
finansieringen av Forbifart Stockholm med framkomlighetsstrategin och Fardplan
for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050?” Skrivelsen bifogas, bilaga 2.

I skrivelsen till nimnden 2012-11-22 framfors att utbyggnaden av Forbifart
Stockholm leder till 6kade koldioxidutsldpp. Man konstaterar att inte ens
atgirdsscenariot "Mycket kraftiga atgirder” (som redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen till forbifartens arbetsplan 2011) riacker till for att
klara det s.k. tvdgradersmaélet. I skrivelsen stills foljande fragor:

e Vilka mycket kraftfulla tgarder anses rimliga och genomforbara for att
byggandet av Forbifart Stockholm ska vara forenligt med 2-gradersmalet?

e Anses fortfarande projektet Forbifart Stockholm som visentligt for
Stockholms utveckling med genomforandet av mycket kraftfulla atgarder
for att klara 2-gradersmaélet?
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I skrivelsen till nimnden 2013-05-20 framfors att den ekonomiska kalkylen for
Forbifart Stockholm (som till stérre delen finansieras med trangselskattemedel)
bygger pé en successivt 0kad végtrafik. Forfattarna befarar att detta stér i
motséttning till malangivelser 1 stadens framkomlighetsstrategi, policydokumentet
Férdplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050 och nationellt angivna méal om
minskad trafik.

I skrivelsen stills foljande fragor:

e Hur 6verensstimmer finansieringsmodellen till Forbifart Stockholm med
framkomlighetsstrategin och “Firdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm
2050?

e Hur péverkas finansieringen av Forbifart Stockholm om passagerna over
tullsnitten halls vid hogst 2008 érs nivaer till &r 2030 och dérefter foljer
intentionerna 1 fardplan 20507

e Hur paverkas finansieringen av Forbifart Stockholm om biltrafiken
successivt minskar med sammanlagt 25 procent dver tullsnitten till ar
2030, med basar 2010, och dérefter foljer intentionerna i fardplan 20507

e Vilka risker finns att framtida ekonomiskt utrymme for nédvéndiga
investeringar 1 regionen uteblir som en foljd av en situation dir
trangselskatten inte ger de intdkter som kalkylen bygger pa?

Trafikkontorets synpunkter

Forbifart Stockholm ér ett statligt projekt som fullt ut finansieras med statliga
medel 1 form av trangselskattemedel och statliga anslag i enlighet med
Stockholmsoéverenskommelsen och det dérefter foljande s.k. medfinansierings-
avtalet. Tillatlighet till projektet 1imnades av regeringen i1 september 2009.

Stockholms stad stir bakom utbyggnaden av forbifarten med hinsyn till dess stora
nyttor i form av forbittrad sammanlidnkning mellan de nordliga och sydliga
regionhalvorna, avlastning av Essingeleden (och ddrmed 1 viss mén av
innerstaden), minskad sérbarhet i trafikndten m.m.

I miljokonsekvensbeskrivningen till arbetsplanen redovisas en 6kning pa 0,7 % av
utsldppen av klimatgaser pé lansniva jamfort med det s.k. nollalternativet som

foljd av tillkomsten av forbifarten.

Trafikkontoret bedomer att oavsett om Forbifart Stockholm byggs eller inte
kommer det att behovas kraftfulla atgérder for att klara tvagradersmalet. Exakt hur
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sddana atgédrder kan komma att utformas gér inte att veta idag. Trafikverket har
dock gjort kénslighetsanalyser med hogre véirderingar av koldioxidutsldpp (vilket
implicerar hogre bensinpriser). De visar exempelvis att en vérdering pa 3,5 kr per
kg 1 stéllet for huvudkalkylens 1,5 kr per kg minskar nettonuvérdet av forbifarten
med ca 400 mnkr. Ddrmed sjonk den samhéllsekonomiska lonsamheten i den
kalkylen fran en nettonuvérdeskvot pa 0,2 till 0,1 (Trafikverket, Samlad
effektbedomning av E4 Forbifart Stockholm, nov 2009). Kontoret bedomer, bl.a.
mot denna bakgrund, att forbifarten ér viktig for stadens och regionens utveckling
dven om kraftfulla atgérder for att nd klimatmalen genomfors. Kontoret star
bakom klimatmalen och arbetar for deras uppfyllande.

Forbifart Stockholm kan sidgas rimma vél med framkomlighetsstrategin 1 den
meningen att den avlastar Essingeleden och 1 andra hand dven gator i innerstaden.
I Trafikverkets s.k. huvudprognos fran ar 2009 redovisas saledes en avlastning av
innerstadens gatunit med uppemot 9 % jidmfort med nollalternativet.

I och med att staden inte deltar i finansieringen av forbifarten kan trafikkontoret
knappast 1dmna ndgra prognoser for hur denna finansiering paverkas av eventuella
trafikminskningar i tringselskattesnitten. Trafiken Gver avgiftssnittet kan komma
att bli sdvil lagre som hogre dn den antagna, men det &r staten som bér dessa
risker. Det dr knappast heller mgjligt for kontoret att beddma péverkan pa andra
infrastrukturinvesteringar i regionen av det 1 skrivelserna redovisade scenariot.

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsndmnden besvarar skrivelserna
frén Daniel Helldén m.fl. (mp) och Kajsa Stenfelt (v) med kontorets utlatande.

Slut
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