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Bilaga 1: Atgérder for att minska utslippen av kvivedioxider. Skrivelse frin
Emila Hagberg m fl.

Bilaga 2: Utsldpp och halter av kvévedioxider och kvévedioxid pa Hornsgatan.

Bilaga 3: Svar pa remissen om atgiardsprogram for att nd miljokvalitetsnormerna
for kvavedioxid och PM10 i Stockholms lén.

Bilaga 4: Svar pa Niringsdepartementets remiss om inforandet av miljézoner.
Kontorsyttrande.
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Sammanfattning

Emilia Hagberg m fl (MP) har inkommit med en skrivelse dir de 6nskar att
trafikkontoret redovisar resultatet fran SLBs rapporten ”Utsldpp och halter av
kvavedioxider och kvivedioxid pa Hornsgatan” samt kontorets forslag pd
atgérder.

Det pagar en 6versyn av luftkvalitetsdirektivet 2008/50/EC (klar 2013) och i
denna diskuteras sarskilt en revision av arsvérdet for kvavedioxider (NO,).
Kontoret vill avvakta att ta stillning till vilka atgérder som &r lampligast att
implementera tills det 4r fastlagt att miljokvalitetsnormen for NO, kommer att
finnas kvar.

Diremot kommenteras kontorets syn pa de specifika atgarder rapporten
undersoker for Hornsgatan. Kontoret anser att en milj6zon for lédtta fordon vore ett
bra verktyg for att minska emissionerna av NOx och ddarmed leva upp till
miljokvalitetsnormerna. Denna kan antingen motsvara miljozon klass 2 eller
miljozon klass 3. For att miljozon for l4tta fordon ska kunna inforas maste
regeringen fatta beslut i frigan.

Kontoret anser att ett genomfartsforbud pa Hornsgatan dr oldmpligt eftersom den
tillhor Stockholms priméra viagnat. Dessutom flyttar det bara problemet samtidigt
som det kan orsaka att tunga fordon kor langre striackor i staden.

Trafikontorets foreslar att trafik- och renhdllningsndmnden godkénner kontorets
tjénsteutlatande som svar pa skrivelsen fran Emilia Hagberg m fl (MP).

Bakgrund

Emilia Hagberg m fl (MP) har forfattat skrivelsen ”Atgirder for att minska
utslédppen av kviavedioxider”. Skrivelsen hanvisar till en remiss fran
kommunstyrelsen kring uppfoljning av atgidrdsprogrammet for
miljokvalitetsnormer for luft, som behandlades pd ndmndens sammantride i
november 2010. I det gemensamma tjdnsteutlatandet fran milj6férvaltningen och
trafikkontoret hdnvisades till prelimindra resultat frdn analyser av trafikmétningar
pa Hornsgatan under 3 manader hdsten 2009. Ar 2010 firdigstillde SLB-analys
rapporten; Utsldpp och halter av kvdvedioxider och kvivedioxid pa Hornsgatan”
som utgér fran dessa mitningar. Skribenterna dnskar att trafikkontoret redovisar
resultatet fran SLBs rapport samt kontorets forslag pa atgarder.
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Sammanfatining av “Utslapp och halter av kvaveoxider

och kvéavedioxid p& Hornsgatan”
De resultat som Emilia Hagberg m fl (MP) onskar {4 redovisade presenteras i
detta stycke.

Under hosten 2009 14t trafikkontoret registrera alla fordons registreringsnummer
pa Hornsgatan under 3 ménaders tid (3 aug — 2 nov) med hjilp av kameror
uppsatta pa fyra olika stéllen. P4 uppdrag av trafikkontoret analyserade SLB-
analys resultatet av trafikregistreringarna. Végtrafikregistret anvéndes for att fa
detaljerad information om fordonen, bl a drivmedel och miljoklass (euroklass).

Baserat pd dessa uppgifter samt emissionsfaktorer berdknades utslépp av
kvaveoxider fran olika fordonskategorier. Berdkningarna visar att:

- Dieseldrivna fordon star for ca 60 procent av de totala utsldppen av
kvaveoxider trots att de bara utgoér 30 procent av den totala trafikméngden
pa Hornsgatan.

- Tunga fordon (>3,5 ton) stéar for drygt 3 procent av trafiken och ca 40
procent av NOy-utsldppen pa Hornsgatan.

- Bensindrivna fordon utgdr drygt hélften av trafikméngden (53 procent)
och stér for ca 23 procent av de totala utslappen. Utsldppen kommer
framst (70 procent) fran dldre fordon; pre-euroklass och euroklass 1 (éldre
an 1997 ars modell), vilka utgor ca 20 procent av trafiken.

- Etanolklassade litta fordon utgdr 13 procent av trafikméngden och stér for
knappt 3 procent av NOy-utslédppen. Etanolbussar star for knappt 2 procent
av trafiken och ca 14 procent av utsldppen.

Effekter av forbud mot tung trafik och nya miljozoner

For att klara miljokvalitetsnormen for kvdvedioxid pd Hornsgatan maste
dygnsmedelvirdet for NO, minska med ca 30 procent, fran dagens ca 85 pg/m’
till under normviérdet 60 pg/m’. Detta innebér att utsldppen av kviveoxider, NOy,
mdste minska med ca 60 procent. I rapporten redovisar SLB-analys vilken effekt
ett forbud mot tung trafik och nya miljézoner for personbilar skulle ha pa NO,-
halten:

- Ett genomfartsforbud for tunga fordon (exklusive SL-bussar) skulle

reducera halterna med ca 10 procent, vilket inte &r tillrackligt for att klara
normerna for NO,.
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- En milj6zon klass 2 (enligt Transportstyrelsens forslag om reglering av
litta fordon)' med forbud for dldre personbilar, litta lastbilar och litta
bussar skulle minska NO,- halterna med knappt 10 procent, vilket inte
heller skulle vara tillrdckligt for att klara normerna for NO..

- En nagot stringare miljozon klass 3' skulle inte bidra speciellt mycket mer
dn miljozon klass 2 pa grund av att véldigt f4 fordon skulle tillkomma
utover de som innefattas 1 miljozon klass 2

- Genomfartsforbud for tunga fordon pd Hornsgatan kombinerat med en
utokad miljozon klass 2 eller 3 for hela innerstaden, skulle innebéra att
NO:s-halterna minskar tillrackligt for att uppfylla kraven enligt EU-
direktivet och sannolikheten 6kar ocksé for att de stringare svenska
miljokvalitetsnormerna uppfylls. (EU-direktivet omfattar inte normvérde
for dygn, vilket dr svarast att nd.)

Slutligen konstateras att den stindigt pdgdende fordndringen av fordonsparken i
Stockholm har stor betydelse for hur utsldppen kommer att utvecklas i framtiden.
Antalet nya dieseldrivna personbilar och létta lastbilar 6kar. Nackdelen med nya
dieselbilar dr att de har bade hogre NOy-utsldpp och hogre direktemission av NO,
dn motsvarande bensinbilar.

Trafikkontorets synpunkter

Sedan ”Utsldpp och halter av kvdvedioxider och kvédvedioxid pd Hornsgatan”
publicerades har Lénsstyrelsen tagit fram ett nytt forslag pa atgérdsprogram for
luft. I detta program beskrivs hur staden ska jobba med att na
miljokvalitetsnormerna for NO,. Trafikkontoret har skrivit ett gemensamt
remissvar som kommenterar tgardsprogrammet tillsammans med
stadsledningskontoret och miljoforvaltningen. I detta svar aterfinns kontorets
asikter om dtgirder for att forbattra luftkvaliteten, se bilaga 3.

I korthet ansdg kontoret att det pdgar en Gversyn av luftkvalitetsdirektivet
2008/50/EC (klar 2013) och i denna diskuteras sérskilt en revision av arsvérdet for
NO.. Virdet ses 1 forsta hand som en indikator pd forbranningsrelaterade
luftfororeningar. Hur relevant virdet dr som indikator for hilsopaverkande
luftfororeningar dr foremal for diskussion. Kontoret vill avvakta att ta stillning till
vilka atgarder som ar ldmpligast att implementera tills det dr fastlagt att
miljokvalitetsnormen for NO, kommer finnas kvar.

! Analys av mojligheten for kommuner att inféra miljézoner for olika typer av fordon.
Redovisning av regeringsuppdrag. Transportstyrelsen. P. Ohgren, S. Térnquist. 2010-05-12.
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Aven om trafikkontoret vill avvakta att ta stillning till hur ett helhetsgrepp kan tas
for att uppfylla miljokvalitetsnormen for NO, kan kontoret kommentera hur vi ser
pé de specifika dtgéirder rapporten undersoker for Hornsgatan. Géllande
miljozoner skrev kontoret i ett yttrande fran 2010 (anméldes i nimnden 2010-08-
31) att miljozoner for ldtta fordon vore ett bra verktyg for att minska emissionerna
av NOy och ddrmed leva upp till miljokvalitetsnormerna. Trafikkontoret skrev
ocksé att tva nya olika milj6zoner (klass 2 och 3) leder till allt f6r mycket
administrativt krdngel varfor det rdcker med en miljozon for lédtta fordon. Denna
kan aningen motsvara miljézon klass 2 eller miljozon klass 3. For att milj6zon for

latta fordon ska kunna inforas méste regeringen fatta beslut i fragan.

Nedan presenteras kontorets instéllning till dtgdrderna i rapporten.

Atgiirder

Kommentar

Lamplig att
infora

Genomfartsforbud
tunga fordon (ej SL)

Ett genomfartsforbud ar oldmpligt
eftersom Hornsgatan tillhor Stockholms
priméra véagnat. Dessutom flyttar det bara
problemet samtidigt som det kan orsaka
att tunga fordon kor léngre strackor 1
staden. Effekten av dtgirden bor ocksa
vara mindre dn de berdknade 10
procenten eftersom det bara ir
genomfartstrafik som forsvinner och inte
trafik med drende lokalt.

Nej

Miljozon klass 2

Kontoret tycker det dr lampligt att infora
miljozon for latta fordon nir det blir
juridiskt mgjligt. Denna zon kan antingen
motsvara klass 2 eller 3.

Ja

Miljozon klass 3

Kontoret tycker det dr lampligt att infora
miljozon for latta fordon nér det blir
juridiskt mgjligt. Denna zon kan antingen
motsvara klass 2 eller 3.

Trafikkontorets férslag
Trafik- och renhédllningsndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar
pa skrivelsen fran Emilia Hagberg m fl (MP).

Slut
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