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Projektbakgrund

Strax norr om Alvsjd resecenter passerar Vistberga allé dver jirnvigen pa en tvafilig
vigbro med en 1,5 meter bred gc-bana utefter sodra sidan. Brons huvudbalkar &r kraftigt
uppspruckna till f61jd av 6verbelastning vilket inte kan accepteras 1 en spannarmerad
konstruktion pa grund av armeringens korrosionskénslighet. Den har dessutom for délig
kapacitet for dagens gang- och cykeltrafik. Utformningen med slanka pelare ner i
sparomradet alldeles intill det fria utrymme jarnvagsfordonen kriver medfor en risk. Kors
pelarna pa av ett ursparat tag eller, vilket &r troligare, av utstickande last kollapsar bron
med stora konsekvenser for bade vig- och jarnvégstrafiken.

Trots att den inte uppnétt den forvéntade livslingden pa drygt hundra &r kan den i manga
avseenden sdledes anses forbrukad; accelererad nedbrytning och osédker bérighet pa grund
av uppsprickning, otillricklig kapacitet for nuvarande och framtida cykeltrafik samt den
farliga utformningen med klena pelare alldeles intill sparen.

Vistberga allé tillhor ocksa det vignit genom staden som utnyttjas for tung trafik, en
mojlighet som i dag starkt begrinsas pa grund av brons daliga tillstand.

Brons lage dver jarnvégen innebdr att manga arbetsmoment méste utforas under tagfria
tider, mellan midnatt och 04.30, vilket innebér att dessa blir forhallandevis kostsamma.

I dessa sammanhang talas om 16:3-regeln som innebir att man far betala for 16 timmar
men bara erhéller tre timmars produktion. Genom att planera bytet sa att bron i huvudsak
prefabriceras och lyfts pa plats samt att den utformats s att inga mellanstdd i spadromradet
behovs har dessa moment nedbringats sd ldngt som mojlig.

BESKRIVNING AV PROJEKTET

Det dr av hog prioritet att bron over jarnviagen ges en helt ny konstruktiv utformning for att
undvika besvérliga grundldggningsarbeten i sparomradet. I stéllet f6r den nuvarande
balkbron planeras for en bagbro i stil med en spannvidd pd 100 m. Bron gors betydligt
bredare for att utdka trafikutrymmet for gdende och cyklister.

Efter samrdd med Trafikverket har kontoret utarbetat en arbetsmetodik som minimerar
tagstorande arbeten, dessa inskrinks i stort till rivning av den gamla brons mellanstéd och
under tunga lyft. Avsikten &r att tillverka bron i1 fyra delar som lyfts ut 6ver sparen och
hopfogas pé tillfdlliga stod 1 anslutning till gamla brons.
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Vigtrafiken kommer att héllas avstingd under det dryga ar arbetena berdknas ta vilket har
bedomts fullt mojligt med hédnsyn till de alternativa vigar som finns. Besvirligast blir att
finna en trafiksdker 16sning for transporter till och frén den transformatorstation som finns 1
omrédet.

Mal & Syfte
Overgripande mal

Projektet syftar till att aterstélla barigheten for Viastberga all¢, minska risken for brohaveri
om ndgon av de slanka pelarna i sparomréadet skulle kdras pd samt 6ka framkomligheten for
gaende och cyklister. Brobytet medfor att den aterstaende livsldngden kan uppskattas till
drygt etthundra r mot nuvarande ndgra decennier. Underhill skjuts pa framtiden och
inspektioner kan goras betydligt enklare och under dagtid da inte jirnvdgen berors.

Forutsattningar for att nd malen

Forutom tid och resurser kridvs en samordning med trafikutdvare pa och under broarna.
Tidsplanen med ett brobyte 2015 &r lagd sa att arbetena inte kolliderar med Trafikverkets
banarbeten. Samrad kommer ocksé att héllas med &kerier, bussbolag.

Geografiskt omréade
Berdrt omrade striicker sig frén Vistberga allés avfart frin Abyvigen och fram till
begravningsplatsen véster om jarnvagen.

Utredningsorganisation

Trafik- och renhallningsndmnden é&r projektégare. I forprojekteringen har berérda
discipliner varit representerade och denna organisation kommer att formaliseras och
forstirkas infor det fortsatta projekteringsarbetet.

Forutom de bro- och bergtekniskt sakkunniga som hittills utgjort kérnan 1
projekteringsorganisationen kommer mark- och vigprojektorer, ledningssamordnare och

trafikplanerare knytas till projektet.

Stor vikt kommer att 14ggas vid hanteringen av miljofragor, svil arbetsplatsens risker som
storningar for tredje man, kringboende, kyrkogardsbesokare.
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Tidsatgéng
Visst utredningsarbete har redan genoforts. Eftersom brobytet sker dver jairnvigen behover
Trafikverket planera flera ar i forvdg med hénsyn till den komplexa tidtabellsldggningen.

Underlag for inriktningsbeslut kan kontoret presentera i host. Kontoret rekommenderar att
bron byggs pa generalentreprenad och bedomer att det tar nio manader att upprétta
bygghandlingar for dessa inklusive markarbeten.
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Ekonomi

Den totala investeringen beréknas till mellan 120-140 mnkr.

¢ Investeringsinkomster
Inkomsterna bestar i minskade kostnader for inspektioner och underhall, férlangd
livslangd.

o Mojlighet till extern finansiering
Forutom Trafikkontoret kan Trafikverket sdgas ha en fordel av projektet da de far storre
frihet att utnyttja omradet under bron dé mellanstdden rivs.

Detta ansag de tjanstemdn som kontoret samverkat med men kan inte utgéra grund for
nagon ekonomisk kompensation fran verket till staden.

Utredningsutgifter

Utgifterna for fortsatt utredningsarbete och planeringsarbete fram till inriktningsbeslut
forvantas uppga till 5 Mnkr. Kontoret bedomer kostnaden for arbetshandlingar till
ytterligare 7 Mnkr.

Risk

Projektrisker

De mest patragliga riskerna for personskador dr kopplade till jarnvigen;
e Arbete i sparomradet, pdkorning
e Arbete i ndrheten av kontaktledning, elolycksfall
e Tunga kranlyft 6ver spar/kontaktledningar

Ekonomiska och tidsmissiga risker dr ocksa kopplade till tagtrafiken, vissa arbetsmoment
kan bara utforas pa tagfria tider. Visar det sig att dverenskomna sddana tider inte ricker till

kan tidplanen snabbt komma att ruckas eller kostsamma forceringar bli nodvéindiga.

Normal hinsyn tas till kringboende och samrad sker med kyrkogérdsforvaltningen om det
finns tillfdllen dé& bullrande arbeten bor undvikas.

Kommunikation
En kommunikationsplan kommer att uppréttas for projektet. Information ér viktig da
manga kommer att berdras, framfor allt resande med bil och buss samt cyklister.
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Trafikverket kommer nérvara under savél utrednings- som detaljprojekteringen, SL och
trafikentreprendren Keolis kommer att till viss del kunna styra planeringen.

De ledningsdgande bolagen involveras redan under projekteringen.

Rapportering
Detta projektdirektiv har upprittats i samrdd med stadsledningskontoret och utgoér underlag
for utredningsbeslut som innebér att projektet skall utredas vidare infor inriktningsbeslut.

Projektet kommer att folja stadens gemensamma projektstyrningsmetod for mycket stora
bygg- och anldggningsprojekt.

PROJEKTDIREKTIV

www.stockholm.se



