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Sammanfattning

I en skrivelse till trafik- och renhdllningsndmnden 6nskar Malte Sigemalm (S) att
trafikkontoret redogdr for samt tillsammans med SL ser over trafiksidkerheten vid
Hogdalens tunnelbanestation.

Bussterminalen vid Hogdalens centrum &r en s kallad lamellterminal, vilket ger
ett gott utnyttjande av befintlig yta men samtidigt innebdr manga
korsningspunkter mellan bussar och gadende med olycksrisker som f6ljd.

Bilaga 1: Skrivelse angdende trafikantsidkerheten vid Hogdalens
tunnelbanestation.
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Utover héllplatser i terminalen finns det dven busshéllplatser langs
Skebokvarnsviagen. Nar bussarna slépper av resendrerna dér korsar de flesta
Skebokvarnsvégen utan att anvinda befintligt 6vergéngsstille. Manga pd platsen
ror sig skyndsamt eller springer. Rorelser sker 1 forsta hand med
tunnelbaneingangen som malpunkt, alternativt ndgon av bussplattformarna.

Flertalet av de olyckor som sker inom terminalomradet beror pd den hoga
kantstenen. Trafikkontoret avser att kontrastmarkera kantstenen 1 ett forsok att
uppmaérksamma trafikanterna pa kanten for att pd sé séatt minimera
snubbelolyckorna.

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsnimnden godkanner detta utldtande
som svar pa skrivelsen fran Malte Sigemalm (S). Skrivelsen i sin helhet framgér
av bilaga 1.

Bakgrund

Hogdalens centrum ér en viktig knutpunkt for kollektivtrafik med bussterminal
och tunnelbanestation. Ménga trafikanter byter firdmedel héir. Kontoret kan
konstatera att det &r en trafikintensiv miljo med ménga trafikantgrupper. Med
anledning av detta har kontoret valt att studera platsen. Hogdalens centrum é&r
beldget enligt kartan nedan, se rott kryss.
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Bild 1: Hogdalens centrum

Bussterminalen dr utformad med lamellhallplatser, vilket innebér att varje
pastigningshéllplats kan ha flera linjer och att avgidngarna samordnas for ett
maximalt utnyttjande av utrymmet. Lamellterminalen ger ett gott utnyttjande av
befintlig yta men innebér samtidigt minga korsningspunkter mellan bussar och
giende. Ytans utformning illustreras 1 bild 2.

Bilden illustrerar dagens 16sning vid Hogdalens centrum samt placering av
overgéangsstillen. Hogdalens bussterminal trafikeras av linjerna 143, 165, 167,
172, 190, 195, 744 och 906. Forbi terminalen passerar Skebokvarnsvdgen dir
ytterligare en héllplats &r placerad. Allmén trafik dr tilldten pd Skebokvarnsvigen.
Skebokvarnsvigens korbana dr drygt 11 meter bred och gdngbanan pd den sédra
sidan &r cirka 2,3 meter bred. En trafikrakning fran 1999 visar att det dd gick cirka
8 000 fordon/dygn pé Skebokvarnsvégen.
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Bild 2: Utformningen vid Hogdalens centrum

Befintlig situation

Observationer

Observationer visar att en stor andel av personerna pa platsen ror sig skyndsamt
eller springer. Rorelser sker i forsta hand med tunnelbaneingdngen som malpunkt,
alternativt ndgon av plattformarna. Rorelserna bedoms vara nagot fler frén
tunnelbana till buss under eftermiddagen och nagot fler frén buss till tunnelbana
pa formiddagen. Observerade fotgéngarrorelser redovisas 1 bild 3.

Da detta dr en knutpunkt for byten mellan buss och tunnelbana har ménga bréttom
och viljer den kortaste vdgen till sin malpunkt. Detta innebér att trafikanterna ofta
springer mellan bussplattformarna.

Den sydligaste busshallplatsen dr lokaliserad pa Skebokvarnsvégen dér vanlig
fordonstrafik &r tillaten, se bild 2. Nir bussarna slépper av resenérer korsar dessa
Skebokvarnsvégen utan att anvdnda dvergangsstillet som dr placerat en bit
framf6r bussen, se bild 4.

Under observationerna sags personbilar stanna for fotgdngare och hastigheterna pa
buss och biltrafik uppskattades som relativt 1ag.
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Bild 4: Foto vid hallplatsen pa Skebokvarnsvigen

Olycksstatistik

P& platsen har det 2007-2012 skett 25 olyckor, se bild 5. Av de 25 olyckorna var
17 singelolyckor for gdende, 3 som skadades 1 bussen, 1 géende skadades nir
bussen svingde fran hallplatsen, 2 skadades i upphinnandeolyckor, 1 skadades nir
personen klev av cykeln samt 1 motorcyklist som kdrde pa en trottoarkant.

5(8)



2013-04-19

=) .. L4
) . F @ z
TJANSTEUTLATANDE u =)

DNR T2011-320-00252:1 "8 pa®

Flertalet olyckor verkar bero pa kantstenen 1 bussterminalen. Fotgéingare har inte
uppméarksammat att kantstenen vid hallplatserna dr hog och har snubblat pa den.

)P.‘-,

Bild 5: Olycksstatistik fran Strada. G = Fotgingare/cykel/moped, K = Korsande (motorfordon), F
= Fotgéngare (Motorfordon), U = Upphinnande (motorfordon), S = Singel (motorfordon), A =

Avsving (motorfordon), V = Ovriga

Trafikkontorets synpunkter

Observationerna pa plats visar tydligt att de gdende inte anvédnder sig av de
befintliga dvergingsstillena utan passerar Skebokvarnsvédgen dir det passar dem.
Pa vig mot tunnelbaneingdngen passerar man bussterminalens lameller var som
helst till och frén sin busshéllplats.

Sikten for busstrafiken vid terminalen &r god och da det krévs en svéngrorelse for
busstrafiken att kora in pa terminalen bor dven hastigheten vara 14g, se bild 6.
Busstrafiken fardas alltid fran ett och samma hall vilket gor att fotgdngarna vet
vilket hall de ska titta 4t innan de korsar busstrafikens kdrbana.

Statistiken fran Strada visar att det inte sker manga allvarliga olyckor pa platsen.
Olyckorna, dir fotgéngare ar inblandade, &r till 6vervigande del snubbelolyckor
inom terminalomrddet. Dessa typer av olyckor borde kunna minimeras med hjilp
av en kontrastmarkering. Mellan ar 2007 och 2012, enligt statistik fran Strada, har
det endast skett en olycka orsakad av pakdrning fran svingande bussar dér
busskarossen svéngt in pé plattformsytan.
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Bild 6: Foto 6ver Hogdalens bussterminal

Skebokvarnsvégen ér bred och en buss kan med latthet passera bussar som stér
vid héllplatserna pa dmse sidor om végen. Nér fotgéngare springer Gver gatan
framfor eller bakom bussen kan det vara svart for forbipasserande bilister eller
bussforare att uppticka de gaende. Att styra om de giende till befintliga
overgéangsstillen tycks svart eftersom hela den sodra sidan anviands som
busshallplats.

Atgérdsférslag

Kontrastmarkera plattformarna

Da flertalet av de olyckor som skett har berott pa den hoga kanten vid
hallplatsplattformarna sé avser trafikkontoret att kontrastmarkera kantstenen.
Detta i ett forsok att uppmiarksamma trafikanterna om kantstenen och pa sa sitt
minimera snubbelolyckorna.

Utredning av en eventuell breddning av g&ngbanan p& Skebokvarnsvagens sédra
sida och den sédra plattformen

Kontoret har for avsikt att utreda mojligheten att bredda gangbanan pa
Skebokvarnsvigens sddra sida och den sddra plattformen under 2013 {o6r att
mojligen ytterligare forbéttra trafiksékerheten.
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SL och bussentreprenéren Keolis synpunkter
Kontoret har stimt av forslagen med SL och bussentreprenodren Keolis.

Att kontrastmarkera plattformarna stillde sig SL och Keolis positiva till. De
stdller sig dven positiva till att utreda en breddning av gangbanan pa
Skebokvarnsvigens sddra sida och bredda plattformen da detta skulle uppskattas
av resenarerna.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden godkénner detta utlatande
som svar pa skrivelsen fran Malte Sigemalm (S).

Slut



