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Genomférande av pilotférsok. Inrikiningsbeslut.
Handlingsplan fér stombussnétet i innerstaden.
Lagesrapport.

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkanner forslag till inriktning pé ett
pilotforsok pé linje 4 och ger kontoret i uppdrag att arbeta vidare med
detaljutformning av atgérder till en uppskattad kostnad om 8,6 Mnkr.

2. Néamnden godkinner redovisning avseende ldgesrapport géllande
handlingsplan for linje 1-4.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Camilla Bystrom
Enhetschef

Bilaga 1: Lagesrapport: Uppfoljning av handlingsplan for linje 1-4
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Sammanfattning

Arbetet med genomforandet av Trafikkontoret och Trafikforvaltningens
gemensamma handlingsplan pabodrjades under andra halvan av 2012. En
lagesrapport som redovisar vad som astadkommits fram till dags dato har tagits
fram vilken redovisas i bilaga 1.

Trafikkontoret och Trafikforvaltningen har valt att som ett pilotforsok genomfora
en komplett atgérdsinsats pa linje 4. Projektets syfte ar att genomfora flertalet av
de atgérder inom de delomrdden som finns upptagna i handlingsplanen for att ge
linje 4 en s& god framkomlighet som mdjligt och korta héllplatstiden.

De étgérder som ar aktuella &r:
e Pastigning i alla dorrar
e Forbéttrad regularitet
e Forbittrad 6vervakning av felparkerade fordon
e Indragning av héllplatser
e Okad prioritering i gaturummet
e Okad prioritering i trafiksignaler
e Kommunikation

Pilotprojektet foreslds genomforas under forsta halvaret 2014.

Bakgrund

Trafikkontoret har tillsammans med Trafikforvaltningen (tidigare SL) tagit fram
en gemensam handlingsplan, vilken beskriver ett antal utredningsomraden med
atgdrder som pa kort sikt kan bidra till att uppfylla malen i
Framkomlighetsstrategin och forslaget till Stomnétsstrategin for att forbattra
kapaciteten, medelhastigheten (20km/h inkl. hallplatsstopp) och regulariteten i
stombusstrafiken.

En del av atgédrderna &r generella och far vid inférande effekt 1 hela innerstadens
stomnét. Detta géller exempelvis forbdttringar av pa- och avstigning pa bussarna
och vissa atgérder for att 6vervaka felparkerade bilar och framkomligheten 1
befintliga kollektivtrafikkorfélt. Andra dtgirder dr specifika for de strackor dir de
infors och forutsitter i1 vissa fall fysiska forandringar 1 gaturummet med béittre
prioritering av kollektivtrafiken.

2(] 1 ) Dokument1



20130506
TIANSTEUTLATANDE
T2013-331-02063

Arendets beredning

Forslaget med ett pilotforsok pa linje 4 har tagits fram i samarbete med
Trafikforvaltningen. Trafikforvaltningen kommer att till sin Trafikndmnd lamna
ett likvérdigt forslag till beslut gillande pilotforsoket for linje 4, med undantag om
indragning av héllplatser. I denna fraga ska Trafikforvaltningens handikapprad
ges mojlighet att komma med yttrande innan beslut tas.

Forslaget till indragna hallplatser har tagits fram i samarbete med
Trafikforvaltningen. Forslaget har varit pa intern remiss pa Trafikkontoret och
foredrogs for Rédet for funktionshindersfragor den 8 mars 2013.

Trafikkontorets férslag

Lagesrapport giéllande handlingsplan fér linje 1-4

For att f6lja upp de atgirder som genomfors inom ramen for handlingsplanen gor
Trafikkontoret och Trafikforvaltningen gemensamt en kontinuerlig uppfoljning av
atgirderna kopplat till kortider och medelhastigheter for stombussarna.

I lagesrapporten, som dr den forsta i en serie rapporter som ska folja upp
atgirderna 1 handlingsplanen, presenteras en nuldgesbeskrivning av kortiderna {for
stombusslinjerna och en kort genomgéng av de projekt och utredningar som har
genomforts sedan handlingsplanen antogs 2012.

Vissa atgérder ger en tydlig effekt pa kortiderna, men det ar svért att dra helt sdkra
slutsatser nér det géller den paverkan vissa atgérder eller storningar har pa den
totala kortiden. Infér kommande rapporter planeras mer detaljerade uppfoljningar.
Lagesrapporten redovisas i bilaga 1.

Pilotforsék fér linje 4

For att testa vilka effekter en komplett atgirdsinsats for en stomlinje kan ha
foreslér Trafikkontoret och Trafikforvaltningen gemensamt att ett pilotforsok ska
genomforas pa linje 4. Linje 4 dr den mest ldmpade linjen eftersom det &r den linje
som har flest resenirer, den gér pa storre gator och den undviker Slussen och City
dér stora byggprojekt kommer att pagd de ndrmaste aren. Antalet pastigande per
dag pé linje 4 dr ca 60 000, vilket gor det till den mest trafikerade busslinjen. Det
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kan jamforas med stomlinje 1 som med ca 30 000 resenérer dr den nést storsta
linjen, eller med antalet pastigande pa alla busslinjer i Slussen som ar knappt
50 000 resendrer. Linje 4 dr ocksa utpekad i handlingsplanen som den hogst
prioriterade linjen. Forsoket foreslas genomforas under 2014.

De étgéirder som ar aktuella &r:
e Pastigning i alla dorrar
e Forbéttrad regularitet
e Forbéttrad 6vervakning av felparkerade fordon
e Indragning av héllplatser
e Okad prioritering i gaturummet
e Okad prioritering i trafiksignaler
e Kommunikation

Syfte och mal

Projektets syfte ér att genomfora flertalet av de atgarder inom de delomraden som
finns upptagna i handlingsplanen for att ge linje 4 en sa god framkomlighet som
mojligt och korta héllplatstiden. Projektets mal &r att se vilka effekter pa restiden
ett samlat paket av atgérder i enlighet med handlingsplanen kan ge.

Omfattning

Pastigning i alla dorrar

Under pilotprojektets genomforande ska péstigning i alla dorrar pé linje 4 tillétas.
Detaljerna kring hur detta forsok ska g till ska tas fram av Trafikforvaltningen
tillsammans med bussentreprendren Keolis.

Forbdttrad regularitet

Trafikforvaltningen ska genomfora ett forsok pd linje 4 for att forbéttra
regulariteten och pa s sitt minska risken for att bussarna “’klumpar ihop” sig. |
detta forsok ska erfarenheter fran tidigare fors6k implementeras. Detaljerna for
hur detta ska genomforas ska tas fram av Trafikforvaltningen tillsammans med
Keolis och eventuellt KTH.

Férbdttrad overvakning av felparkerade fordon

Trafikkontoret genomforde hosten 2012 ett forsok med riktad
parkeringsovervakning fran motorcykel. Forsoket foll vél ut och positiva effekter
pd bussarnas framkomlighet gick att pavisa. I genomfrandet av detta projekt ska
riktad parkeringsdvervakning pa motorcykel ingd. Val av prioriterade striackor
kommer att ske efter att foreslagna atgirder i gaturummet genomforts.
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Indragning av hallplatser

Trafikkontoret och Trafikforvaltningen har under hosten 2012 gjort en gemensam
oversyn av hallplatsplaceringar. Syftet med 6versynen har varit att ndrma sig
malet i Framkomlighetsstrategin och forslaget till Stomnétsstrategi om ett
héllplatsavstdnd om 500 m, fOr att pd sa sdtt 6ka reshastigheten.

Hallplatserna har analyserats med avseende pd avstand till intilliggande héllplatser
och mélpunkter. Kontoret har ocksé analyserat tidsvinsten resenédrerna pa bussen
g0r genom att bussen inte stannar och vigt detta mot tidsforlusten for de resenérer
som tvingas gé till en annan hallplats. Utifran detta foreslas att foljande fem
héllplatser inte ldngre trafikeras av linje 4:

Banérgatan

Stadion

Lignagatan
Ansgariegatan
Wollmar Yxkullsgatan

Av dessa kommer hallplats Stadion och Wollmar Yxkullsgatan att finns kvar da
de trafikeras av andra busslinjer. De resterande tre héllplatserna tas bort under
forsoket.

Trafikkontoret har tagit del av synpunkter fran Radet for funktionshindersfragor
géllande indragning av hallplatser. Sammanfattningsvis ansag Rédet att forslaget
med indragning av héllplatser felaktigt och ansag att inga héllplatser bor dras in.
Kontorets uppfattning &r att den vél utbyggda kollektivtrafiken i innerstaden ger
goda mojligheter att ta sig till de viktiga malpunkter som finns i staden &ven om
ndmnda hallplaster dras in. Forslaget om indragna hallplatser kan dock innebéra
ett fordndrat resmonster for vissa grupper.

Enligt Rédet skulle de langsta hallplatsavstinden oka till mellan 1000 och 1300
meter men det stimmer inte. Som langst blir det 700 meter mellan kvarvarande
hallplatser.

Indragning av héllplatser kommer ske under forutsittning att Trafikforvaltningen
godkénner det gemensamma forslaget.

Okad prioritet i gaturummet

Okad prioritet i gaturummet ska frimst 4stadkommas genom infdrande av fler
kollektivkorfilt, bdde permanenta och tidsbegransade. Utrymme skapas genom
omfordelning inom befintligt gatuutrymme med exempelvis borttagning av
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bilkorfilt eller angoring och parkering i enlighet med stadens
Framkomlighetsstrategi. Da pilotprojektet dr ett forsok genomfors foretradelsevis
atgdrder dir endast mindre kantstensjusteringar krévs.

Ett antal delstrackor kommer att utredas och forslag pa dtgarder som ger kortare
kortider for bussen kommer att tas fram. Atgirder kommer att
konsekvensbeskrivas avseende forslagets paverkan pa angoring och parkering,
framkomlighet for biltrafik, framkomlighet for cykeltrafik och framkomlighet for
géngtrafik.

Exempel pa gator som &r aktuella for utredning av framkomlighetsforbéttrande
atgirder ar:

1. Ringvigen, delen Skanstull — Rosenlundsgatan
Kompletterande kollektivkorfilt pa strickor dir dessa saknas. Atgirden
bedoms ge en kortidsminskning for busstrafiken, framforallt under
eftermiddagen och 1 riktning mot Gullmarsplan.

2. Hornsgatan, delen Ansgariegatan — Lignagatan
Inrittande av kollektivkorfilt utmed delar av striickan. Atgérden beddms
ge en viss kortidsminskning for busstrafiken.

3. Léngholmsgatan, delen Hornstull — Visterbron
Omfordelning av korfaltsutrymme for att bredda befintliga tidsbegransade
kollektivkorfilt vilket dven skulle mojliggora cykeltrafik 1 busskorfélten.
Vissa delar av gatan saknar helt utrymmen for cykeltrafik trots att det ar
ett stort cykelstrak. Atgirden bedéms ge en viss kdrtidsminskning for
busstrafiken.

4. Visterbron
Ett av de tva korfalt som finns 1 vardera riktning foreslas reserveras som
kollektivkorfalt. Atgirden beddms ge effekt pa regularitet i busstrafiken da
risken for att busstrafiken pdverkas av trafikstorningar minskar.

5. S:t Eriksgatan, delen Alstromergatan — S:t Eriksbron
Genom att begriansa mojligheten till angdring pé véstra sidan av gatan
under hogtrafik kan ett kollektivkorfalt 1 sodergaende riktning tillskapas.
Atgirden beddms ge en kortidsminskning for busstrafiken, framforallt i
riktning mot Radiohuset.

6. S:t Eriksgatan, delen S:t Eriksbron — S:t Eriksplan

6(] 1 ) Dokument1



8.

Dokument1

20130506
TIANSTEUTLATANDE
T2013-331-02063

I det sedan tidigare i ndmnden beslutade projektet rérande ombyggnad av
korsningen S:t Eriksgatan / Fleminggatan ingar ett kollektivkorfalt i
norrgdende riktning samt att biltrafik mot Odengatan och Torsgatan
forbjuds forbi S:t Eriksplan. Detta forslag innebér en tidigareldggning av
denna del. Atgirden bedéms ge en kértidsminskning for busstrafiken,
framforallt 1 riktning mot Radiohuset.

Odengatan, delen Odenplan — Valhallavigen

Storre delen av gatan har idag parkeringsforbud, med stoppforbud under
hogtrafiktimmarna. Trots det star det ofta ndgon bil parkerad pa vissa
kvarter. Bilkorfalten ar for smala fOr att rymma bade stannade bilar och
rorlig trafik, vilket gor att biltrafiken pa stora delar av gatan tvingas kora i
busskorfilten. Cykling sker 1 blandtrafik, samtidigt som gatan tillhor
cykeltrafikens pendlingsnit.

Fér smalt for att passera en stannad bil utan att kéra i busskérféalten (bild: Google)

Forslaget ér att mojligheten till angdring och parkering begrinsas genom
att stindigt stoppforbud infors pa storre delen av strickan. Istdllet mélas
cykelfilt langs med kantstenen. Pa sé sétt far cykeltrafiken ett eget
utrymme, och biltrafiken far mojlighet att rymmas 1 sitt korfélt utan att
behova kora 1 busskorfilten. Angéringsmdjligheterna forbattras pa
tvirgatorna, samt pa nagra platser i fickor pd Odengatan. Angdring till
entréer utmed gatan paverkas. Bade biltrafikens och busstrafikens
framkomlighet bedoms 6ka nagot.

Valhallavigen, delen Odengatan — Virtavigen

a. Mellan Odengatan och Lidingdvégen 1 rikting mot Radiohuset
begrinsas mdjlighet till angdring under hogtrafik for att till skapa ett
kollektivkorfilt. Atgirden beddms ge en kortidsminskning for
busstrafiken, framforallt under morgens rusningstrafik.
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b. Mellan Lidingdvagen och Odengatan 1 riktning mot Gullmarsplan
foreslés att ett av de 2-3 korfalt som finns reserveras som
kollektivkorfilt. Atgirden beddms ge en kortidsminskning for
busstrafiken under hela dagen.

c. Mellan Liding6vdgen och Virtavigen foreslds i bada riktningar att ett
av de tva korfilt som finns i vardera riktning reserveras som
kollektivkorfalt. Atgéirden beddms ge en viss kortidsminskning for
busstrafiken.

Kontoret foreslér att till pilotprojektet under varen 2014 genomfora foljande
delstriackor, under forutsittning att utredningar visar att forslagen dr genomforbara
med rimlig paverkan pa 6vrig trafik och kostnader. Atgiird 8b och 8c kan behdva
invéinta 0ppnandet av Norra Lanken innan genomforande.

Ringvigen, delen Skanstull — Rosenlundsgatan

S:t Eriksgatan, delen Ahlstromergatan — S:t Eriksbron
S:t Eriksgatan, delen S:t Eriksbron — S:t Eriksplan
Odengatan, delen Odenplan — Valhallavigen
Valhallavigen, delen Odengatan — Virtavigen

Atgiirder p4 resterande delstriickor foreslas tas upp till beslut i ett nytt irende efter
att pilotprojektet 4r genomfort och utvérderat.

Prioritering i trafiksignaler

Trafikkontoret har under 2012 genomfort en teknisk genomgéang av den
bussprioritering (PRIBUSS) i trafiksignalerna som finns i innerstadens
signalanldggningar. Inom pilotprojektet kommer alla trafiksignaler som finns
utmed linje 4 att ses Over sd att deras funktion dr optimerad.

Kommunikation

En tydlig information till resendrerna kommer att f betydelse for forsokets
framgang. Ett uppldgg for att nd onskat resultat ska tas fram gemensamt med
Trafikforvaltningen.
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Uppféljning
Projektet kommer att f6ljas upp och redovisas 1 en slutrapport. Restiderna pa linje
4 under forsoket kommer att jamforas med restider fore forsokets genomforande.

Tidplan

Trafikforvaltningen genomfor for narvarande upphandling for ett nytt trafikavtal
for innerstaden. Det nya avtalet ska gélla frdn sommaren 2014. Pilotprojektet bor
genomforas inom ramen for géllande trafikavtal, alltsa senast under forsta halvaret
2014. For att alla atgérder ska kunna implementeras samtidigt bor allt vara klart
for driftstart till 2014-01-01. Under varen 2014 bor alla dtgédrder vara
implementerade samtidigt under minst 3 ménader for att en bra utvirdering av
projektet ska kunna genomforas.

Projektering och utredning av dtgirder inom respektive delomrdde kommer att
paborjas omgéende och forslag péd atgdrder ska finnas framtagna sé att byggnation
kan ske under hosten 2013. Redan beslutade atgirder sasom S:t Eriksgatan, delen
S:t Eriksbron — S:t Eriksplan kan komma att paborjas redan under sommaren.

Analys och konsekvenser

Framkomlighet

Genom att skapa kollektivkorfilt, forbattra signalprioriteringen samt minska
mojligheten till hindrande uppstillning av fordon utmed linje 4 bedoms
framkomligheten komma att forbéttras. Genom de reserverade korfalten bedoms
ocksa att kortidsvariationerna kommer att minska vilket ger en forbéattrad
regularitet 1 busstrafiken, vilket ger kortare vantetider och att fler far sittplats.

Gang, cykeltrafik och biltrafik som korsar stombussgatorna kan fa ldngre
véntetider vid korsningar ndr bussarnas framkomlighet prioriteras. Samtidigt far
alla trafikslag som trafikerar langs med stomlinjegatorna kortare véntetider.

Pé ndgra platser dr det troligt att framkomligheten f6r biltrafiken forsdmras nagot
da korfalt som idag anvinds av biltrafik reserveras for kollektivtrafik.

Tillginglighet

Resendrer som idag anvénder de hallplatser som foreslas dras in for stombussarna
kommer att fi en forsdmrad tillgénglighet till en busstrafik med en hog turtéthet.
Tva av hallplatserna kommer dock fortsdttningsvis att trafikeras av andra
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busslinjer. Detta medfor att resendrerna inte nddvandigtvis behdver fa en lingre
resa, men den kan innehalla fler byten eller val av annan resrutt. Om resenédren
viéljer att resa med stombuss kommer gangavsténden till sddan hallplats att 6ka
med som mest 200-300 meter.

Av de indragna hallplatserna kommer héllplatserna Banérgatan, Lignagatan och
Ansgariegatan att tas bort under forsoket. Resendrer vid dessa héllplatser kommer
fa ga till intilliggande héllplatser.

Framfor allt for personer med funktionsnedséttningar sdsom nedsatt
rorelseformaga och éldre personer kommer indragen trafikering av stombussarna
medfora en forsdmring. Storst forsdmring blir det vid de héllplatser som foreslas
tas bort da dessa personers mdjlighet att ta sig till intilliggande héllplats kan vara
begriansad. I anslutning till hallplats Lignagatan ligger Tellus fritidscenter som
vinder sig med olika aktiviteter till seniorer och funktionshindrade som bor i
Stockholms stad. Héllplatsen finns dock endast 1 riktning mot Gullmarsplan.
Avstandet till Hornstulls tunnelbanestation dr ca 200 m vilket gor att kontoret
bedomer att fordelarna med att dra in hallplatsen overvager.

Ett antal av de foreslagna gatuatgirderna kommer att medfora att mojlighet till
angoring av fastigheter begrinsas. Nya mojligheter for angoring samt lastning och
lossning kommer att erbjudas sa nira som mgjligt pa tvirgatorna.

Miljo

Péverkan pa miljon dr svdrbedomd dé det i detta skede av projektet inte &r helt
klarlagt vilken paverkan projektet har pd biltrafikens framkomlighet. Det &r
rimligt att anta att en 6kad kobildning uppstar pa vissa platser som en konsekvens
av att korfaltsutrymme ges till kollektivtrafiken. Fran ett langsiktigt
hallbarhetsperspektiv dr det dock bra att skapa goda forutséttningar for
kollektivtrafik och cykel for att minimera miljopéverkan.

Ekonomi
Den totala investeringskostnaden berdknas till 18,0 Mkr i en permanent 16sning.

Kontoret foreslér att projektet delas i tva etapper, etapp 1 {or att genomfora
pilotforsoket och etapp 2 for aterstiende permanenta dtgéarder (exempelvis
borttagning av indragna héllplatser). Beslut om etapp 2 fattas efter att
pilotforsoket genomforts och utvarderats. Kostnader for 6kad dvervakning av
felparkerade fordon samt prioritering i trafiksignaler ingér redan i andra pigaende
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projekt. Trafikforvaltningen kommer att st for kostnader som ror pastigning i alla
dorrar samt forbéttrad regularitet.

I kontorets budget for 2013 finns 7 Mnkr avsatta for framkomlighetsforbattrande
atgdrder pa stombussnitet, resterande medel avses omfordelas inom ram.

Kostnaderna for etapp 1 fordelas enligt nedan:

Projektledning och byggledning 1,0 Mnkr
Utredning, projektering och uppfoljning 1,5 Mnkr
Atgirder for 6kad prioritering i gaturummet 5,8 Mnkr
Indragning av hallplatser 0,1 Mnkr
Kommunikation 0,2 Mnkr
Totalt 8,6 Mnkr

I anldggningskostnaden ingar ofoérutsedda utgifter med 30 %.

Kontoret bedomer att driftkostnaden inte kommer att 6ka ndmnvért beroende pa
projektet da atgdarder som planeras ryms inom befintlig gata.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslar att nimnden godkénner forslaget till inriktning pé ett pilotforsok
pé linje 4 och ger kontoret i uppdrag att arbeta vidare med detaljutformning av
atgirder till en uppskattad kostnad om 8,6 Mnkr, samt att nimnden godkénner
redovisningen av ldgesrapporten géllande handlingsplanen for linje 1-4.

Slut
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