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Sammanfattning

Trafikkontoret och Trafikférvaltningen har gemensamt tagit fram en stomnatsstrategi. I strategin
konstateras bland annat att stombusslinjerna 1 — 4 har en stor resandepotential som ar svar att
utnyttja pa grund av laga medelhastigheter och anhopning av bussar pa vissa strackor.

Med den utgangspunkten har Trafikkontoret och Trafikforvaltningen tagit fram en handlingsplan
for aren 2012-2016 for att kunna genomféra de atgarder som man anser vara nddvandiga for att
na malen i stomnatsstrategin. Vissa atgarder ar generella, sdsom forbattrat trafikantutbyte,
medan andra handlar om specifika atgarder i exempelvis gatumiljon.

For att félja upp de atgarder som genomfors inom ramen for handlingsplanen goér Trafikkontoret
och Trafikférvaltningen gemensamt en kontinuerlig uppféljning av atgéarderna kopplat till
kortider och medelhastigheter f6r stombussarna. I denna rapport, som ar den forsta i en serie
rapporter som ska folja upp atgarderna i handlingsplanen, presenteras en nuldgesbeskrivning av
kortiderna for stombusslinjerna och en kort genomgang av de projekt och utredningar som har
genomforts sedan handlingsplanen antogs 2012.

Trafikkontoret har bland annat utfort intensifierad parkeringsévervakning med MC langs ett antal
stombusslinjer som varit hart drabbade av framkomlighetsproblem. Resultatet av den
intensifierade 6vervakningen har pa vissa strackor gett ett gott resultat, men pa andra strackor
har det varit svarare att urskilja tydliga effekter. Trafikkontoret har efter utvérderingen beslutat
att fortsatta med 6vervakningen.

Trafikforvaltningen har tillsammans med KTH och Keolis genomfért ett regularitetsprojekt, med
syftet att fa ett jamnare flode av bussarna pa stomlinjerna. Forsoket har gett goda resultat och
rekommendationen &r att om méjligt inféra metoden i den ordinarie stombusstrafiken.

Som exempel pa andra projekt kan namnas:
e Inventering av hallplatserna langs stombusslinjerna for att kunna optimera antalet
stopp.
e  Forandringar och férbattringar som kan gdras med korsningar, trafiksignaler,
bussprioritering och kollektivtrafikkorfalt.
e  Studier av mojligheten att tilldta pastigning i alla dorrar
e  Studier av mojligheten att anvanda dubbelledade bussar i stombusstrafiken.

Vissa atgarder ger en tydlig effekt pa kortiderna, men det &r svart att dra helt sakra slutsatser nar
det galler den paverkan vissa atgarder eller stérningar har pa den totala kortiden. Infor
kommande rapporter planeras mer detaljerade uppféljningar av t.ex. ombyggnaden av
korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan.
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1 Bakgrund

Innerstadens stombusslinjer 1 — 4 har en stor potentiell extra kapacitet som inte kan utnyttjas pa
grund av ldga medelhastigheter och anhopning av bussar pa vissa strackor. Detta framgar av
stomnatsstrategin, etapp 1 (for innerstaden). Strategin ar inte antagen da Trafikforvaltningen
arbetar med pa att ta fram etapp 2 (for ytterstaden och kranskommunerna). De atgéarder som
fastslas i etapp 1 ska vara genomforda fullt ut ar 2030, men det konstateras att atgarder maste
vidtas redan i dagsléaget, om det ska ga att na de uppsatta malen.

Trafikkontoret och Trafikférvaltningen har tagit fram en gemensam handlingsplan som beskriver
ett antal utredningsomraden med atgarder som, fram till 2016, kan bidra till att uppfylla mélen i
stomnatsstrategin for att forbattra kapaciteten, medelhastigheten och regulariteten i
stombusstrafiken.

En del av atgérderna &r generella och de paverkar hela innerstadens stomnét. Detta galler
exempelvis forbattringar av trafikantutbytet pa bussarna samt atgarder for att dvervaka
felparkerade bilar och framkomligheten i kollektivtrafikkorfalten. Andra dtgérder &r specifika for
de strackor dar de infors och forutsatter i vissa fall fysiska forbattringar i gaturummet for att
prioritera kollektivtrafiken.

1.1 Syfte

For att folja upp och utvardera de atgarder och insatser som vidtas inom ramen fér handlings-
planen har Trafikkontoret i samverkan med Trafikférvaltningen gett AF Infrastructure i uppdrag
att halvarsvis, fram till varen 2014, ta fram rapporter som beskriver de adtgarder som genomforts
och visa vilken paverkan de har haft pa den faktiska framkomligheten foér stombusslinjerna 1 - 4.
Syftet med den forsta rapporten ar att ge en nuldgesbeskrivning och att sammanfatta vad som
hittills ar gjort i projektet.

1.2 Metod

Rapporten ar framtagen i samarbete med Trafikkontoret och Trafikforvaltningen, som inom
ramen for respektive organisations ansvarsomraden tagit fram relevant underlagsmaterial. For att
studera och folja upp stombusslinjernas kértider anvands data fran den ATR-utrustning® som
finns pa 10 % av alla berdrda bussar. Utrustningen flyttas runt mellan bussarna for att underlaget
ska bli sa heltackande som mgjligt.

Statistik for hosten 2011 och 2012 tagits fram for stombusslinjerna 1 — 4, och i den man det ar
mojligt har ocksa sarskilda projekt eller atgérder, som kunnat paverka kortiderna, visats i de
grafer som aterfinns i rapporten.

! ATR = Utrustning for automatisk trafikantrakning som ocksa registrerar kortider och hastigheter
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1.3 Avgransning

Rapporten berdr endast stombusslinjerna 1 — 4 och de atgarder som presenteras berdr linjernas
geografiska omrade.

2 Tidigare och pagaende projekt

I detta avsnitt gérs en sammanfattning av vad Trafikkontoret och Trafikf6rvaltningen gjort inom
ramen for handlingsplanen.

De utredningar och projekt som presenteras ar av varierande karaktér och storlek men de har alla
som syfte att skapa forutsattningar for att malen i forslaget till stomnatsstrategi ska kunna
uppnas.

Sist i kapitlet finns dven en sammanfattning av andra atgarder som pagar i den dagliga
verksamheten inom respektive forvaltning, dar malet ocksa ar att ka framkomligheten.

2.1 Utredning — Framkomlighetsfoérbattrande atgarder for
stombusslinje 1 - 4

2012-2013 utreddes atgarder som kan 6ka framkomligheten for stombusslinjerna. Utredningen
gjordes pa uppdrag av Trafikkontoret i Stockholms stad. I fokus 1dg férandringar i gaturummet,
antalet hallplatser och deras placering samt mindre atgarder som kan vara mojliga att
genomféra inom handlingsplanens tidsram. Forslagen inriktades pa strackor dar hastigheten ar
lagre &n 12 km/h mellan hallplatserna.

Utredningen visar att det finns generella brister i stombussarnas framkomlighet och ett flertal
forslag till forbattringar har tagits fram. Atgarderna handlar till stérsta delen om férbéattrad
prioritering i gaturummet, i linje med Framkomlighetsstrategin. Angoéring, parkering och évrig
biltrafik bor prioriteras ner. Bussprioritering i signaler och pa- och avstigning i alla dérrar bedéms
ha stdrst mojlighet att minska restiderna.

Atgérder som foreslés &r bland annat:
= Oversyn av regler for parkering och stannande, inklusive last- och angéringszoner
= (Okad bevakning, htjda avgifter for felparkering och 6kat flyttande av felaktigt
uppstallda fordon
= Utokade och nya kollektivkorfalt samt avsnitt med bussgata
= (Okad separering mellan stombuss och cykel dar det &r méjligt
= Okad prioritering i trafiksignaler
* Minska antalet hallplatser, vilket ger langre hallplatsavstand

De i rapporten foreslagna atgarderna uppskattas kunna minska stombussarnas kortider, inklusive
hallplatsstopp, med 10 %.

21.1 Forslag till indragning av hallplatser pa stomlinje 1 - 4
I forslaget till stomnétsstrategi, etapp 1, beskrivs att stombusstrafiken ska ges sa god

framkomlighet att medelhastigheten, inklusive hallplatsstopp, blir 20 km/h. For att uppna malet
har det konstaterats att hallplatsavstandet inte bor understiga 500 meter. Kortare avstand an 500
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meter medfor att dnnu storre dtgarder maste goéras i gaturummet for att uppna malet om 20
km/h.

Som en del i arbetet med handlingsplanen har Trafikkontoret och Trafikférvaltningen gjort en
oversyn av hallplatsernas lagen for att kunna na malet om 500 meter mellan héllplatserna.
Busshallplatser som utgor bytespunkt mellan spartrafik och stombusstrafiken samt de nuvarande
andhallplatserna har varit utgangspunkten for arbetet och darmed inte varit aktuella att ta bort.
Hallplatser i anslutning till viktiga malpunkter sdsom sjukhus har ocksa beaktats.

Som underlag for beslut om indragning av hallplats har gangtidsforluster och restidsvinster
beréknats. En héllplats kan vara lamplig att ta bort om den 6kade snitthastigheten leder till
tidsvinster for dem som sitter pa bussen som &r storre an forlusten i extra gangtider.

Det férslag som har tagits fram innebar att mellan tre till sju hallplatser per linje tas bort fran
stombusslinjerna 1 — 4 . Det minskar restiden med mellan 1 och 3 minuter, motsvarande 2 -5 %
av den totala restiden. Vid de flesta hallplatser som dras in kommer det dven i fortsattningen att
vara mgjligt att resa med andra busslinjer.

2.2 Forslag till andrade lokala trafikforeskrifter for
forbattrad framkomlighet for stombusstrafiken

For att 0ka stombusslinjernas framkomlighet i innerstaden har Trafikkontoret genomfért en
oversyn av alla lastzoner som ligger i narheten av stombussarnas linjenat. I dagslaget har 11
lastplatser antingen tagits bort, flyttats eller fatt férandrade tider for anvéndning.

2.3 Parkeringsovervakning med MC

Trafikkontoret genomférde under 2012 ett forsék med motorcykelburen parkeringsévervakning.
Syftet var att utvardera vilken effekt intensifierad évervakning har pa linjernas framkomlighet och
att kartldgga platser som har dterkommande problem med felparkerade bilar. Overvakningen
omfattade delar av linjestrackningarna fér stombusslinje 1 och 4.

Forandringarna i restid varierade pa de olika strackorna. Generellt kan sagas att gator med
mycket detaljhandel och platser dar dubbelparkeringar ofta fdrekommer har behov av
intensifierad parkeringsévervakning. Pa vissa strackor har restiden minskats med sa mycket som
en minut — det galler LAngholmsgatan, Fleminggatan, Sankt Eriksgatan, Kungsbron, vastra delen
av Kungsgatan samt Kungsgatan mellan Hotorget och Stureplan. En minuts minskad kortid ar en
markant férbattring pé de relativt korta strackorna. Overvakningen har dven forbattrat
regulariteten och palitligheten, vilket medfér en minskning av resendrernas vantetid och ger en
jémnare belaggning pa bussarna.

2.4 Utredning - Pastigning i alla d6rrar

Genom att tilldta pastigning i fler eller i alla dorrar, och inte i bara den framre, minskar troligen
hallplatstiden, vilket &r av stor vikt for att 6ka snitthastigheten. For att uppna 6nskad effekt vid
pastigning i fler dorrar ar det dock viktigt att skapa ett fungerande flode for av- och pastigning.

Det finns ett flertal faktorer som paverkar tiden det tar att lasta pa eller av passagerare vid
hallplatser. Viseringsmojligheten och antalet dorrpar har stor betydelse. Kraven pa regularitet och
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den valda affarsmodellen for ersattning i den upphandlade trafiken &r omstandigheter som till
stor del avgdr om det gar att tillampa pastigning i alla dorrar och om den kan fa ett gott resultat.

2.5 Utredning - Trafik med dubbelledbuss i Stockholms
innerstad fore utgangen av 2016

De analyser som har gjorts for att studera mojligheten att inféra dubbelledade bussar i
Stockholms innerstad fore utgangen av ar 2016 visar att det inte ar majligt. Den enskilt framsta
anledningen é&r att det saknas depaplatser for den typen av fordon. Eftersom dubbelledbussar
inte kan backas kan de befintliga depaerna inte kan anvéndas utan stora ombyggnationer. Andra
problematiska faktorer &r behovet av ombyggnader av hallplatser (som maste férlangas och
mojliggdra rak inkdrning) samt vissa korsningar och gator. Tidigast under 2017 skulle ett
inforande av dubbelledbussar vara magjligt.

Rapporten visar att dubbelledade bussar har upp till 50 % hégre kapacitet &n dagens bussar.
forhallande till en stadssparvégs praktiska kapacitet skulle dubbelledade bussar nd 60 %.

2.6 Regularitetsprojekt: RETT3 och RETT2

RETT2 och RETT3 &r tva regularitetsprojekt som har genomforts i samarbete mellan KTH,
Trafikforvaltningen och Keolis. Regularitet innebar att bussarna ar jamt fordelade 6ver
linjestrackningen. P& sa satt gar det att undvika att flera bussar kommer samtidigt, ett fenomen
som ar vanligt pa linjer med hog turtathet och dalig framkomlighet och som innebar mer
tréngsel for resendrerna och d@nnu langre kortider. Vid tillampning av regularitet anvands inte
tidtabeller utan avstanden mellan bussarna &r styrande.

I RETT2-rapporten konstateras att “strategin ar mycket framgangsrik och boér bli standard pa alla
busslinjer med hog turtdthet i Stockholm, framférallt stombusslinjerna”. Resultatet av forséket
visar att vantetiden for resenarerna vid hallplatser minskade med mellan 5-10 %, vid en del
héllplatser kunde minskningen vara 45 %.

De bada forsoken visar att det finns tydliga fordelar med att franga traditionell tidtabellsstyrning
av stombusstrafiken och i stéllet fokusera pa att uppna god regularitet. I bada forsoken beskrivs
ett antal svarigheter som ar kopplade till inférandet av ny teknik, som ibland inneburit att férare
inte litat pd den nya utrustningen. I RETT 3-rapporten beskrivs ocksa att det varit vissa problem
med att det i grunden funnits en tidtabell som har paverkat méjligheten till att fullt ut tillampa
regularitetsprincipen.

RETT3-rapporten ar i dagslaget annu inte publicerad. Det framgar dock fran arbetsmaterialet att
resultatet ligger i linje med de resultat som konstaterats i RETT2.

2.7 Framstillan om lagandring som méjliggor 6vervakning
av vagar med kameror

I en framstallan fran november 2012 till Naringsdepartementet foreslar Trafikkontoret och SL
(nuvarande Trafikforvaltningen) en lagandring som tillater dvervakning av kollektivtrafikkorfalt
och busshallplatser med hjalp av kameror som ar monterade pa bussarna.
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Bakgrunden ar att framkomlighetsfragorna under de senaste aren blivit viktigare for att
sakerstélla en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Felparkerade fordon i saval
kollektivtrafikkorfalt som pa hallplatser ar i dagslaget ett stort problem som i hog grad paverkar
framkomligheten. Stockholms stads Framkomlighetsstrategi pekar pa att kapacitetsstarka
fardmedel maste prioriteras for att fler manniskor ska kunna forflyttas. Genom en intensifierad
och forstarkt 6vervakning med hjélp av kameror kan palitligheten och snabbheten hos bussen
som fardmedel forstarkas.

Som forlaga till forslaget finns “"Red Routes”, ett paket med atgarder som genomforts i
Storbritannien med syftet att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken. En av atgarderna har
varit att 6vervaka just kollektivtrafikkorfalt och busshéllplatser med kameror monterade i bussar
och pa gatorna. Atgérden har férbattrat framkomligheten avsevart.

I dagslaget maste en parkeringsanmarkning utfardas av en fysisk person och dérefter 6verlamnas
personligen till foraren eller fastas pa fordonet. Den lagéndring som 6nskas ar att detta krav tas
bort och att det i stallet ska ga att skota registreringen och botfallningen med hjélp av kameror
som &r monterade i bussarna.

Trafikkontoret och Naringsdepartementet har ett mote géllande drendet inplanerat den 19 april. I
ovrigt har inget framkommit i frdgan sedan framstallan skrevs.

2.8 Forbattringsarbete med bussprioritering

Pribuss ar ett bussprioriteringssystem som anvands for att skapa battre framkomlighet for framst
stombusstrafiken. Kommunikationen mellan bussen och trafiksignalen sker via radio och kréver
en fysisk enhet i sdval bussen som i trafiksignalen. Systemet fungerar sa att enheten i bussen
(Mona), anmaler sin ankomst till enheten som sitter pa trafiksignalen (Lisa). Anmélan fran Mona
till Lisa sker vid en specifik punkt som kallas priopunkt.

Trafikkontoret genomférde under 2012 en inventering av de trafiksignaler som &r utrustade med
Pribussystemet. Vid inventeringen kontrollerades och noterades saval brister i systemet som
fysiska fel. De fysiska brister som upptéacktes dtgardades. Exempelvis byttes de Lisa-enheter som
inte fungerade ut och trasiga pribusslampor pa trafiksignalen ersattes med nya. Detta har skett
for stombusslinje 1 - 4.

Under 2012 genomfordes, forutom ovanstaende, ocksa forandringar och forbattringar av de
tekniska system som styr Pribuss. Dessa atgarder ar nu genomférda pa linje 1 och arbetet med
linje 4 pagar enligt plan. Under 2014 och 2015 kommer samma atgarder att genomforas pa linje
3 och 2.

Under 2013 och 2014 kommer Trafikkontoret att arbeta med att utveckla nya styrstrategier for
att utdka mojligheten till prioritering. Trafikkontoret arbetar ocksd med att ta fram ett testverktyg
med syftet att enkelt kunna ger svar pa fragan om andringar i systemen ger forbattringar for
busstrafiken.

Parallellt med Trafikkontorets arbete med att sakerstalla funktionen i Lisa-enheterna arbetar
Trafikforvaltningen och dess trafikentreprendrer med att inventera och atgarda brister i de
enheter som sitter i bussarna, samtliga bussar ar nu kontollerade.
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2.9 Storningar och smarre forbattringsatgarder i
vagtrafiken

En del atgarder som gors for att 6ka framkomligheten fér stombusstrafiken kan vara sma och de
ger med stor sannolikhet inte utslag i de uppféljningar som presenteras i denna rapport.
Detsamma galler for mindre stdrningar i vagtrafiken i form av vagarbeten eller vaderlek som
paverkar framkomligheten.

Manga sma atgarder ger med stor sannolikhet effekter pa den genomsnittliga hastigheten,
darfor ar det ar viktigt att félja upp och registrera dessa. Det ar svart att peka pa konkreta
forandringar och visa vilka effekter de kan ha gett. | kommande rapporter kommer férandringar i
signalanlaggningar, andrade parkeringsregler och mindre fysiska atgarder kunna féljas upp i
storre utstrackning.

3 Kortider for stombusslinje 1 — 4

Har visas resultat av de kértidsmatningar som gjorts pa stombusslinje 1 — 4. Kortiderna
presenteras utan hallplatstider. Resultatet presenteras per linje och riktning for hosten 2011 samt
2012.1 nagra fall finns ocksa kortare delstrackor presenterade, dessa har valts ut eftersom de
varit foremal for parkeringsévervakning med motorcykel, som ar beskrivet ovan. I kommande
rapporter kan andra strackor presenteras pa liknande satt for att folja upp specifika dtgarder.

Som referens till kortiderna for stombusslinjerna visas i figur 1 medelhastigheten for bussarna
jamfort med biltrafiken i Stockholms innerstad. Vardena for bilar &r hamtade fran Trafikkontorets
statistik som arligen tas fram.

4

20

19

18

17 I
16 | | |
Linje 1 Linje 2 Linje 3 Linje 4 Biltrafik

Km/h

Figur 1 Medelhastigheter for stombusslinjer i Stockholms innerstad under morgonens hogtrafik pa vardagar
hosten 2011 respektive 2012, exklusive hallplatsstopp. For biltrafiken visas ett genomsnittlig véarde for
Stockholms innerstad under morgonens hogtrafik for 2011 respektive 2012.

I figurerna nedan, som visar kortiderna for stombusslinjerna, finns det tydliga fluktuationer 6ver
aret. Vid exempelvis 6vergangen fran sommartidtabell till vintertidtabell, i mitten av augusti, far
alla linjer en 6kad kortid. Detta kan forklaras med att trafiken och antalet resenarer generellt satt
oOkar efter sommaren, och att den planerade kortiden for vintertidtabellen &r nagot langre an den
som galler f6r sommaren.
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3.1 Linje 1 Stora Essingen - Frihamnen

Linje 1 strécker sig mellan Stora Essingen och Frihamnen. I utredningen Framkomlighets-
forbdttrande dtgdrder Stombusslinje 1 — 4 foreslas att sex hallplatser dras in i riktning 1 Frihamnen
— Stor Essingen; Fyrverkarbacken, Kungsbroplan, Sveavigen, Norrlandsgatan, Osthammarsgatan
och Frihamnsporten (Trafikkontoret, 2013). I riktning 2 dras aven Vasagatan och Humlegarden in
(hallplats Sveavégen finns inte i riktning 1). I bada riktningar féreslas att en hallplats tillkommer
vid Regeringsgatan, se figur 2.

Avstand mellan hallplatser
Linje 1
Frihamnen - Essingetorget
Essingetorget - Frihamnen

—— Stombusslinje
' Hallplatslage

500 Avstand i m mellan hallplatser
[IW Befintlig/Ny/Borttagen hallplats

v17a|[v] Bytespunkt till sparburen
kollektivtrafik

Figur 2 Stombusslinje 1 med forslag pa indragna och tillkommande héllplatser. Bild fran Trafikkontorets
utredning "Framkomlighetsforbattrande atgarder for stombusslinje 1-4".

3.1.1 Kortider

I figur 3, som visar kértiden for linje 1 Stora Essingen — Frihamnen gar det att se en tydlig positiv
trend under hosten 2012. Kortiderna var under 2012 nadgot langre dn 2011, men under perioden
med MC-6vervakning kortades kortiderna avsevart och vid periodens utgang var kortiden 2012

kortare an 2011. Resultatet stodjer de slutsatser som dragits i projektet med MC-6vervakning.
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Figur 3 Linje 1 Essingetorget - Frihamnen. Ar 2012 jamfért med 2011. Kértid exklusive hallplatstid k. 07.00 -
10.00

For linje 1 i riktningen Frihamnen - Essingetorget, som visas i figur 4, gar det inte att utldsa nagra
storre skillnader mellan de tva aren.
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Figur 4 Linje 1 Frihamnen - Essingetorget. Ar 2012 jamfért med 2011. Kortid exklusive hallplatstid kl. 07.00 -
10.00

[ figur 5 presenteras kortiden for en av de strackor som utvérderats i forsoket med MC-
overvakning. Innan forsdket startade fanns en viss skillnad i restid mellan 2011 och 2012. Vid
forsokets borjan (i slutet pa augusti) var differensen mellan kortiden de tva aren betydande,
medan de vid projekts slut var i stort sett identiska. Nagot som ytterligare bekraftar att forsoket
med MC-6vervakning langs linje 1 varit lyckat.
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Figur 5 Linje 1 Delstracka Kungsbroplan - Vasagatan. Ar 2012 jamfért med 2011. Kértid exklusive héllplatstid

kl. 07.00 - 10.00. Mé&tvarden for december 2012 saknas i underlagsmaterialet.

3.2 Linje 2 Sofia — Norrtull

Linje 2 har en strackning mellan Sofia och Norrtull, se figur 6 nedan. I riktning 1 Norrtull — Sofia

foreslas indragning av Vanadisvagen, Frejgatan och Kungstradgarden och en ny hallplats vid
Nybroplan. I motsatt riktnings foreslas dven indragning av Jarlaplan.
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Figur 6 Stombusslinje 2: Forslag till férandring av héllplatser i riktning Norrtull — Sofia. Bilden ar tagen fran

Trafikkontorets Framkomlighetsforbattrande atgarder for stombusslinje 1 - 4
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3.21 Kortider

Koértiden for linje 2 minskade fran 2011 till 2012 i riktning Sofia — Norrtull, se figur 7, om man ser
till restiderna under vintertidtabell. November och december 2012 avviker dock fran trenden.
Nagra forklaringar till detta har inte kunnat patréffas. Skillnaden syns dven i motsatt riktning pa
linje 2 i december, se figur 8.
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Figur 7 Linje 2 Sofia - Norrtull Ar 2012 jamfért med 2011. Kértid exklusive hallplatstid kl. 07.00 - 10.00

I riktning Norrtull - Sofia har restiden déremot inte minskat fran 2011 till 2012, férutom strax
efter dvergangen till vintertidtabell, se figur 8 nedan.
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Figur 8 Linje 2 Norrtull - Sofia. Ar 2012 jamfért med 2011. Kértid exklusive hallplatstid kl. 07.00 - 10.00
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3.3 Linje 3 Karolinska sjukhuset — Sodersjukhuset

Stombusslinje 3 strécker sig mellan Karolinska sjukhuset och Sédersjukhuset. I riktning 1,
Sodersjukhuset-Karolinska, foreslas indragning av Polhemsgatan, Kungsholmstorg och
Riddarhuset, se figur 9 nedan. I riktning 2 forslas att aven hallplats Rédabergsgatan (i riktning 1
finns ingen hallplats pa motsvarande sida) dras in och att en hallplats vid Landstingshuset
tillkommer.

w¢e Karolinska sjukhuset

Avstand mellan hallplatser

Linje 3
Karolinsk: - S6d

- Karolinsk

——  Stombusslinje
' Hallplatslage

500 Avstand i m mellan hallplatser

1 Befintlig/Ny/Borttagen hallplats

©173][v] Bytespunkt till sparburen
kollektivtrafik

Figur 9 Stombusslinje 3: Forslag till indragning och nya hallplatser. Bilden &r fran Trafikkontorets utredning
"Framkomlighetsforbattrande atgarder for stombusslinje 1 — 4",

3.3.1 Kortider

Kortiden for linje 3 i riktning Karolinska sjukhuset — Sédersjukhuset minskade fran 2011 till 2012,
med undantag for december, se figur 10. Nagon forklaring till detta har inte kunnat konstateras.
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Figur 10 Linje 3 Karolinska sjukhuset - Sédersjukhuset. Ar 2012 jamfért med 2011. Kértid exklusive
hallplatstid kl. 07.00 - 10.00
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Att den drastiska forandringen av kortiden som visas i figur 11, under 2011, endast skedde i ena
riktningen forklaras enligt bussentreprendren av att hindret (framkomlighetsproblemen vid
Hagastaden och Karolinska) 1ag i slutet av linjen, i riktning mot Karolinska. Chaufférerna har da
inte mojlighet att kompensera for den forsening som uppstar, vilket ar fallet i motsatt riktning.
Forbattringen av kortiden under hdsten 2011 kan till stor del harledas till att entreprendrens
trafikledningscentral varit medvetna om problemet och dédrigenom kunnat vidta nédvandiga
atgarder.
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Figur 11 Linje 3 Sédersjukhuset - Karolinska sjukhuset. Ar 2012 jamfért med 2011. Kértid exklusive hallplatstid
kl. 07.00 - 10.00

34 Linje 4 Radiohuset — Gullmarsplan

Linje 4 stracker sig fran Radiohuset till Gullmarsplan, se figur 13 nedan. I riktning 1 féreslas
Banérgatan, Stadion, Lignagatan, Ansgariegatan och Wollmar Yxkullsgatan tas bort. Férslaget till
borttagning av hallplatser &r lika i bade riktning 1 och 2, bortsett fran Lignagatan som bara finns i
riktning 1.
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Figur 12 Stombusslinje 4: férslag till forandring av hallplatser. Bilden &r fran Trafikkontorets utredning
"Framkomlighetsforbattrande atgérder for stombusslinje 1-4".

34.1 Kortider

Linje 4 har en ndgot kortare kortid hosten 2012 jamfort med hosten 2011. Kortiden minskar
ytterligare nar den intensifierade MC-6vervakningen infors. Skillnaden syns i bada
korriktningarna, se figur 13 och 14. Aven fér linje 4 syns en 6kning i kértid under december 2012,
dock inte lika stor som fér stombusslinje 2.
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Figur 13 Linje 4 Radiohuset - Gullmarsplan. Ar 2012 jamfért med 2011. Kértid exklusive hallplatstid kl. 07.00 -
10.00
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Figur 14 Linje 4 Gullmarsplan - Radiohuset. Ar 2012 jamfért med 2011. Kértid exklusive héllplatstid kl. 07.00 -
10.00

MC-6vervakningen genomfordes bland annat pa strackan S:t Eriksplan — Fleminggatan. Kértiden
pa den delstrackan minskade under forsoket kraftigt i riktningen Fleminggatan — S:t Eriksplan —
over 30 sekunder i genomsnitt for den relativt kort strackan vilket ar en markant skillnad i restid.
Se figur 12. Skillnaden i restid pa strackan i motsatt riktning ar 10 sekunder. Restiden 6kar i bada
riktningar under forsta manadens forsok, for att darefter minska kraftigt under oktober och
november. Det gar inte att se nagra tydliga trender for kortiderna efter det att MC-
overvakningen avslutats. Se figur 15 och 16.
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Figur 15 Linje 4 Delstricka S:t Eriksplan - Fleminggatan. Ar 2012 jamfért med 2011. Kértid exklusive
hallplatstid kl. 07.00 - 10.00
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Figur 16 Linje 4 Delstracka Fleminggatan - S:t Eriksplan. Ar 2012 jamfért med 2011. Kértid exklusive
hallplatstid kl. 07.00 - 10.00

3.5 Atgiarder och stérningar

For den forsta rapporten har inte trafikanordningsplaner (TA-planer) tagits fram, vad som
daremot kan ndmnas och som sannolikt gett utslag i restiden dr den mycket omfattande
trafikinfarkten som intraffade i borjan av december 2012. Trafikinfarkten lamslog den 5
december buss-, bil-, flyg- och jarnvéagstrafik. Busstrafiken paverkades dven dagen efter, det vill
sdga det 6 december.

Under 2011 intréffade tva storre hdandelser som haft stor inverkan pa trafiken, dock inte lika
omfattande som den i december 2012. Den forsta handelsen 2011 intréffade 31 augusti till foljd
av en lackande tub kvévgas pa Munkbron strax fére eftermiddagsrusningen och medforde att
trafiken i stora omraden i princip stod helt stilla tills efter eftermiddagsrusningen. Incidenten bor
haft inverkan pa kortiden for linje 3 vars linjestracka ar invid Munkbron, med sannolikhet dven
kortiden for linje 2 som dven den trafikerar Gamla Stan. Den andra handelsen under 2011
intréffade den 27 september vid premiadrminister Putins statsbesok som sammanfoll med flera
olika trafikolyckor.

Bade Soderledstunneln och Sédra lanken har varit avstdngda periodvis 2011 under den tiden
som trafikmatningarna ar gjorda. Avstangningarna har haft betydelse for bilarnas framkomlighet,
det &r dock oklart om avstéangningarna har stort systemet sé pass mycket att de haft en inverkan
pa stombusslinjernas restid.

4 Slutsats

Utifran de data som tagits fram gar det att se att det finns stora variationer nar det géller
kortiden for stombusstrafiken. Variationerna éver aret ar likartade mellan de tva ar som jamforts,
men det finns variationer som &r varda att notera. Forsoket som genomforts med parkerings-
overvakning med motorcykel har i nagra fall gett tydliga utslag. Den slutsatsen bekraftar de
utvarderingar som det enskilda projektet har utfort.
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5 Infér kommande uppféljningar

Infér kommande uppfdljningsrapporter kommer det finnas mojlighet att studera specifika
insatser som genomfors och detaljstudera hur de paverkar framkomligheten for
stombusstrafiken. Ett tydligt sddant exempel ar korsningen S:t Eriksgatan och Fleminggatan, som
paverkar linje 1, 3 och 4. Korsningen kommer att féréandras och forhoppningsvis ge relativt stora
tidsvinster for busstrafiken.

Uppf6ljning av Trafikanordningsplaner (TA-planer) kommer kunna goéras till kommande
uppfoljning, vilket da kan visa i vilken utstrackning de arbeten som genomfors pa gatunatet

paverkar framkomligheten och om det gar att utldsa nagra tydliga samband mellan antalet
atgarder och framkomligheten for stombusstrafiken.
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