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Justerat Torsdagen den 18 april 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén

Néarvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden
Bo Arkelsten (M)

Datevig Tjarnberg (M)

Marie Agmén (M)

Mark Klamberg (FP)

Jonas Naddebo (C)

Malte Sigemalm (S)

Annika Odebrink (S)

Oskar Levin (S)

Martin Hansson (MP)

Kajsa Stenfelt (V) §§ 1-21

Tjanstgorande erséttare:

Peter Abelin (M) for Daniel Valiollahi (M)
Tobias Johansson (V) for Kajsa Stenfelt (V) §§ 22-27
Ersattare:

Christoffer Kuckowski (M)

Inga-Lill Larsson (M)

Charlotta Schenholm (FP)

Jesper Svensson (FP)

Goran Oljeqvist (KD)

Margareta Stavling (S)

Jimmy Lindgren (S)

Hanna Helsing (S)

Petra Schagerholm (MP)

Tobias Johansson (V) §§ 1-21

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ted ElI,
Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg och Elisabet
Munters samt personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-16 och bitrddande
borgarradssekreteraren Martin Savén fran roteln.



§ 23
Forbifart Stockholm. Genomférandeavtal med Trafikverket
Dnr T2012-510-05914

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1

4

Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner, bilagt till tjdnsteutlitandet, forslag
till genomforandeavtal for Forbifart Stockholm samt foreslar att
kommunfullméktige godkénner avtalet.

Trafik- och renhallningsndmnden foreslar att kommunfullméktige ger trafik- och
renhallningsndmnden i uppdrag att triffa erforderliga kompletterande avtal till
genomfOrandeavtalet, under forutséttning att dessa dels ansluter till tréffat
genomforandeavtal och dels inte innebar ytterligare ekonomiska ataganden for
staden utdver det som ryms inom ndmndens delegation.

Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner att trafikkontoret avsétter
investeringsmedel om 40 mnkr fordelat pa en tiodrsperiod for arbetet med
Forbifart Stockholm.

Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjinsteutldtande frdn den
3 april 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut

1))

2)

Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas
Naddebo (C) och Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Trafik- och renhallningsndmnden avslar bilagt forslag till
genomforandeavtal for Forbifart Stockholm.
2 Samt att darutover anfora foljande:

Forbifart Stockholm gar emot de av riksdagen beslutade transportpolitiska mélen
och medfor att det blir svarare att nd de nationella och regionala
miljokvalitetsmalen. Projektet leder inte till en effektivare och energisnalare
transportinfrastruktur. I Stockholmsforhandlingen finns ett atagande om att
vigtrafikens koldioxidutslédpp ska minska med 30 procent fram till 2030, detta
atagande dr dven infort i den av landstinget beslutade RUFS 2010. Detta
atagande dr att betrakta som ett villkor for att Stockholmsférhandlingens
atgéarder ur ett klimatperspektiv ska vara mojliga att genomfora. Om Forbifart
Stockholm byggs leder det till en spridd stadsstruktur, 6kad trdngsel genom
inducerad trafik och hogre koldioxidutslapp fran trafiken, dkat buller och
hélsovadligt hoga halter av partiklar i tunnlar och tunnelmynningar m.m. Dérfor



3)

ska planeringen av Forbifart Stockholm avbrytas.

Projektet paverkar naturreservat, omraden upptagna som Natura-2000 och
artskyddsforordningen. Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska
sakerstdllas genom vattendirektivet riskerar att pdverkas negativt, bland annat
Milaren som utgor dricksvattentickt for cirka 2 miljoner ménniskor 1
Mailardalen. Igelbacken och Billstadn med sin daliga ekologiska status hotas av
Forbifart Stockholm.

Omradena vid Hjulstamotet och Hanstamotet kommer att paverkas starkt av
motorvagens kraftfulla ingrepp i natur och nirliggande boendemiljder.
Gronomraden och naturreservat far irreversibla ingrepp och boende paverkas av
forhojda nivéer av hdlsovadliga partiklar vid tunnelmynningar och fran
trafikleden, samt 6kat buller. Trafikverket anger att en nedgravning forsamrar
luftkvalitén i tunneln och finner det mer lampligt att istdllet forsdmra
boendemiljon for de som inte anvinder motorvégen. Pa liknande sitt paverkas
boende vid de dvriga tunnelmynningarna av partiklar och buller, i bland annat
Skéarholmen kravs vidare atgérder for att nd bullerriktlinjerna och vid
Vinstamotet patalas de forhojda trafikméngderna pé kringliggande gator.
Franluftstornen paverkar stadsmiljon negativt, orsakar utslapp av
luftfororeningar och riskerar att medfora industribuller. Flera fornldmningar
hotas av franluftstornen. Trafikverket har inte heller for avsikt att aktiv rena
luften trots att Lansstyrelsen forutsitter att Trafikverket utreder mdjligheterna
for detta.

Forbifartens foresprikare bortprioriterar klimatfragan samt medvetet viljer att
skapa en glesare bebyggelsestruktur, helt och héllet mot uttalade ambitioner.
Trafikforskningen &r enlig om att projektet Forbifart Stockholm ar negativt for
de transportpolitiska mélen och miljomélen. Miljopartiet anser att planeringen
ska avbrytas och istédllet genomfora satsningar som medfor att den samlade
malbilden for transportsektorn uppnaés.

Trafikverkets utredning Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal
och végen dit (27 april 2012) anger att vigtrafiken utdver teknikutvecklingen pd
fordon och bréinslen behdver minska med 20 procent till ar 2030 for att né
klimatmélen. I storstdderna behdvs en dnnu stérre minskning med 25 procent.
Rapporten anger att en sadan utveckling far positiva effekter dven for andra
beslutade miljomal och for trafiksdkerheten. D4 klimatfragan dr en prioriterad
fraga for transportsektorn ser Miljopartiet denna framtidsbild som nodvéandig
och onskvird. Med reducerad végtrafik saknas behovet av investeringar i ny
vigkapacitet. Investeringsmedel ska dérfor tillforas de alternativa transportslag
som véntas 0verta den reducerade végtrafiken, som till exempel cykel och

kollektivtrafik.
Tobias Johansson (V) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

1 Avslé kontorets forslag till beslut.
2 Dérutover anfora:

Beslutet om Forbifart Stockholm dr tyvérr ett strategiskt, tungt vagval, som
inbjuder till 6kad biltrafik, och lurar medborgarna att tro att det kommer att leda
till minskade kder, nér vi vet att fler och storre végar leder till mer trafik och
vixande koer.



Samtidigt som klimatet 1 allt hogre utstrackning paverkas av utslappen fran
bilismen bestammer sig den borgliga alliansen for att 6ka biltrafiken genom
byggandet av forbifarten. Var bestimda uppfattning ar att istillet satsa pa cykel-
och kollektivtrafik for att kunna mota det 6kade antalet invanare i staden.

En satsning pa motorvigar ér en satsning pd utglesning. Nir det géller Forbifart
Stockholm é&r detta extra tydligt. Forbifart Stockholm byggs inte for dagens
trafik, utan for att 6ppna upp for ny trafik mellan Stockholms norra och sédra
regionhalvor och 6ppna upp nya omraden for exploatering. Detta star i total
motsittning till strategierna i Stockholms Oversiktsplan och i RUFS 2010 om att
fortdta och bygga staden inat for att minska transportbehovet. Att bygga
Forbifart Stockholm é&r att backa in i framtiden!

I ett langsiktigt héllbart Stockholm satsas offensivt pa en hallbar stadsstruktur
och hallbara transporter. Forbifart Stockholm kommer att kosta skattebetalarna
over 30 miljarder kronor. Alliansens finansieringslosning pé Forbifart
Stockholm bygger pa fem miljarder i statligt stdd och resten ldnefinansiering.
For att betala rdnta och amortera av lanet vill de ta intdkterna fran
trangselavgifterna, ndgot som berdknas ta ca 30 ar.

Vi vill anvénda intdkterna frén trangselavgifterna till att utveckla en modern och
attraktiv kollektivtrafik. Anvinds intikterna istéllet till att betala Forbifart
Stockholm kommer den minskade klimatpaverkan frén trangselavgifterna att
dtas upp av 0kade trafikvolymer, samtidigt som den nodvéndiga utbyggnaden av
kollektivtrafiken far sta tillbaka.

Storskaliga motorvigsbyggen ir en gammalmodig trafiklésning utan férankring
i dagens klimatdebatt. Lagg ner!!!

Beslutsgéng

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag frdn Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Malte Sigemalm m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med

hénvisning till sitt forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:






