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Tid Torsdagen den 18 april 2013 k1 16.30 —17.10
Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat Torsdagen den 18 april 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén

Néarvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden
Bo Arkelsten (M)

Datevig Tjarnberg (M)

Marie Agmén (M)

Mark Klamberg (FP)

Jonas Naddebo (C)

Malte Sigemalm (S)

Annika Odebrink (S)

Oskar Levin (S)

Martin Hansson (MP)

Kajsa Stenfelt (V) §§ 1-21

Tjanstgorande erséttare:

Peter Abelin (M) for Daniel Valiollahi (M)
Tobias Johansson (V) for Kajsa Stenfelt (V) §§ 22-27
Ersattare:

Christoffer Kuckowski (M)

Inga-Lill Larsson (M)

Charlotta Schenholm (FP)

Jesper Svensson (FP)

Goran Oljeqvist (KD)

Margareta Stavling (S)

Jimmy Lindgren (S)

Hanna Helsing (S)

Petra Schagerholm (MP)

Tobias Johansson (V) §§ 1-21

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ted ElI,
Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg och Elisabet
Munters samt personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-16 och bitrddande
borgarradssekreteraren Martin Savén fran roteln.



§18
Betankandet trangselskatt - delegation, sanktioner och utlandska

fordon (SOU 2013:3). Svar péa remiss
Dnr T2013-312-01507

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att som svar pa remissen Betdnkandet
tringselskatt — delegation, sanktioner och utlandska fordon (SOU 2013:3)
godkénna och 6verlamna kontorets tjansteutlatande.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 19 mars 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Som svar pd kommunstyrelsens remiss av “Betidnkande tringselskatt —
delegation, sanktioner och utlandska fordon (SOU 2013:3)” 1dmnar Trafik-
och renhdllningsndmnden f6ljande utldtande

2 Att dirutover anfora foljande:

Tréngselskatten dr den enskilda atgird som haft storst positiv effekt for att
minska végtrangseln och ddrmed 6ka framkomligheten for buss- och biltrafiken i
Stockholm. Syftet ar att reglera trafikforhallandet genom att minska trangsel och
oka framkomligheten 1 vignétet. For att [dngsiktigt kunna uppna syftet dr det
avgorande att systemet med tringselskatt dr en integrerad del av den lokala
trafikplaneringen och att det finns mojligheter att justera tider och priser bade
upp och ner i takt med att trafikfloden foréndras.

Med Vigtullsutredningen dverges syftet och istillet befdsts det allt mer rddande
synséttet att trangselskatten dr en fiskal inkomstkaélla for att bygga ut vignétet.
Huvudargumentet till utredningens resonemang ir att staten — genom
Trafikverket - har det 6vergripande ansvaret for byggande och drift av de
allmédnna vdgarna, och i och med att tringselskatterna nu utgér huvuddelarna av
finansieringar av infrastrukturinvesteringar &r det en ekonomisk risk for staten
att inte lata intikterna tillfalla staten.

Nir trangselskatten infordes i Stockholm var en genomgéende kritik att det var
orimligt att tringselskatten skulle beslutas av riksdagen. Det fanns en bild bland
riksdagspartierna att den formella makten Gver systemet ska ligga lokalt och inte
hos regering och riksdag. Det som da sdgs som orimligt anses idag som



nddviandigt av utredningen, som ddrmed visar pa en mycket lag insikt om
trangselskattens egentliga syfte och det demokratiska aspekterna av ett lokalt
beslutsfattande dver systemet och dess intékter och kostnader.

Med den ursprungliga avsikten dér beslut om avgiftsnivaer, tider och placering
av portaler och dér intdkterna gar till regionens kollektivtrafik faller det
resonemang som utredningen byggt upp sitt stillningstagande kring. Det enda
rimliga och demokratiska utifran trangselskattens syfte och ambitionen om att
fatta beslut ndra de som berors av beslutet ar att tringselskatten laggs pa en lokal
niva som mojliggdr att uppna syftet med trangselskatten.

3) Kajsa Stenfelt (V) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

1 I huvudsak bifalla kontorets forslag till beslut
2 Daérutdver anfora:

Som kontoret sd riktigt papekar dr den allménna acceptansen for tringselavgifter
beroende av att intdkterna kommer tillbaka till regionens trafiksystem, samt att
de ger en pataglig forbattring av framkomligheten.

Stockholms invéanarantal 6kar, och staden ér i1 skriande behov av framforallt
utbyggd och fungerande cykel- och kollektivtrafik, inte gammalmodiga
motorvagssatsningar.

Staden behdver darfor sjélv i radighet och mojlighet att bade 6ka och utvidga
trangselavgiftssystemet s att det pa bésta sitt framjar framkomligheten,
samtidigt som intdkterna anvénds pa ett miljomassigt fornuftigt sétt.

Beslutsgéng

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag frdn Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Malte Sigemalm m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med

hénvisning till sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:







