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SPAS

Tid Torsdagen den 18 april 2013 kl 16.30 — 17.10

Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat Maéndagen den 29 april 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden
Bo Arkelsten (M)

Datevig Tjarnberg (M)

Marie Agmén (M)

Mark Klamberg (FP)

Jonas Naddebo (C)

Malte Sigemalm (S)

Annika Odebrink (S)

Oskar Levin (S)

Martin Hansson (MP)

Kajsa Stenfelt (V) §§ 1-21

Tjanstgorande erséttare:

Peter Abelin (M) for Daniel Valiollahi (M)
Tobias Johansson (V) for Kajsa Stenfelt (V) §§ 22-27
Ersattare:

Christoffer Kuckowski (M)

Inga-Lill Larsson (M)

Charlotta Schenholm (FP)

Jesper Svensson (FP)

Goran Oljeqvist (KD)

Margareta Stavling (S)

Jimmy Lindgren (S)

Hanna Helsing (S)

Petra Schagerholm (MP)

Tobias Johansson (V) §§ 1-21

Tjanstemaén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ted ElI,
Ase Geschwind, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg och Elisabet
Munters samt personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-16 och bitrddande
borgarradssekreteraren Martin Savén fran roteln.



§8

Inventering av brister och behov av atgarder i transportinfrastrukturen
under planperioden 2014-2025 samt avgransningssamrad for
miljobedéomning av lansplanen. Anmalan av svar pa remiss fran
lansstyrelsen

Dnr T2013-000-00331

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden ldgger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 26 mars 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslér (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Mark Klamberg (FP) enligt f6ljande:

Stadsledningskontoret, Exploateringsndmnden, Milj6- och hilsoskyddsndmnden,
Stadsbyggnadsnimnden samt Trafik- och renhéllningsndmnden har fatt det
aktuella drendet for intern remiss inom staden. Kommunstyrelsen hinvisade till
ndmnda forvaltningarnas gemensamma tjénsteutlatande i beslut den 20 mars
2013. I det gemensamma tjdnsteutldtandet anges att staden anser det vara sérskilt
viktigt att bl.a. genomfora en forgrening av tunnelbanans grona linje frén
Odenplan till Hagastaden. Det innebir att del av en befintlig gren pd den grona
linjen — vilket torde bli linje T17 som vinder i Akeshov — avvecklas .

Folkpartiet anser foljande. Det gemensamma tjinsteutldtandet innebér inte att
frdgan om avgrening av grona linjen till Hagastaden dr avdomd pé politisk niva i
Stockholms stad.

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika
alternativ och huruvida tunnelbana eller sparvig dr den bésta 16sningen utreds
for ndrvarande av landstingets trafikforvaltning. En avgdrande fraga for huruvida
den grona linjen ska avgrenas dr vad som hinder med befintlig trafik pd ndmnda
linje. Det ar angeldget att kollektivtrafiken vésterut inte forsdmras. Det
foreligger motstridiga besked huruvida det rdder 6verkapacitet pa delar av den
grona linjen och darmed om avgrening ar ldmplig. Trycket pa linjen &r redan
hogt och lar 6ka pa viktiga knutpunkter, t.ex. 1 Alvik, ndr tvérbanan till Solna
Oppnas. Andra viktiga faktorer ror kostnaden for detta projekt och en avgrenings
inverkan pa andra kollektivtrafiklosningar, savél vad avser Hagastaden som
ovriga Stockholm. I nuléget saknas det sdledes tillrickligt beslutsunderlag och
det behovs en mer utforlig diskussion pa den politiska nivan. Folkpartiet anser
dérfor att frigan om val av kollektivtrafiklosning till Hagastaden méste héllas
oppen.



Det gemensamma tjansteutlatandet tar &ven upp Sparvég syd och huruvida
strackan kan trafikeras med buss. Folkpartiet anser att strickan Flemingsberg—
Kungens kurva/Skdrholmen ska trafikeras med spéarvagn.

Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa
Stenfelt (V) enligt foljande:

Ater igen har viktiga remisser enbart kommit upp som ett anmilningsirende. Det
ar oacceptabelt att vi inte ges mojlighet att svara pa remisser av denna tyngd i
Trafik- och renhéllningsnimnden.

Synpunkter och brister i transportsystemet och dnskade dtgdrder {for ldnsplanen
och nationell plan

Regional inriktning for transportsystemets utveckling i Stockholms ldn anger att
maélet fOr transportsystemet dr att med beaktande av Stockholms utveckling och
tillvaxt erbjuda tillgénglighet som:

- Stodjer och utvecklar en fungerande bostads- och arbetsmarknad

- Tillgodoser de behov av kapacitet och tillforlitlighet som &r nodvéndiga for
den vixande storstadsregionens utveckling

- Aktivt bidrar till en hallbar utveckling socialt, miljomassigt och ekonomiskt.
I denna utgangspunkt vilar klimatutmaningen tungt.

Inriktningsarbetet klargjorde med storsta tydlighet att malen inte kommer att nas,
utvecklingen gar till och med i motsatt riktning. Maluppfyllelsen av klimatmalet
med en minskning av vigtrafikarbetets koldioxidutsldpp med 80 procent gér inte
att uppna utan en kraftigt minskad végtrafik. D4 dr den berdknade tekniska
utvecklingen av fordonsparken inrdknad. Planeringen av lénets
transportinfrastruktur star dirmed vid ett avgdrande vagval dér ett genomforande
av Stockholmsdverenskommelsen dven innebér ett tydligt avstdndstagande frin
maélet att klara klimatutmaningen. Efter att atgérdsvalen i
Stockholmsoéverenskommelsen och RUFS 2010 har tagits fram har dessutom ny
kunskap genom Trafikverkets kapacitetsutredning och Riksrevisionens
granskning av transportsektorns arbete med klimatmalen framkommit. Bdda
dessa anger att den nuvarande trenden inte kan fortga. Trots en forvéntad
teknikutveckling méste transportsektorn minska végtrafiken for att na
klimatmaélen.

Med anledning av att klimatmalen uttrycks sarskilt av regeringen och riksdagen,
inte minst genom de transportpolitiska mélen och miljokvalitetsmalen, samt av
regionen genom RUFS 2010, Stockholmsdverenskommelsen samt i innevarande
inriktningsplanering och genom Lénsstyrelsen och Trafikverket dr det inte
mdjligt att genomfora viginvesteringarna i Stockholmsdverenskommelsen.
Inriktningsplaneringen visar att det 6kade végtrafikarbetet och kderna leder till
allvarliga miljo- och halsoproblem i tittbefolkade omrdden. Prognosen visar pa
en trafikokning som inte &r i linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi.
Med utgdngspunkt frén detta &r inriktningsplaneringens intentioner inte heller
Overensstimmande med malet om god hélsa.

Tillgéngligheten (mdtt som framkomligheten i viignditet ar 2030) forvarras enligt
prognoserna. Samtliga infartsleder, lederna som matar in till Férbifart Stockholm



och tvirresor i1 regioncentrum utmarker sig sirskilt. De "moderna”
trafiklosningarna Sodra lanken respektive Norra ldnken far sa allvarliga problem
att de leder till sdkerhetsproblem och avstingningsproblematik. Mélet om att 6ka
andelen kollektivtrafikresor med fem procentenheter uppnas inte, utvecklingen
leder till en minskning av andelen kollektivtrafikresor. Istéllet okar antalet
bilresor med 1 miljon resor per vardagsdygn. Tringseln i vigsystemet riskerar
dessutom att skapa problem for det vixande bussresandet.

Det ér dérfor vilkommet att nya atgérder i lansplanen i hogre grad 4n tidigare ar
atgirder for en forbattrad kollektivtrafik. Ambitionsnivan har hojts men
forutsdttningarna att finansiera nodvéandiga atgérder inom kollektivtrafiken
begrinsas av Stockholmsdverenskommelsens beslut att intédkterna fran
tringselskatten fram till &r 2053 ska finansiera Forbifart Stockholm och en rad
andra vigatgirder. Overrenskommelsen innebir i sitt inneh4ll att transporternas
fortsatta bidrag till klimatutsldppen lamnas utan en l9sning och att
finansieringsmojligheterna som utgér grunden for den nddvéndiga omstéllningen
forsvaras bortom det artal dd klimatfordndringarna eventuellt redan kan ha
hunnit ikapp oss. Det dr nodviandigt att trangselskatten behover utvecklas for att
fortsdttningsvis uppnd syftet att minska trangsel, samt att inkomsterna fran
trangselskatten ska finansiera utbyggnaden av kollektivtrafiken i
Stockholmsregionen.

Vigprojekten Forbifart Stockholm och Ostlig forbindelse ska stoppas.
Investeringar i vagnatet ska fortséttningsvis fokusera pa underhall,
reinvesteringar, trafiksdkerhet och trimningsatgérder i det befintliga
vigsystemet. Biltrafiken behover enligt Trafikverkets klimatutredning minska
med cirka 25 procent i Stockholms 14n och ddrmed &r det inte ldngre nddvandigt
att investera 1 kapacitetshdjande atgérder 1 vignétet.

Kollektivtrafikforbindelsen mellan Alvsjd — Liljeholmen — Fridhemsplan ska
utredas och tidigareldggas till objekt utbyggda senast till 2025. SL har skissat pé
en tunnelbaneldsning med forldngning norrut och sdderut. I denna forldngning &r
det lampligt att strackan Odenplan — Hagastaden finns med. En forgrening av
tunnelbanans grona linje dr en sdmre 10sning som ger sénkt kapacitet vésterut 1
det befintliga tunnelbanesystemet. Hela forbindelsen Alvsjd — Fridhemsplan —
Hagastaden — Universitet bor studeras samlat som en tunnelbanelinje, samt att en
forgrening kan forbéttra kapaciteten till visterort. For Visterort och norrort
behovs dven en tydlig yttre koppling som binder ihop ytterstadens radiella
sparsystem till en effektiv och &ndamalsenlig tvarforbindelse.

En utvecklas kollektivtrafik med biogasbatar behover utvecklas, dir
vattenvigarna kan utgdra nya och gena transportvigar. Det finns goda
mojligheter att sammankoppla detta utbyggnaden av cykelinfrastrukturen,
naturligtvis ska det ga att ta med cykeln pa bétarna.

Vi dr dven positiva till de foreslagna dtgiarderna:

- tunnelbana till Nacka via S6dermalm och Hammarby Sjdstad, samt till detta
lamplig sammankoppling mellan Tvédrbanan och Saltsjobanan och vidare
utreda mojligheten att koppla bla linjen till gron linje.

- tunnelbana mellan Akalla-Barkarby,

- Sparvig syd som dven omfattar strickningen vidare fran Alvsjo till
Skarpnéck,

- forlangningen av Tvérbanan till Kista,

- fyra spar pa Milarbanan,



- konvertering av stombusslinje 4 m.fl,

- kollektivtrafikstrak till Nordost,

- cykelatgirder i linje med cykelplanen. Regional eller statlig medfinansiering
bor kunna ske for regionala snabbcykelleder.

- Forbittrade bytespunkter vid Gullmarsplan och Brommaplan

For att kunna genomfora dessa och ytterligare dtgérder for en attraktiv
kollektivtrafik krdvs en langsiktig och stabil finansiering som syftar till att
sakerstdlla det nodvéndiga behovet av klimat- och energieffektiva transporter
med dndamalsenlig kapacitet. Den nuvarande Stockholmséverenskommelsen
motverkar detta genom att intdkterna fran tringselskatten fram till &r 2053 ska
finansiera Forbifart Stockholm och en rad andra vagatgérder, paradoxalt nog
samtidigt som vigtrafiken maste minska for att klara klimatmalen.

Synpunkter pa avgrinsning for miljdbedémning av kommande lénsplan
Miljobedémningarna for nationell plan och Stockholms lins ldnsplan (6vriga
hdr exkluderade frdn resonemanget) for innevarande atgiardsplanering visade pa
svarigheten att folja géllande lagstiftning. Enligt miljobalken kap 6 12§ skall det
upprittas en miljékonsekvensbeskrivning ddr den betydande miljépaverkan som
planens eller programmets genomforande kan antas medféra identifieras,
beskrivs och bedoms. Rimliga alternativ med hédnsyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rdckvidd skall ocksd identifieras, beskrivas
och bedémas. Trots detta togs inte alternativa planer fram och i den man
resonemang kring alternativa mojligheter fordes uppfyllde de inte kraven for
rimliga alternativ. Det &r av helt avgdrande vikt att miljobedomningen omfattar
ett tydligt klimatalternativ som visar pa transportsystemets utveckling med syfte
att uppna de transportpolitiska malen sammantaget, dar klimatutmaningen
genomsyrar transportpolitiken.

Miljobeddmningen avgriansning med fokus pa klimat, hilsa och landskap &r
rimlig. Det 4r dock samma fokus som i forra atgérdsplaneringen och tyvérr
lyckades inte miljobeddmningen att integrera miljoaspekter i1 planen eller
programmet s att en hallbar utveckling framjas. Det beskrivs inte pa nigot sitt
hur lardomar har dragit fran tidigare och hur miljobedomningen till denna gang
bittre ska kunna svara mot sitt syfte. Det dr mérkligt att kontoret inte har nagra
synpunkter pd avgransningen av miljobedémningen dé bristerna fran forra
atgirdsplaneringen ar kdnda, bland annat genom Naturvardsverket.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Rétt utdraget intygar:




