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borgarradssekreteraren Martin Savén fran roteln.

§1

Val av justerare och tid foér justering

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden utser vice ordféranden Daniel Helldén (MP) att
tillsammans med ordféranden Ulla Hamilton (M) justera dagens protokoll.

Justering sker méndagen den 29 april 2013.

§ 2

Fragor for beredning och information fran kontoret

Skrivelser for beredning
Anmilan gors av inkomna skrivelser till trafik- och renhallningsndmnden enligt
foljande:

1. Cykelatgirder i anmélan av delegationsbeslut fattade inom trafikkontoret, fran
Daniel Helldén m.fl. (MP). Dnr T2013-313-02282

2. ”Open Streets”, frdn Jonas Naddebo (C). Dnr T2013-310-02281

Beslut

Trafik- och renhdllningsndmnden dverldmnar skrivelsen om ”Open streets” till
trafikkontoret for beredning. Skrivelsen om cykelatgérder i1 delegationsbeslut anses
besvarad vid sammantradet.

§3
Anmaélan av inkomna skrivelser till trafik- och
renhéllningsnamnden

Inkomna skrivelser m.m. till trafik- och renhdllningsndmnden enligt forteckning fran
den 8 april 2013 och den 18 april 2013 anmals.

§4
Anmaélan av delegationsbeslut fattade inom trafikkontoret
Dnr T2013-010-00074

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden ldgger anmadlan till handlingarna.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 20 mars 2013.

Néamndens behandling av darendet
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Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéing

Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§5

Anmélan av protokoll fran radet fér funktionshinderfragor
Protokoll 2/2013 fran trafik- och renhallningsndmndens och Stockholms Stads

Parkerings AB:s gemensamma rad for funktionshinderfragor anméls. Rédets
sammantridde holls den 4 mars 2013.

§ 6
Anmélan av ekonomisk uppféljning méanad 3 2013
Dnr T2013-112-00490

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att ligga anmaélan till handlingarna.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjansteutlatande.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéing

Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§7
Forslag till beslut om utvidgat strandskydd fér Stockholms stad.

Anmadélan av svar pé remiss
Dnr T2013-000-00629

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden ldgger anmélan till handlingarna.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 19 mars 2013.

3)
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Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§8

Inventering av brister och behov av atgarder i
transportinfrastrukturen under planperioden 2014-2025 samt
avgransningssamréd fér miljobedémning av lansplanen.

Anmélan av svar pé remiss fréan lansstyrelsen
Dnr T2013-000-00331

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden ldgger anmélan till handlingarna.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 26 mars 2013.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Mark Klamberg (FP) enligt foljande:

Stadsledningskontoret, Exploateringsndmnden, Miljo- och hdlsoskyddsndmnden,
Stadsbyggnadsnamnden samt Trafik- och renhéllningsndmnden har fatt det
aktuella drendet fOr intern remiss inom staden. Kommunstyrelsen hénvisade till
niamnda forvaltningarnas gemensamma tjdnsteutldtande i1 beslut den 20 mars
2013. I det gemensamma tjinsteutldtandet anges att staden anser det vara sirskilt
viktigt att bl.a. genomfora en férgrening av tunnelbanans grona linje frén
Odenplan till Hagastaden. Det innebir att del av en befintlig gren pa den grona
linjen — vilket torde bli linje T17 som viinder i Akeshov — avvecklas .

Folkpartiet anser foljande. Det gemensamma tjinsteutlatandet innebér inte att
fragan om avgrening av grona linjen till Hagastaden ar avdémd pa politisk niva i
Stockholms stad.

God kollektivtrafik till Hagastaden har hog prioritet, detta kan ske genom olika
alternativ och huruvida tunnelbana eller sparvig dr den bista 16sningen utreds
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for narvarande av landstingets trafikforvaltning. En avgoérande fraga for huruvida
den grona linjen ska avgrenas dr vad som hinder med befintlig trafik pad ndmnda
linje. Det &r angeldget att kollektivtrafiken vésterut inte forsdmras. Det
foreligger motstridiga besked huruvida det rader 6verkapacitet pa delar av den
grona linjen och ddrmed om avgrening &r lamplig. Trycket pa linjen ar redan
hogt och lar oka pa viktiga knutpunkter, t.ex. 1 Alvik, nér tvdrbanan till Solna
Oppnas. Andra viktiga faktorer ror kostnaden for detta projekt och en avgrenings
inverkan pa andra kollektivtrafiklosningar, sdvil vad avser Hagastaden som
ovriga Stockholm. I nuldget saknas det saledes tillrackligt beslutsunderlag och
det behovs en mer utforlig diskussion pé den politiska nivén. Folkpartiet anser
dérfor att fragan om val av kollektivtrafiklosning till Hagastaden méste héllas
oppen.

Det gemensamma tjdnsteutlatandet tar &ven upp Spérvég syd och huruvida
strackan kan trafikeras med buss. Folkpartiet anser att strackan Flemingsberg—
Kungens kurva/Skirholmen ska trafikeras med sparvagn.

Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa
Stenfelt (V) enligt foljande:

Ater igen har viktiga remisser enbart kommit upp som ett anmilningsirende. Det
ar oacceptabelt att vi inte ges mojlighet att svara pa remisser av denna tyngd 1
Trafik- och renhdllningsndmnden.

Synpunkter och brister i transportsystemet och dnskade dtgédrder for ldnsplanen
och nationell plan

Regional inriktning for transportsystemets utveckling i Stockholms ldn anger att
maélet fOr transportsystemet &r att med beaktande av Stockholms utveckling och
tillvédxt erbjuda tillgdnglighet som:

- Stddjer och utvecklar en fungerande bostads- och arbetsmarknad

- Tillgodoser de behov av kapacitet och tillforlitlighet som &r nodvéndiga for
den véxande storstadsregionens utveckling

- Aktivt bidrar till en hallbar utveckling socialt, miljomassigt och ekonomiskt.
I denna utgangspunkt vilar klimatutmaningen tungt.

Inriktningsarbetet klargjorde med storsta tydlighet att malen inte kommer att nas,
utvecklingen gar till och med i motsatt riktning. Maluppfyllelsen av klimatmalet
med en minskning av vigtrafikarbetets koldioxidutsldpp med 80 procent gér inte
att uppna utan en kraftigt minskad végtrafik. D4 dr den berdknade tekniska
utvecklingen av fordonsparken inrdknad. Planeringen av lénets
transportinfrastruktur stdr dirmed vid ett avgdrande vagval dér ett genomforande
av Stockholmsdverenskommelsen dven innebér ett tydligt avstdndstagande frn
maélet att klara klimatutmaningen. Efter att atgérdsvalen i
Stockholmsoverenskommelsen och RUFS 2010 har tagits fram har dessutom ny
kunskap genom Trafikverkets kapacitetsutredning och Riksrevisionens
granskning av transportsektorns arbete med klimatmalen framkommit. Bdda
dessa anger att den nuvarande trenden inte kan fortga. Trots en forvéntad
teknikutveckling méste transportsektorn minska végtrafiken for att na
klimatmaélen.
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Med anledning av att klimatmalen uttrycks sarskilt av regeringen och riksdagen,
inte minst genom de transportpolitiska malen och miljokvalitetsmalen, samt av
regionen genom RUFS 2010, Stockholmsdverenskommelsen samt i innevarande
inriktningsplanering och genom Lénsstyrelsen och Trafikverket &r det inte
mojligt att genomfora viginvesteringarna i Stockholmsoverenskommelsen.
Inriktningsplaneringen visar att det 6kade végtrafikarbetet och kderna leder till
allvarliga miljo- och hilsoproblem i tittbefolkade omrdden. Prognosen visar pa
en trafikdkning som inte &r i linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi.
Med utgingspunkt frn detta &r inriktningsplaneringens intentioner inte heller
overensstimmande med malet om god hilsa.

Tillgéngligheten (mdtt som framkomligheten i viigndtet ar 2030) forvérras enligt
prognoserna. Samtliga infartsleder, lederna som matar in till Forbifart Stockholm
och tvirresor 1 regioncentrum utmarker sig sirskilt. De “moderna”
trafiklosningarna Sodra ldnken respektive Norra lanken far sa allvarliga problem
att de leder till sdkerhetsproblem och avstidngningsproblematik. Malet om att 6ka
andelen kollektivtrafikresor med fem procentenheter uppnas inte, utvecklingen
leder till en minskning av andelen kollektivtrafikresor. Istéllet 0kar antalet
bilresor med 1 miljon resor per vardagsdygn. Tringseln i vigsystemet riskerar
dessutom att skapa problem for det viaxande bussresandet.

Det ér dérfor vilkommet att nya atgérder 1 lansplanen i hogre grad 4n tidigare dr
atgdrder for en forbéttrad kollektivtrafik. Ambitionsnivan har hdjts men
forutséttningarna att finansiera nodvéandiga atgarder inom kollektivtrafiken
begriansas av Stockholmsdverenskommelsens beslut att intdkterna fran
trangselskatten fram till &r 2053 ska finansiera Forbifart Stockholm och en rad
andra vigatgirder. Overrenskommelsen innebdr i sitt innehall att transporternas
fortsatta bidrag till klimatutsldppen ldmnas utan en 16sning och att
finansieringsmdjligheterna som utgér grunden for den nédvéndiga omstédllningen
forsvaras bortom det drtal da klimatférandringarna eventuellt redan kan ha
hunnit ikapp oss. Det dr nddvindigt att traingselskatten behover utvecklas for att
fortsdttningsvis uppna syftet att minska trangsel, samt att inkomsterna frn
trangselskatten ska finansiera utbyggnaden av kollektivtrafiken i
Stockholmsregionen.

Vigprojekten Forbifart Stockholm och Ostlig forbindelse ska stoppas.
Investeringar i vignitet ska fortsittningsvis fokusera pa underhall,
reinvesteringar, trafiksdkerhet och trimningsétgérder i det befintliga
vigsystemet. Biltrafiken behdver enligt Trafikverkets klimatutredning minska
med cirka 25 procent i Stockholms lén och ddrmed é&r det inte ldngre ndodvéndigt
att investera i kapacitetshdjande atgérder i vignétet.

Kollektivtrafikforbindelsen mellan Alvsjo — Liljeholmen — Fridhemsplan ska
utredas och tidigareldggas till objekt utbyggda senast till 2025. SL har skissat pé
en tunnelbanelosning med forlangning norrut och sdderut. I denna forlingning &r
det ldmpligt att strackan Odenplan — Hagastaden finns med. En foérgrening av
tunnelbanans grona linje dr en sdmre 16sning som ger sankt kapacitet vésterut i
det befintliga tunnelbanesystemet. Hela forbindelsen Alvsjé — Fridhemsplan —
Hagastaden — Universitet bor studeras samlat som en tunnelbanelinje, samt att en
forgrening kan forbittra kapaciteten till vésterort. For Vésterort och norrort
behovs dven en tydlig yttre koppling som binder ihop ytterstadens radiella
sparsystem till en effektiv och &ndamalsenlig tvarforbindelse.
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En utvecklas kollektivtrafik med biogasbatar behdver utvecklas, dir
vattenvagarna kan utgdra nya och gena transportvigar. Det finns goda
mojligheter att ssmmankoppla detta utbyggnaden av cykelinfrastrukturen,
naturligtvis ska det gé att ta med cykeln pé batarna.

Vi dr dven positiva till de foreslagna dtgirderna:

- tunnelbana till Nacka via S6dermalm och Hammarby Sj6stad, samt till detta
lamplig sammankoppling mellan Tvérbanan och Saltsjobanan och vidare
utreda mojligheten att koppla bla linjen till gron linje.

- tunnelbana mellan Akalla-Barkarby,

- Sparvig syd som dven omfattar strickningen vidare fran Alvsjé till
Skarpnick,

- forldngningen av Tvérbanan till Kista,

- fyra spar pa Milarbanan,

- konvertering av stombusslinje 4 m.fl,

- kollektivtrafikstrak till Nordost,

- cykelatgirder i linje med cykelplanen. Regional eller statlig medfinansiering
bor kunna ske for regionala snabbeykelleder.

- Forbéttrade bytespunkter vid Gullmarsplan och Brommaplan

For att kunna genomfora dessa och ytterligare atgirder for en attraktiv
kollektivtrafik krdvs en langsiktig och stabil finansiering som syftar till att
sdkerstélla det nddvandiga behovet av klimat- och energieffektiva transporter
med dndamélsenlig kapacitet. Den nuvarande Stockholmsdverenskommelsen
motverkar detta genom att intdkterna fran trangselskatten fram till ar 2053 ska
finansiera Forbifart Stockholm och en rad andra végatgérder, paradoxalt nog
samtidigt som vigtrafiken maste minska for att klara klimatmalen.

Synpunkter pa avgriansning for miljobedomning av kommande lénsplan
Miljobedomningarna for nationell plan och Stockholms ldns ldnsplan (6vriga
hdr exkluderade frdn resonemanget) for innevarande atgiardsplanering visade pa
svarigheten att folja géllande lagstiftning. Enligt miljobalken kap 6 12§ skall det
upprittas en miljékonsekvensbeskrivning ddr den betydande miljépaverkan som
planens eller programmets genomforande kan antas medfora identifieras,
beskrivs och bedoms. Rimliga alternativ med hénsyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rdckvidd skall ocksd identifieras, beskrivas
och bedomas. Trots detta togs inte alternativa planer fram och i den man
resonemang kring alternativa mojligheter fordes uppfyllde de inte kraven for
rimliga alternativ. Det dr av helt avgdrande vikt att miljobedomningen omfattar
ett tydligt klimatalternativ som visar pa transportsystemets utveckling med syfte
att uppna de transportpolitiska malen sammantaget, dar klimatutmaningen
genomsyrar transportpolitiken.

Miljobeddmningen avgransning med fokus pa klimat, hilsa och landskap ér
rimlig. Det dr dock samma fokus som i forra atgérdsplaneringen och tyvérr
lyckades inte miljobeddmningen att integrera miljéaspekter i1 planen eller
programmet s att en hallbar utveckling frimjas. Det beskrivs inte pa nagot sitt
hur 1drdomar har dragit frin tidigare och hur miljobeddmningen till denna gdng
bittre ska kunna svara mot sitt syfte. Det dr mérkligt att kontoret inte har nagra
synpunkter pd avgransningen av miljobedémningen dé bristerna fran forra
atgardsplaneringen ar kdnda, bland annat genom Naturvardsverket.
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§9

Trafikmiljoforbattrande atgarder langs Skarpnécks allé.
Genomférandebeslut

Dnr T2012-320-06125

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden godkadnner kontorets forslag till genomforande
av trafikmiljoforbattrande atgéarder langs Skarpnécks allé till en berdknad utgift
om 13 mnkr.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 21 mars 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut

1)  Ordfoéranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C),
vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa Stenfelt (V) foreslar (se
beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslér att ndmnden beslutar enligt foljande:

Att 1 huvudsak bifalla kontorets tjansteutlatande.

Att vid ombyggnationen ta hdnsyn till att upp- och nerfarterna till/fran
nivaférhojningarna gors héllbara for den tunga busstrafiken. Det dr alltfor
vanligt att dessa dr gropiga och trasiga redan efter ndgot ar, vilket ger kraftiga
slag i en buss med den typ av fjadring dessa har. Médnga turer per dag gar med
ledvagn som viger drygt 20 ton.

Att Utvidga planomridet med det avsnitt av Pilotgatan som gér langs Pilottorget
vid Skarpnécks allés Ostra dnde. Korsningen hér dr mycket trang, trafiken i
Pilotgatan ibland ganska kraftig och haller forhallandevis hog fart, samt
distributionsbilar till butik stir halvvdgs ut i den redan smala korbanan.

Beslutsgéing

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och
Kajsa Stenfelt.

Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

§10
Trafiksakerhetséatgéarder vid Abrahamsbergs- och

Olovlundsskolorna. Genomférandebeslut
Dnr T2012-320-06012

®)
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Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till genomfoérande av
trafiksdkerhetsdtgirder vid Abrahamsbergs- och Olovslundsskolorna till en
uppskattad kostnad av 13 mnkr.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 24 mars 2013.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C),
Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner forslag till genomférande av
trafiksdkerhetsdtgirder vid Abrahamsbergs- och Olovslundsskolorna till en
uppskattad kostnad av 13 mnkr.

2 Att dven cykelatgidrderna enligt Miljopartiets forslag 1 inriktningsbeslutet
genomfors.

3 Att darutover anfora foljande:

Det ér positivt att foreslagna trafiksidkerhetsatgérder genomfors. I samband med
detta dr det naturligt att ta ett storre grepp och dven omfatta cykelatgirder.
Cyklister dr idag en mycket utsatt grupp i trafiken och det &r enligt Trafikverket
just inom cykling som 6kningen av antalet olyckor sker. Trafiksdkerhetsatgirder
kopplade till skolor méste omfatta cykeldtgirder d& detta kan bidra till att
uppmuntra och gora det sékrare att cykla till skolan. Att minska biltrafik med att
hidmta och ldmna runt stadens skolor dr en mycket viktig trafiksidkerhetsfriga.

Trafiksékerhetsarbetet maste gilla samtliga trafikslag, 4ven de som enligt utsago
ségs vara prioriterade 1 enlighet med stadens framkomlighetsstrategi.

Beslutsgéng

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

§11

Miljsupprustning av Hornsgatan. Genomférandebeslut fér etapp
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5
Dnr T2012-007-05539

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden fattar genomforandebeslut for upprustning av
Hornsgatan etapp 5 mellan Langholmsgatan och Hornstulls Strand till en
kostnad av 20 mnkr (I6pande prisniva).

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 26 mars 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§12
Genomférda gatuétgérder 2012. Slutredovisning
Dnr T2012-300-00529

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden godkénner slutredovisning avseende
genomforda gatuatgirder 2012.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 11 mars 2013.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§13
Genomférda tillgénglighetsarbeten 2012. Slutredovisning
Dnr T2012-005-00460

(10)
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Beslut

Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner slutredovisning av genomforda
tillgdnglighetsarbeten 2012.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 18 mars 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordfoéranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 14
Klaratunneln installationsarbeten. Slutredovisning
Dnr T2010-610-01843

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsnimnden godkanner slutredovisningen avseende
Klaratunneln installationsarbeten.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den19 mars 2013.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§15
Underlag fé6r budget for 2014 och inrikining fér 2015 och 2016

for trafik- och renhéllningsnamnden
Dnr T2013-110-00766

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkédnner underlaget till budget for 2014 och
inriktning for 2015 och 2016 och dverldmnar det till kommunstyrelsen.

(1)
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Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas
Naddebo (C) foreslar (se beslutet).

Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner i huvudsak underlaget till budget
for 2014 och inriktning for 2015 och 2016 och 6verldmnar det till
kommunstyrelsen.

2 Att 70 procent av matavfallet ska samlas in till 2017.
3 Att avbryta planeringen av Forbifart Stockholm.

4  Att infora ett utokat dubbdicksforbud i vantan pé att dubbdacksvgifter
eventuellt blir lagtekniskt mojliga.

5 Att prioritera utbyggnaden av cykelinfrastrukturen i enlighet med
cykelplanen.

6 Att sinka hastigheterna for motorfordon pa stadens huvudgator.
7 Att prioritera busstrafiken och optimera godsleveranser

8 Att planera for nya atervinningscentraler och kretsloppsparker
9 Att dérutdver anfora foljande:

Budgeten for trafik- och renhéllningsnamnden ska pa ett dvergripande plan bidra
till att minska andelen biltrafik, gynna géng, cykel och kollektivtrafik samt verka
for goda mojligheter for varuleveranser och 6vrig nyttotrafik. Stadens arbete ar
oerhort viktigt for att nd de trafikpolitiska mélen och utvecklingen méste som
helhet bidra till maluppfyllelsen. Budgeten ska @ven bidra till minskade méngder
avfall och en kretsloppsanpassad hantering av atervinning och avfall.

Arbetet med att Stockholm ska bli en sdker och attraktiv gang- och cykelstad
behover genomsyra all trafikplanering. Cykelplanen ska genomforas och arbetet
ska paskyndas med en budget pd 250 miljoner per ar till cykelinvesteringar.
Underhallet ska forbattras och cykeln framkomlighet ska prioriteras framfor
biltrafiken. Fler gdgator ska anldggas och Nordens lidngsta gédgata mellan
Medborgarplatsen och Norrtull ska genomforas. Hastigheterna for motorfordon
pa stadens huvudgator ska sénkas och gatuutrymmet ska anpassas for ligre
hastigheter samt for cykel och gdende. Busstrafiken ska prioriteras genom
signalprioritering och fler egna busskorfalt.
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Dubbdécksforbud ska inforas i vdntan pé att det eventuellt blir lagtekniskt
mojligt att infora dubbdicksavgift. Hilsa maste prioriteras. Detta dr extra viktigt
eftersom att fraigan om dubbdécksavgift inte verkar vara en prioriterad frdga for
regeringen. Alliansen i staden véntar pa regeringen, regeringen véntar pa att
staden ska infora de atgirder som det redan finns radighet 6ver. Lansstyrelsen
foreslar mot stadens samtycke att dubbdécksforbudet ska utokas till ytterligare
tva gator 1 innerstaden. Béttre luftkvalitet 4r nddvindigt for boende och besdkare
i staden, men dven for att kunna genomfora en 6kning av gaende och cyklister
som paverkas kraftigt negativt av stadens oforméga att komma tillratta med
luftkvaliteten.

Matavfallsinsamlingen méaste 0ka. Att enbart na regeringens mal om 50 procent
till 2018 &r inte tillrdckligt for en stad som vill vara i véirldsklass. Andra Svenska
stader som Sddertélje och Visteras visar att det gar att samla in langt Gver 50
procent av matavfallet och med ritt teknik och information bor 50 procent vara
ett snabbt nabart mal. Malet for matavfallsinsamlingen ska darfor séttas till att
70 procent av matavfallet ska samlas in till 2017.

Det behdvs nya dtervinningscentraler i norrort och i innerstaden. De befintliga
ska utvecklas och kretsloppsparker ska introduceras for att 6ka aterbruk och
minska méngden avfall.

Planeringen av Forbifart Stockholm ska avbrytas. Forbifart Stockholm nér inte
de transportpolitiska malen, miljomalen och gor att regionens majligheter att né
klimatmélen allvarligt forsvaras. Inte ens de egna projektmélen kan nés.

Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

Att 1 huvudsak godkinna kontorets forslag till budget.

Att malet for matavfallsinsamling ska 6ka mer &n de foreslagna 28%.

Att avgiften for himtning av utsorterat matavfall under en trearsperiod mycket
starkt reduceras fran dagens niva.

Att initiera med en forsoksverksamhet med torrkonservering av utsorterat
hushallsavfall.

Att Sparvég Syd planeras till Tyreso 6ver Skarpnick.

Att pabdrja ett arbete med att fa ner luftféroreningar pa Folkungagatan.

Att utdka antalet p-platser for bilpoolsbilar.

Att under trearsperioden starta ”Forort i samverkan” belysningsprogram i
centrumanldggningar.

Samt ddrutover anfora och hénvisa till Socialdemokraternas budgetreservation.

Kajsa Stenfelt (V) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

1 Att delvis godkénna underlaget till budget for 2014 och inriktning f6r 2015
och 2016 for trafik- och renhllningsndmnden.

2 Att 1 6vrigt hinvisa till Vinsterpartiets reservation till budget for
Stockholms stad.

3 Dérutover anfora:

(V)i vet att Trafikkontoret arbetar hart for att uppfylla uppsatta mal och
genomfora beslutade strategier. Vi ser dock att nuvarande majoriteten inte har
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tillrackliga ambitioner nér det giller att exempelvis snabbt minska
privatbilismen, forbéttra luftkvaliteten och 6ka méngden utsorterat avfall.

Vi anser att med de mal som faststélls 1 (V)ar budget skulle kontoret bade fa mer
resurser och verktyg att fordndra Stockholm till en mer hallbar stad. Mer av
kontorets kdrnverksamhet skulle ocksa kunna goras i egen regi vilket pa sikt
skulle bli bade billigare och battre.

Beslutsgéng

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt férslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.
Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Jonas Naddebo (C) enligt f6ljande:

Den 17 december 2012 konstaterade kommunfullméktige att det pagar ett arbete
hos Kommunférbundet Stockholms Lén (KSL) med att ta fram ett
kvittningssystem for grovavfall mellan kommunerna i Stockholms lén. Det ar
darfor 1ampligt att det inpasseringssystem som kontoret planerar att ta fram
under hosten 2013 avvaktar detta kvittningssystem.

§16
Inrikiningsbeslut avseende lokaler i nya Tekniska namndhuset
Dnr T2013-000-01656

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner inriktningsforslag avseende
inhyrning av nya lokaler 1 enlighet med vad som redovisas 1 kontorens
gemensamma tjinsteutltande.

2 Trafik- och renhdllningsndmnden uppdrar &t sitt kontor att ta fram underlag
for genomforandebeslut avseende inhyrning av nya lokaler i enlighet med vad
som redovisas 1 kontorens gemensamma tjinsteutlatande.

3 Trafik- och renhdllningsndmnden &verldamnar drendet till kommunstyrelsens
ekonomiutskott for vidare beredning.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets, fastighetskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens och
stadsbyggnadskontorets gemensamma tjansteutldtande frdn den 27 mars 2013.
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Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

D

2)

Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Malte Sigemalm m.fl. (S)
foreslér (se beslutet).

Kajsa Stenfelt (V) foreslar att namnden beslutar enligt foljande:

1 Delvis bifalla forvaltningens forslag.

Inte 1asa sig vid att Tekniska ndmndhusets verksamhet placeras 1
Soderstaden.

3 Gora en ordentlig analys av hur manga besokare de olika forvaltningarna
har eller andra skal till varfér de maste ligga central.

4 Titta pd mdjligheterna for exempelvis ett gemensamt medborgarkontor for
den publika verksamheten sa att 6vrig verksamhet kan ldggas 1 vara
ytterfororter.

5 Utreda mojligheten till att ldgga delar av den publika verksamheten 1
anslutning till véra stadsdelskontor/ndmnder.

6  Darutover anfora:

Vinsterpartiet vilkomnar att den borgerliga majoriteten inser att staden sjilv &r
en avgdrande motor i forortsutvecklingen och nu ansluter sig till det forslag att
flytta ut myndighetskontor som vi la fram 1 10-punktsprogrammet “Fororten ska
leva — 10 punkter for Stockholms smaforetagare och forortscentrum”(2010). Vi
har ocksd 1 motionen ”Levande forortscentrum” argumenterat for
nddvindigheten av en strategisk plan for att rddda forortscentrumen och utveckla
fororterna, dér ett viktigt forslag var att flytta ut forvaltningar.

Forvaltningskontor 1 fororterna ger staden en synlighet och nérvaro som ar
mycket angelidgen for de boende. Dessutom 0kar kundunderlaget for
ndringsidkarna och stadsdelarna blir mer levande med en mix av bostéder,
arbetsplatser och service. Aven underlaget for allméinna kommunikationer och
tvarforbindelser forbéttras och intresset frdn andra aktorer att etablera sig 1
fororterna gynnas. Bilden av fororterna som sovstader utmanas vilket gynnar
hela staden.

Utflyttningen av forvaltningar méste gd hand i hand med det 6vriga arbetet for
att utveckla fororterna. Det behovs darfor en genomténkt strategi, att staden
stéller utvecklingspengar till forfogande och att varje férortscentrum 1 bred lokal
samverkan tar fram en utvecklingsplan. Ska vi kunna bygga en ekologiskt
hallbar storstad som moéter klimathotet pa det smartaste séttet maste
kulturinstitutioner, idrottsplatser och hallar, myndigheter, affdrer och andra typer
av arbetsplatser fordelas jdmnare och inte koncentreras till vissa delar av staden.

I vissa fororter med stor omflyttning eller dar kopkraften dr lag kan det basta
vara att staden dger forortscentrumen. Kommunala bolag med lagenheter i
stadsdelen kan dga centrumet gemensamt alternativt att det storsta kommunala
bolaget blir 4gare. D4 far vi ett tydligt samband mellan behovet av att utveckla
centrumet och att de boende tillforsékras god service. Bostadsomradet far ett
tydligt mervirde, vilket hojer statusen i1 forhéllande till innerstaden.

(15)
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Beslutsgéng

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda férslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt férslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och
Malte Sigemalm m.fl. (S).

Reservation
Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

§17
Kultur i 6gonhéjd - fér, med och av barn och unga, program fér

barn- och ungdomskultur i Stockholm 2014-2016. Svar pé& remiss
Dnr T2013-000-01214

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pé remissen godkénna
och overldmna kontorets tjdnsteutlatande.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 18 mars 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C),
Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) foreslér (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa Stenfelt (V)
foreslér att namnden beslutar enligt foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner att i stort folja kontorets
forslag till beslut.

2 Att dven fororda att en samordnare for barn- och ungdomskulturfragor
utses.

3 Att darutover anfora foljande:

Utredningens forslag om att varje forvaltning inom sig utser en samordnare for
arbetet med barn- och ungdomskulturfragor dr nédvéndig for att arbetet ska ges
en konkret forankring och tyngd. Det finns ingen anledning att motsétta sig
detta.

Beslutsgéing

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V).

Reservation

(16)
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Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hinvisning till sitt forslag.

§18
Beténkandet tréngselskatt - delegation, sanktioner och utlandska

fordon (SOU 2013:3). Svar pé remiss
Dnr T2013-312-01507

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att som svar pa remissen Betdnkandet
trangselskatt — delegation, sanktioner och utlindska fordon (SOU 2013:3)
godkénna och 6verldmna kontorets tjdnsteutlatande.

2 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 19 mars 2013.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Som svar pd kommunstyrelsens remiss av ”Betidnkande tringselskatt —
delegation, sanktioner och utldndska fordon (SOU 2013:3)” ldmnar Trafik-
och renhéllningsndmnden f6ljande utldtande

2 Attdarutover anfora foljande:

Trangselskatten dr den enskilda &tgird som haft storst positiv effekt for att
minska végtrangseln och ddrmed 6ka framkomligheten for buss- och biltrafiken i
Stockholm. Syftet ar att reglera trafikforhillandet genom att minska tringsel och
Oka framkomligheten 1 vignitet. For att langsiktigt kunna uppna syftet dr det
avgorande att systemet med tringselskatt dr en integrerad del av den lokala
trafikplaneringen och att det finns mgjligheter att justera tider och priser bade
upp och ner i takt med att trafikfloden foridndras.

Med Vigtullsutredningen dverges syftet och istéllet befdsts det allt mer rddande
synsittet att tringselskatten &r en fiskal inkomstkélla for att bygga ut vignitet.
Huvudargumentet till utredningens resonemang ir att staten — genom
Trafikverket - har det 6vergripande ansvaret for byggande och drift av de
allmédnna vdgarna, och i och med att tringselskatterna nu utgér huvuddelarna av
finansieringar av infrastrukturinvesteringar dr det en ekonomisk risk for staten
att inte lata intikterna tillfalla staten.
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Niér trangselskatten infordes 1 Stockholm var en genomgéende kritik att det var
orimligt att tringselskatten skulle beslutas av riksdagen. Det fanns en bild bland
riksdagspartierna att den formella makten 6ver systemet ska ligga lokalt och inte
hos regering och riksdag. Det som da sags som orimligt anses idag som
nddvandigt av utredningen, som ddrmed visar pa en mycket 1ag insikt om
trangselskattens egentliga syfte och det demokratiska aspekterna av ett lokalt
beslutsfattande 6ver systemet och dess intdkter och kostnader.

Med den ursprungliga avsikten dér beslut om avgiftsnivéer, tider och placering
av portaler och dér intdkterna gér till regionens kollektivtrafik faller det
resonemang som utredningen byggt upp sitt stéllningstagande kring. Det enda
rimliga och demokratiska utifrén tringselskattens syfte och ambitionen om att
fatta beslut ndra de som berors av beslutet &r att trangselskatten 14ggs pa en lokal
niva som mojliggdr att uppna syftet med tringselskatten.

3)  Kajsa Stenfelt (V) foreslar att nimnden beslutar enligt f6ljande:
1 Thuvudsak bifalla kontorets forslag till beslut
2 Dirutover anfora:

Som kontoret sa riktigt papekar dr den allminna acceptansen for tringselavgifter
beroende av att intdkterna kommer tillbaka till regionens trafiksystem, samt att
de ger en pataglig forbéttring av framkomligheten.

Stockholms invéanarantal 6kar, och staden ir i skriande behov av framforallt
utbyggd och fungerande cykel- och kollektivtrafik, inte gammalmodiga
motorvégssatsningar.

Staden behover darfor sjilv fa rddighet och mojlighet att bade 6ka och utvidga
tringselavgiftssystemet s att det pa bésta sitt framjar framkomligheten,
samtidigt som intdkterna anvinds pa ett miljomassigt fornuftigt sitt.

Beslutsgéng

Ordf6randen Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Malte Sigemalm m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

§19

Stomnatsstrategin, etapp 2. Svar pé remiss
Dnr T2013-330-01095

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

(18)
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Trafik- och renhéllningsndmnden Gverlamnar som svar pé remissen
”Stomnétsstrategin etapp 2” kontorens gemensamma tjdnsteutlatande.

Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och
stadsledningskontorets gemensamma tjénsteutldtande frén den 28 mars 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

1)

2)

Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas
Naddebo (C), Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) foreslar (se
beslutet).

Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att delvis godkénna kontorets
forslag till beslut.

2 Att som utgangspunkt i svaret pa remissen fororda en inriktning som leder
till uppfyllda klimatmal.

3 Att som utgangspunkt i svaret pa remissen fororda en planering for en
minskning av biltrafiken med 25% till 2030 1 Stockholms lén.

4 Att som utgangspunkt i svaret pa remissen fororda att kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna ska 6ka med minst 15%-enheter till
2030.

5 Att ge kontoret i uppdrag att avbryta planeringen for Forbifart Stockholm.

6 Att darutdver anfora foljande:

Landstingets trafikforvaltning har gjort ett bra jobb med stomnétsstrategin. Det
hade dock varit 6nskvért med en sammanhéllen planering av hela regionens
kollektivtrafik, istillet for den uppdelning mellan innerstad och det dvriga lanet
som nu gjorts. Generellt sett dr strategin bra utifrdn nuvarande
planeringsforutséttningar. Nimnden ser positivt pa att en nord-sydlig
tunnelbanelinje vdster om Slussen forordas. Positivt dr ocksa att strategin utgér
fran att Osterleden/Ostlig vigforbindelse inte byggs.

Trots den goda ambitionen si &r strategin baserad pa ett scenario dir
klimatmaélen, och Stockholms léns bidrag till fordubblingsmalet for
kollektivtrafik inte nas. Med tanke pa att vi vill ta ansvar for véra barn och
barnbarns framtid, sd kan detta givetvis inte vara en rimlig utgangspunkt.

I Trafikverkets kapacitetsutredning gjordes ett klimatscenario dir man genom
backcastingmetoden undersokte vad som krivs for att transportsektorn ska bidra
till att uppfylla de nationella klimatmalen. Det visar att en 25 procent minskning
av bilresor i storstadregionerna &r nddvandig fram till &r 2030.

Samtidigt visar Stockholms lins trafikforsorjningsprogram att det i sig
otillfredsstillande mélet om en 5%-06kning av kollektivtrafikresornas andel av de
motoriserade resorna till 2030, dr mycket svért att nd med nuvarande planering.

(19)
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I det pdgaende arbetet med en forlingning av nuvarande lénstrafikplan till 2025,
har det dessutom visat sig att det ekonomiska utrymmet for nya
kollektivtrafiksatsningar dr néstintill obefintligt.

Sammantaget visar detta att vi stdr infor en ohdllbar situation. Det enskilt storsta
problemet 1 denna situation &r det planerade motorvagsprojektet Forbifart
Stockholm. Dels for att det, enligt Trafikverkets egna berékningar, forstarker
trafiksystemet 1 regionens fortsatta och tilltagande bilberoende. Dels for att det
slukar en helt orimlig del av alla tillgédngliga medel for infrastrukturinvesteringar
under de kommande fyrtio dren. Dessutom tas den storsta delen av dessa medel
fran intdkter frén trangselavgifterna, i strid med utslaget av folkomrdstningen ar
2006.

Med ett beslut om att avbryta projekt Forbifart Stockholm, sa far vi i ett slag ett
helt annat l4ge. Med resurser om minst 30 miljarder att bygga ny och
kapacitetsstark kollektivtrafik for, sé skulle stomnétsstrategin ges en helt annan
forutséttning én idag.

Detta skulle ge méinga fler av regionens innevénare en mojlighet att vilja
kollektivtrafik framfor bil, 1 enlighet med stadens framkomlighetsstrategi. Med
en sadan forutsittning dr det helt rimligt att hoja trafikforsorjningsprogrammets
mal for kollektivtrafikresor fran 5 till 15 procentenheter. Ddrmed kan ocksa
maélet om 25% minskade bilresor, och ett uppfyllande av klimatmalen nés.

Beslutsgéng

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt férslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande:

Vi vill ha en helhetssyn pa trafiken, resandeunderlag och investeringar. Vi ser
diarfor bekymmersamt pa landstingets fortsatta uppdelningen av strategierna i
etapp 1 och 2. Ett samlat dokument for hela lanet inklusive ekonomiska
uppskattningar och resonemang ar nodvéndigt. I en helhetssyn bor ocksa inga en
redogorelse for hur utbyggnaden av trafiken forhéller sig till nya planerade
stadsdelar och bostéder.

Det ar viktigt att bibehalla fokus péd det 6vergripande maélet - att kollektivtrafiken
ska vinna marknadsandelar. Om malet ska nés till en rimlig kostnad méste de
investeringar som ger storst nytta och som ger flest nya resendrer prioriteras.
Strategin ska ge langsiktiga strategier och ténkbara 16sningar for ett effektivt
stomnét och det finns givetvis svarigheter med att i ett tidigt skede prissitta olika
investeringar. Dock kunde det ha gett storre perspektiv och forstaelse infor
remissrundan. Rimligt hade varit att dokumentet resonerade kring finansierings-
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och upplaningsbehov med mera. I nuléget &r det svért att bedoma graden av
realism och vikta olika forslag till struktur och linjestrdckningar? Vi undrar
ocksa hur forslagen forhaller siig i forhdllande till de av staden utpekade
tyngdpunkterna, sdsom Tyngdpunkt Farsta?

Vi kan tyvérr konstatera att tunnelbana bereds alldeles for lite utrymme 1
dokumentet. Stockholms rekordsnabba tillvixt innebér en stor trdngsel 1
kollektivtrafiken. Tunnelbana dr det mest kapacitetsstarka fardmedlet, det
speglas inte 1 stomnitsstrategin. Att fa fler resendrer att vélja kollektivt akande
framfOr egen bil krdver snabba och effektiva resmojligheter. Varje resstracka har
sina speciella forutsittningar som maste tas hinsyn till, samtidigt ska fardvigen
vara en link i ett sammanhaéllet ndt. Investeringar i det mest kapacitetsstarka och
markeffektiva trafikslaget kan ge stora vinster dver tid. Visa av erfarenheterna
vet vi att tunnelbana &r en sadan investering. Vi beklagar inte tillsatt den
nodvindiga utredningen om en strategisk tunnelbaneutredning. Vi menar att
stomnétsstrategin maste fokusera mer pd tunnelbanans strategiska roll.

Sarskilt uttalande ldamnas av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande:

De utbyggnadsplaner som redovisas dr ambitidsa och 1 huvudsak i linje med den
utveckling av kollektivtrafiken som vi vill se 1 staden. Malaret 2030 ligger dock
langt fram i tiden och redan idag behdvs kraftfulla atgéarder for att tillmotesga
kollektivtrafikens behov, genom att avsdtta gaturum for nya
kollektivtrafikkorfilt.

Sasom péapekas i dokumentet kan ett ytnét - i form av buss och sparvig - inte
helt kompensera for den begriansade kapaciteten i tunnelbanenitet som idag
foreligger.

§ 20

Befarad 6kad trafikféring inom omrédet Globen - ingen bér hem
IKEA bokhyllan Billy pa axeln. Svar pé skrivelse fran Malte
Sigemalm (S)

Dnr T2013-300-00801

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden godkadnner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa skrivelsen frdn Malte Sigemalm (S).

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 8 mars 2013.

Néamndens behandling av darendet

1)
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Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéing
Ordf6randen Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 21
Miljomiljardsprojekt 51 Sluttéckning av éstra tippomréadet Lévsta.

Slutrapport (453-4387/2004)
Dnr T2013-660-01525

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner slutrapporten avseende
Miljomiljardsprojekt 51, Sluttickning av Ostra tippomradet Lovsta.

2 Trafik- och renhéllningsnimnden 6verldmnar slutrapporten till stadslednings-
kontoret.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 13 mars 2013.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 22
Analys av utvecklingen i Stockholmstrafiken 2012
Dnr T2013-300-01442

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden godkéinner kontorets redovisning.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjansteutlatande.

Namndens behandling av darendet
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Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéing
Ordf6randen Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Problemen med triangsel och luftkvalitet gor att staden méaste arbeta snabbt for
att minska privatbilismen och 6ka kollektivtrafik och cykeltrafik. Det ar positivt
att biltrafiken minskar och att antalet cyklister 6kar. Men forandringen gar allt
for langsamt.

Trafikflodena dver trangselskattesnittet dr tyvérr oférdndrade. Detta visar tydligt
att trangselskattens storlek och utformning maste justeras for att minska trafiken.
Likasé méste takten i utbyggnaden av cykelbanor och andra atgarder som okar
framkomlighet och sékerhet for cyklisterna 6ka. Cykelplanen innehéller manga
bra atgirder. Nu maste krafttag tas for att genomfora den sé snabbt som mojligt.

§ 23
Forbifart Stockholm. Genomférandeavtal med Trafikverket
Dnr T2012-510-05914

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner, bilagt till tjinsteutlatandet, forslag
till genomforandeavtal for Forbifart Stockholm samt foreslér att
kommunfullméktige godkénner avtalet.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden foresldr att kommunfullmiktige ger trafik- och
renhéllningsndmnden 1 uppdrag att triaffa erforderliga kompletterande avtal till
genomfOrandeavtalet, under forutséttning att dessa dels ansluter till tréffat
genomforandeavtal och dels inte innebér ytterligare ekonomiska ataganden for
staden utdver det som ryms inom ndmndens delegation.

3 Trafik- och renhédllningsndmnden godkénner att trafikkontoret avsitter
investeringsmedel om 40 mnkr fordelat pa en tiodrsperiod for arbetet med
Forbifart Stockholm.

4 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet

Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjinsteutldtande frdn den
3 april 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut

(23)
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Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas
Naddebo (C) och Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslér (se beslutet).

Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Trafik- och renhallningsndmnden avslar bilagt forslag till
genomforandeavtal for Forbifart Stockholm.
2 Samt att darutover anfora foljande:

Forbifart Stockholm gar emot de av riksdagen beslutade transportpolitiska malen
och medfor att det blir svarare att nd de nationella och regionala
miljokvalitetsmélen. Projektet leder inte till en effektivare och energisnélare
transportinfrastruktur. I Stockholmsférhandlingen finns ett dtagande om att
vagtraftikens koldioxidutsldpp ska minska med 30 procent fram till 2030, detta
atagande dr dven infort i den av landstinget beslutade RUFS 2010. Detta
atagande dr att betrakta som ett villkor for att Stockholmsférhandlingens
atgdrder ur ett klimatperspektiv ska vara mojliga att genomfora. Om Forbifart
Stockholm byggs leder det till en spridd stadsstruktur, 6kad tringsel genom
inducerad trafik och hogre koldioxidutslépp frén trafiken, kat buller och
hilsovadligt hoga halter av partiklar i tunnlar och tunnelmynningar m.m. Darfor
ska planeringen av Forbifart Stockholm avbrytas.

Projektet paverkar naturreservat, omraden upptagna som Natura-2000 och
artskyddsforordningen. Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska
sakerstdllas genom vattendirektivet riskerar att pdverkas negativt, bland annat
Mailaren som utgor dricksvattentdckt for cirka 2 miljoner ménniskor i
Mailardalen. Igelbacken och Billstadn med sin daliga ekologiska status hotas av
Forbifart Stockholm.

Omradena vid Hjulstamotet och Hanstamotet kommer att paverkas starkt av
motorvégens kraftfulla ingrepp i natur och nérliggande boendemiljder.
Gronomraden och naturreservat far irreversibla ingrepp och boende péverkas av
forhojda nivder av hidlsovadliga partiklar vid tunnelmynningar och fran
trafikleden, samt okat buller. Trafikverket anger att en nedgravning forsdmrar
luftkvalitén 1 tunneln och finner det mer lampligt att istédllet forsamra
boendemiljon for de som inte anvinder motorvégen. Pa liknande sitt paverkas
boende vid de dvriga tunnelmynningarna av partiklar och buller, i bland annat
Skarholmen kravs vidare atgérder for att nd bullerriktlinjerna och vid
Vinstamotet patalas de forhdjda trafikméngderna pa kringliggande gator.
Franluftstornen paverkar stadsmiljon negativt, orsakar utslapp av
luftféroreningar och riskerar att medfora industribuller. Flera fornldmningar
hotas av franluftstornen. Trafikverket har inte heller for avsikt att aktiv rena
luften trots att Lansstyrelsen forutsétter att Trafikverket utreder mojligheterna
for detta.

Forbifartens foresprakare bortprioriterar klimatfragan samt medvetet viljer att
skapa en glesare bebyggelsestruktur, helt och héllet mot uttalade ambitioner.
Trafikforskningen dr enlig om att projektet Forbifart Stockholm &r negativt for
de transportpolitiska mélen och miljdméalen. Miljopartiet anser att planeringen
ska avbrytas och istéllet genomfora satsningar som medfor att den samlade
malbilden for transportsektorn uppnaés.
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Trafikverkets utredning Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal
och vigen dit (27 april 2012) anger att vigtrafiken utover teknikutvecklingen pa
fordon och bréinslen behdver minska med 20 procent till ar 2030 for att nd
klimatmaélen. I storstiderna behdvs en dnnu stdrre minskning med 25 procent.
Rapporten anger att en sadan utveckling far positiva effekter dven for andra
beslutade miljomal och for trafiksdkerheten. Da klimatfrdgan &r en prioriterad
fraga for transportsektorn ser Miljopartiet denna framtidsbild som nddvindig
och onskvird. Med reducerad végtrafik saknas behovet av investeringar 1 ny
vigkapacitet. Investeringsmedel ska darfor tillforas de alternativa transportslag

som véntas 0verta den reducerade végtrafiken, som till exempel cykel och
kollektivtrafik.

Tobias Johansson (V) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

1 Avsla kontorets forslag till beslut.
2 Dérutover anfora:

Beslutet om Forbifart Stockholm dr tyvérr ett strategiskt, tungt vigval, som
inbjuder till 6kad biltrafik, och lurar medborgarna att tro att det kommer att leda
till minskade kder, nér vi vet att fler och storre vagar leder till mer trafik och
véixande koer.

Samtidigt som klimatet i allt hogre utstrickning paverkas av utsldappen fran
bilismen bestdmmer sig den borgliga alliansen for att 6ka biltrafiken genom
byggandet av forbifarten. Vér bestdmda uppfattning &r att istéllet satsa péd cykel-
och kollektivtrafik for att kunna mota det 6kade antalet invanare i staden.

En satsning pa motorvéigar dr en satsning pa utglesning. Nar det giller Forbifart
Stockholm é&r detta extra tydligt. Forbifart Stockholm byggs inte for dagens
trafik, utan for att 6ppna upp for ny trafik mellan Stockholms norra och sédra
regionhalvor och 6ppna upp nya omraden for exploatering. Detta star i total
motsittning till strategierna i Stockholms Oversiktsplan och i RUFS 2010 om att
fortidta och bygga staden inat for att minska transportbehovet. Att bygga
Forbifart Stockholm é&r att backa in i framtiden!

I ett langsiktigt héllbart Stockholm satsas offensivt pa en hallbar stadsstruktur
och hallbara transporter. Forbifart Stockholm kommer att kosta skattebetalarna
over 30 miljarder kronor. Alliansens finansieringslosning pé Forbifart
Stockholm bygger pa fem miljarder 1 statligt stod och resten ldnefinansiering.
For att betala rdnta och amortera av lanet vill de ta intdkterna fran
trangselavgifterna, ndgot som berdknas ta ca 30 ar.

Vi vill anvéinda intidkterna fran trangselavgifterna till att utveckla en modern och
attraktiv kollektivtrafik. Anvénds intikterna istillet till att betala Forbifart
Stockholm kommer den minskade klimatpaverkan frén trangselavgifterna att
dtas upp av dkade trafikvolymer, samtidigt som den nodvédndiga utbyggnaden av
kollektivtrafiken far sta tillbaka.

Storskaliga motorviagsbyggen dr en gammalmodig trafiklosning utan forankring
i dagens klimatdebatt. Lagg ner!!!
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Beslutsgéng

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och Malte Sigemalm m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Tobias Johansson (V) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

§ 24
Utgar

§ 25
Kulturtavlor pa belysningsstolpar i Stockholms innerstad.

Genomférande av upphandling
Dnr T2013-540-01517

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden ger kontoret i uppdrag att fardigstilla
forfragningsunderlaget och genomfora upphandlingen av kulturtavlor pé
belysningsstolpar 1 Stockholms innerstad.

2 Trafik- och renhallningsndmnden uppdrar at trafikdirektoren att faststélla
forfragningsunderlaget och att fatta tilldelnings- och anskaffningsbeslut samt
teckna avtal.

3 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 15 mars 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng

Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av Tobias Johansson (V) enligt foljande:

Avtalet utgor en tjanstekoncession och ar av en sddan omfattning att frdgan bor
behandlas i nimnden. Anda gor kontoret den analysen att drendet inte har nagra

ekonomiska konsekvenser. Sjilvklart har tjdnstekoncession ekonomiska

(26)
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konsekvenser, d.v.s. en entreprendr far mojlighet till intdkter som staden skulle
kunna fatt om man drev verksamheten i egen regi. Vilka avgifter som kommer 1
frdga ndmns inte i1 drendet, men det dr var uppfattning att om man vill frimja lite
smalare kulturevenemang som har en begrinsad budget, borde staden kunna
tillhandahélla denna tjanst till sjdlvkostnad.

§ 26
TjGnstegaranti for hamtning av hushaéllsavfall. Revidering
Dnr T2013-700-01478

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik och renhéllningsndmnden godkénner forslaget till reviderad tjdnstegaranti
for himtning av hushallsavfall.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 12 mars 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslér (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 27
Fylinadsval till trafik- och renhéllningsnamndens och Stockholms

stads Parkerings AB:s gemensamma réad fér funktionshinderréd
Dnr T2013-005-01189

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:
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1 Trafik- och renhallningsndmnden véljer for sin del fo6ljande ledamdéter till radet for
funktionshinderfragor for perioden fram till och med 2014:

Bo Andersson Neurologiskt Handikappades
Riksforbund, NHR

Monicka Zachari Synskadades Riksforbund, SRF

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 27 mars 2013.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Vid protokollet

Ase Geschwind



