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Avdelningschef
Sammanfattning

Detta tjansteutldtande redogdr for trafiksituationen i Stockholm 2012, baserad pa
mitningar av cykeltrafiken under maj-juni och fordonsrakningar och
restidsmitningar under oktober.

2012 var antalet passager 6ver Regioncentrumsnittet det ldgsta pa flera ar, liksom
antalet passager dver Saltsjo-Milarsnittet. Aven dver innerstadssnittet var antalet
passager farre 2012 an 2011.
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Trafikriknesnitt — fordon okt2012 okt2011 okt2010
Regioncentrumsnitt 865 000 904 000 895 000
Tréngselskattesnitt (k1 06.00-19.00) 359 000 359 000 383 000
Innerstadssnittet dygnet runt 439 000 442 000 460 000
Saltsj6-Mailarsnittet 304 000 315000 324 000
Citysnittet 248 000 254 000 252 000
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Det pagér fortfarande flera stora vigarbeten som dels stor trafiken och dels stor
maitningarna. Siffrorna for 2012 dr anmérkningsvért 1dga och kontoret misstianker
att den verkliga minskningen inte dr s stor som méatningarna visar.

Framkomligheten forbéttrades 2012 markant i innerstaden samt pa de inre och
yttre infarterna — trots att trafikflodena over tringselskattesnittet var oférdndrade
jamfort med 2011. Forbéttringen dr sérskilt stor 1 de inre delarna (innerstaden och
inre infarterna), dér restidsforlangningarna varit ca 2/3 av motsvarande
forlangningar 2011.

Sannolikt dr huvudforklaringen att det varit férre stora trafikstorande arbeten 2012
an 2011, exempelvis avslutades arbetena pa nordsydaxeln (Soderledstunneln-
Centralbron-Klarastrandsleden) 2011. Trafik fran Norra lédnken till
Klarastandsleden leds dock fortfarande via en ramp i Pampaskurvan.

Cykelmétningar i maj — juni arsvirde (5-arsmedelvirden)

2012 | 2008-2012  2007-2011  2006-2010
Innerstadssnittet 63 620 56 300 52360 49 990
Saltsj6-Malarsnittet 35240 32200 30200 28270
Citysnittet 69 340 58 700 53 040 48 580

Cykeltrafiken fortsitter att 6ka. 5-arsmedelvirdet av antalet passager ver snitten,
Okar med 7-11 % och arsvirdet for 2012 ligger dessutom en bra bit over snittet for
de fem senaste aren vilket tyder pa att 6kningen kommer att fortsétta.

Observera att passagerna over snitten inte kan summeras.
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Bakgrund

Fordonsmaétningarna

Trafikflodesdata som redovisas i denna rapport kommer fran i huvudsak tre typer
av métningar. Dels mitningar med mobila utrustningar som placeras ut under
métperioden, dels fasta matstationer som miter kontinuerligt under hela éret.
Darutover himtas trafikflodesdata frdn andra system som primért inte rdknar
trafik, men dér den funktionen dnda finns tillgdnglig. Det &r t ex
tringselskattesystemet, trafikledningssystemet (MCS) for Essingeleden och Sodra
lanken.
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Figur I  Rapporten bygger pd mdtning och analys av trafiken i dessa snitt.

WL

Varje ar i oktober genomfor kontoret mitningar och analyser av trafiksituationen i
Stockholm. Trafikens intensitet méts genom flodesmétningar, i huvudsak
lokaliserade till olika geografiska snitt (se figur 1).
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Saltsjomalarsnittet dr viktigt ur regional synvinkel som en indikator pa den
regionala balansen mellan norra och sddra regionhalvan med avseende pa
lokalisering av bostdder och arbetsplatser. Genom att studera
riktningsfordelningen i rusningstrafiken far man en bild av hur denna balans ser
ut.

Regioncentrumsnittet bildas av yttre grianserna for Stockholm, Solna och
Sundbybergs kommuner och méter in- och utpendling 6ver detta snitt.

Trafiken Over innerstadssnittet har redovisats under manga ar, medan
Trangselskattesnittet tillkom i samband med forsoket med trdngselskatt. Forutom
smarre skillnader 1 placeringen av rdknepunkterna utgors siffrorna for
trangselskattesnittet av trafik mellan kl 06.00 — 19.00, medan siffror for
innerstadssnittet avser trafiken over hela dygnet. Det finns ocksa en skillnad 1
métmetod for ndgra punkter i innerstadssnittet, jamfort med trangselskattesnittet. I
utvirderingen av tringselskatteforsoket redovisades Essingeleden och Sodra
linken separat som en analys av omfordelningen av trafik, men ocksa som en
uppfoljning av sjdlva Sodra lanken projektet.

Citysnittet bestar av ett centralt snitt runt ett omrade pa nedre Norrmalm som
indikation pa aktiviteten i centrum. Aven detta har redovisats under ménga &r.

Sedan 2004-2005 mats ocksa restider for ett antal strackor 1 innerstaden och

ytterstaden. Som matt pa framkomligheten berdknas skillnaden i restid mellan
hogtrafikperioder och en lagtrafikperiod.
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Resultat

Tréngselskattesnittet, Innerstadssnittet och Regioncentrumsnittet
En genomsnittlig vardag under oktober 2012 (kI 06.00 — 19.00) passerade

ca 359 000 fordon Gver tringselskattesnittet, jamfort med 359 000 f/d for
motsvarande period 2011, dvs ingen fordndring. Sannolikt paverkas trafiken
fortfarande av trafikstorande arbeten sdsom bygget av Nya Karolinska och
Overdickning av Norra Lanken vid norra stationsomrédet. Vid Norrtull, Frescati
och Lidingdvéagen pagar fortfarande bygget av Norra lanken. I nordvéstra
Stockholm é&r det arbetena med nya E18 som kan stora trafiken.

Fordonspassager over trangselskattesnittet, 2005 till 2012
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Figur 2:
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Trafikens drsvariationer for aren 2005 - 2012 éver Tringselskattesnittet.
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Vardagsmedeldygn i oktober for regioncentrum-, innerstadssnittet
och trangselskattesnittet
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Figur 3:  Utveckling av antal fordonspassager over Innerstadssnittet, tringselskattesnittet och

Regioncentrumsnittet.

Dygnstrafikflodet 6ver Innerstadssnittet minskade nagot jamfort med foregaende
ar. 2012 passerade 439 000 f/d jamfort med 442 000 f/d for 2011. Minskningen
ligger utanfor avgiftsbelagd tid eftersom passagerna dver Triangselskattesnittet var
lika minga som 2011.

For Regioncentrumsnittet registrerades 865 000 f/d 2012, jamf{ort med 904 000 f/d
for 2011. Detta dr en kraftig minskning sedan forra aret med ca 4 % men jamfort
med 2010 &r minskningen for Regioncentrumsnittet ungefér lika stor som for
Tringselskattesnittet och Innerstadssnittet.

Citysnittet

2012 registrerades 248 000 f/d mot 254 000 f/d f6r 2011. Reparationerna av
Soderledstunneln ar avslutade och istdllet har ombyggnaderna av Sergels Torg
paborjats som har stor paverkan lokalt, men med mattlig pdverkan som helhet.
Mitningarna visar foljaktligen att trafiken 6ver broarna vid Gamla Stan har flyttat
tillbaka till Centralbron.
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Sédra Lanken och Essingeleden
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Figur 4:  Fordndring av antalet fordonspassager 6ver Grondalsbron och i Sédra Linken sedan
oktober 2005

Sodra lanken hade nédgot mindre trafik 2012, 94 000 f/d jaimfort med 97 000 t/d
for 2011. Antalet registrerade passager pd Essingeleden minskade ocksa vilket
kan tolkas som att en hogre andel av trafiken dterigen kor genom Stockholm for
att passera staden. Vigarbetena forbi Hagastaden paverkar sannolikt ocksa flodet
pé Essingeleden.

Saltsjo-Malarsnittet
Aven Saltsjo-Milarsnittet minskade 2012 jaimfort med 2011. Minskningen utgors
nistan helt av att de uppmétta passagerna pa Essingeleden var férre.
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Figur 5: Antal passager 6ver Regioncentrumsnittet jamfort med Saltsjo-Mdlarsnittet
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Centralbron Dygnsvariation 2012
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Figur 6  Regionala balansen mellan norra och sodra ldnshalvan illustreras delvis av
riktningsfordelningen 6ver Saltsjé-Mdlarsnittet, ddr Centralbron ingadr. Riktigt sa hér

stor dr dock inte variationen over snittet som helhet.
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Restider och framkomlighet

Som métt pa framkomligheten anvinds data fran ett restidsmétningssystem som
miter restider pa ca 100 rutter i Stockholm. Restidsforlangningen definieras som
hur mycket ldngre tid det tar att a&ka pa métstrackorna under rusningstrafik jamfort
med en tid nér det inte dr ndgra koer och blir darfor en indikator f6r kdsituationen
i Stockholm. Om restiderna pa métstrackorna fordubblas sé blir fordrojningen
100% och om restiderna blir 3 ggr sd langa blir fordréjningen 200% i figurerna
nedan. Generellt dr fordréjningarna storre pa formiddagen dn pa eftermiddagen.

Férdréjning morgonrusning
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Figur 7: Procentuell restidsforlingning pd olika vigtyper under morgonrusningen
Fordrojning eftermiddagsrusning
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Figur 8: Procentuell restidsforidingning pd olika vigtyper under eftermiddagsrusningen
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Generellt var framkomligheten béttre 2012 4n 2011. Enda undantaget ar kategorin
inre infarter ut fran stan dir t ex Klarastrandsleden norrut ingdr som hade mer
trafik 2012 @n 2011 bland annat beroende pa bittre framkomlighet genom
Soderledstunneln. Forbéttringen &r sérskilt stor 1 de inre delarna (innerstaden och
inre infarterna), dér restidsforlangningarna varit ca 2/3 av motsvarande
forlangningar 2011. Sett over flera ar ser framkomligheten ut att inte 6ka utan
snarare minska, med lokala variationer enstaka ar.

Firdmedelsférdelning

RVU Sverige 2011

Under 2011 samlade den statliga myndigheten Trafikanalys in data om
svenskarnas resvanor. I denna nationella resvaneundersdkning har Stockholms
stad tillsammans med SL (Storstockholms lokaltrafik), Trafikverket och andra
kommuner 1 Stockholms ldn bestillt ett extra urval for Stockholms lén for att fa
mer detaljerade data pa en finare geografisk niva och for att kunna stélla
kompletterande fragor. Resultatet blev tillgdngligt i mitten av 2012, och
motsvarande sammanstéllning for 2012 blir tillgédnglig forst 1 mitten av 2013.

I undersdkningen intervjuas ett antal personer om alla forflyttningar, oavsett
lingd, som gors under mitdagen. Aven forflyttningar utanfor trafikmiljo, som
skogspromenader och fjillvandringar, ingar. Undersokningen vander sig till
personer i aldern 6-84 ar.

Materialet har sedan bearbetats och sammanstillts med utgdngspunkt bland annat
varifrdn och vart man rest. Hiar redovisas de dvergripande resultaten om
fardmedelsfordelningen med anknytning till Stockholms stad. Med inom’ menas
resor med bade start och malpunkt inom samma omrade. Med *till/frdn/inom”
menas alla resor inom omrédet plus alla resor som antingen startar eller slutar i
omradet.

Fardmedelsférdelning for samtliga resor till/fréan/inom Stockholms
stad under hégtrafik.

En fjdrdedel av samtliga resor till/fran/inom Stockholms stad, under hogtrafiken

pa for- och eftermiddagen gors till fots och ytterligare en dryg fjardedel med
bil/mc, se
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Figur 9. Den storsta andelen bland alla resor har kollektivtrafiken med cirka 40 %.
7 % av resorna gors med cykel.

mTill fots mCykel mKollektivtrafik ® Bil/Mc/moped ™ Annat

Figur 9 Fdrdmedelsfordelning for samtliga resor till/fran/inom Stockholms stad pd vardagar
med start mellan kl. 7-9 och ki. 15.30-18, Killa: Delresor RVU Sverige 2011. N=1499.

Motoriserade resor

Kollektivtrafik dominerar for de motoriserade resor som gors under hogtrafik
till/fran/inom innerstaden (76 %). Kollektivtrafikandelen 4r ocksa hog for resor
som gors antingen till/fran/inom regioncentrum (56 %). For vardagsresor som
gbrs under hogtrafik till/frdn/inom ytterstaden stér kollektivtrafiken f6r mindre dn
hilften av resorna (47 %).

Till/fr&n/inom innerstaden

Till/fran/inom Ytterstaden

Till/fran/inom Regioncentrum

M Kollektivtrafik  m Bil/Mc/moped

Figur 10 Andel kollektivtrafik respektive biltrafik bland alla motoriserade resor for samtliga
resor under hégtrafik pd vardagar med start mellan kl. 7-9 och ki. 15.30-18 i olika
relationer med fokus pd Stockholm. Kdlla: Delresor RVU Sverige 201 1.
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Cykelrakningar 2012

Urval och metod

Sedan 1980 riknas antalet cykelpassager i Innerstadssnittet och Saltsjo-
Milarsnittet. 1999 utokades méatningarna med Citysnittet. Detta kompletterades
2007 med Sankt Eriksbron och Barnhusbron.

Figur 11: Innerstadssnittet (14 mdtpunkter) och  Figur 12: Citysnittet (20+2 mdtpunkter).
Saltsjo-Milarsnittet (4 mdtpunkter)

Mitningarna utfors under maj och forsta hilften av juni och utférs med
trafikobservatorer under 6 timmar klockan 7-9, 12-14 och 16-18 under en vardag
(ménd-torsd). Dessa 6 timmar utgor ca 40-50 procent av dygnstrafiken. Vid
redovisning av cykelstatistik ridknas 6-timmarsvérdet om till ett dygnsvérde.
Eftersom cyklisterna rdknas endast en gang per métplats och ar kan variationer till
en del bero pa viderleken. Vid jamforelser ver tiden anvdnds darfor ett
medelvirde for de fem senaste aren, det sa kallade 5-arsmedelvérdet.

Mopeder utan registreringsskyltar ingar ocksa i cykelmédtningarna sedan flera ar
tillbaka. Cykelhjdlmanvindning registreras ocksa i cykelrdkningarna.
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Sammanfattning 5-drsmedelvérden

arsvirde 5-arsmedelvirde
2012 2008-2012 2007-2011 2006-2010
Innerstadssnittet 63 620 56 308 52360 49990
Saltsjo-Maélarsnittet 35240 32 236 30200 28270
Citysnittet 69 340 58 660 53 040 48 580

Antalet passager fortsétter att 6ka dver samtliga snitt. Resultatet for 2012 (63 620)
ligger dessutom en bra bit over snittet for de fem senaste aren (56 308). Observera
att passagerna Over snitten inte kan summeras eftersom samma cyklist kan passera
flera av snitten.

Cykelpassager per dygn 5-arsmedelvirden
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Figur 13: Utvecklingen av antalet cykel- och mopedpassager over Innerstadssnittet, Saltsjo-

Malarsnittet och Citysnittet

Vid en jimforelse av medelviardet 2007-2011 och medelvirdet 2008-2012 s visar
Citysnittet en 0kning pa 10,6%, Saltsjo-Mélarsnittet 6,7% och Innerstadssnittet
7,5%.
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Miitpunkter i Innerstadssnittet med flest antal passager per dygn

Sodra sidan Norra sidan

Liljeholmsbron 10 760 Tranebergsbron 6 760
Skanstullsbron 9 080 Uppsalavigen 3920
Danviksbron 5960 Ekelundsbron 3740
Skansbron 5120 Roslagsvigen 3420

Under forsommaren 2012 har ca 63 620 cykel- och mopedpassager skett 6ver
Innerstadssnittet under ett dygn. Det rullande 5-arsmedelvérdet dr det hogsta
hittills, 56 308 passager jamfort med 52 360 passager fran foregaende ar och
motsvarar en 6kning med 7,5%.

Saltsjo-Malarsnittet

Antalet cykel och mopedpassager per dygn dver Saltsjo- Mélarsnittet

Skeppsbron 14 640
Munkbron 9 820
Visterbron 9 580
Grondalsbron 1200

Under forsommaren 2012 har ca 35 240 cykel- och mopedpassager skett over
Saltsjo-Malarsnittet jamfort med 35 640 for 2011 vilket dr en minskning med 1%.

Sett till det rullande 5-&rsmedelvérdet dr 6kningen 6,7%. 2012 passerade drygt
24 000 cyklar och mopeder dver Saltsjo- Mélarsnittet vid Slussen (Skeppsbron
och Munkbron) jamfort med drygt 27 000 for 2011. Essingeleden och Visterbron
Okar ddremot med ca 2 500 passager.

Citysnittet

Mitpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn

Strémbron 14960 Sveavigen 4 040
Klara Malarstrand 9700 Kungsbron 4180
Strandvigen 7780 Sturegatan 3960
Vasagatan 6 200 Birger Jarlsgatan 4 480
Sankt Eriksbron 6 380 Torsgatan 3960
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2012 registrerades c:a 77 800 cykel- och mopedpassager per dygn, vilket dr en
kraftig 6kning jamfort med 2011 dé c:a 69 340 passager registrerades. JAmfor man
femarsmedelvardet 2007-2011 med 2008-2012 blir det en 6kning pa c:a 10%.

Automatisk rakning av cyklister

Utvecklingen gér mot en storre andel métningar med automatiska métstationer.
Dessa registrerar cykelpassager dygnet runt under hela aret. Detta gor det mojligt
att redovisa ett mer korrekt dygnsvérde samt ger kunskap om dygnsvariationer,
veckovariationer och arsvariationer m.m. som bl a kan anvéndas som underlag for
uppfoljning av cykelplanen. Med data enligt nedan kan man exempelvis uppskatta
cykelpassagerna for Munkbron+Strombron 1 februari till ca 17% av motsvarande
siffra for maj, juni och september nir cykelpassagerna édr som flest. Det skiljer sig
nagot mellan strak, delvis beroende pa olika typer av cyklister pé olika distanser.

Under en 6vergangsperiod kommer bade manuella matningar och automatiska
métningar redovisas.
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Figur 14: Dygnsmedel per manad, mandag-fredag, inkl ev helgdagar.
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Hjidlmanvindningen verkade vid forra arets métningar ha planat ut efter att ha
Okat under flera ar, men 1 ar visar bide Saltsjo- Mélarsnittet och Citysnittet en
okning igen.

2012 2011 2010
Innerstadssnittet 74% 73% 71%
Saltsjo- Malarsnittet 2% 68% 69%
Citysnittet 63% 57% 57%

Mopedandel

Minskningen av mopedandelen for Innerstadssnittet och Citysnittet dr
anmarkningsvird, men det dr smé volymer s& dven mindre fordndringar kan ge
stort utslag 1 mitningarna.

2012 2011 2010
Innerstadssnittet 2% 4% 5%
Saltsj6- Mailarsnittet 3% 2% 4%
Citysnittet 3% 6% 5%

Kontorets synpunkter

Trafikens utveckling

2012 var antalet passager 6ver Regioncentrumsnittet lagre dn 2011 och foljer en
langsiktig negativ trend som pagétt i flera &r dér toppnoteringen for 2011 snarare
framstar som ett undantag. Minskningen &r forvanande mot bakgrund av att
befolkningen i ldnet 6kar. Hilften av befolkningsdkningen i ldnet sker dock i
Stockholm, Solna och Sundbyberg som ligger innanfér Regioncentrumsnittet, dar
kollektivtrafikresandet dr hogt och forutsittningar for att cykla ér béttre.

Trafiken Over Saltsjo-Mélarsnittet och i Sodra ldnken minskade négot.
Minskningen 6ver Saltsjo-Mélarsnittet dr rimlig 1 och med att dven
Regioncentrumsnittet minskar eftersom minskningen till storsta delen utgors av
minskningen pa Essingeleden. Minskningen i1 Sodra lanken &r rimlig med hansyn
till att Soderledstunneln 2012 var mera framkomlig dn 2011 och kunde ta mer
trafik. Detta syns dven pa Saltsjo-Maélarsnittet ddr Centralbron fick tillbaka trafik
jamfort med 2011. Trafiken till och frén innerstaden var dock i1 det ndrmaste
oftrandrad. Det visar bade dygnssiffrorna for innerstadssnittet och siffrorna for
trangselskattesnittet (6-19). En tolkning kan vara att det finns en kvarvarande
effekt av avstingningen av Soderledstunneln, dé trafiken inte bara letade sig andra
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végar utan enligt métningarna dven minskade totalt. Infér kommande
trafikstorande arbeten med Danviksbron och Slussen dr denna dynamik viktig att
forsta for att kunna hantera storningarna pd trafiken pé ett bra sitt.

Nir trafiken ndr kapacitetstaket kan fler fordon inte passera utan hamnar 1 ko.
Darfor ar restidsmatningar ett viktigt komplement for att beskriva
framkomligheten. Omfattningen av trafikstorande arbeten 2011 gav utslag i
restidsmétningarna framforallt 1 innerstaden och de inre infarterna. 2012
forbéttrades framkomligheten i de inre delarna (innerstaden och inre infarterna),
dér restidsforlangningarna varit ca 2/3 av motsvarande forldangningar 2011. Enda
undantaget dr kategorin inre infarter ut fran stan dir t ex Klarastrandsleden norrut
ingar.

Forbattringen ar rimlig dels mot bakgrund av att framforallt reparationerna av
Soderledstunneln fortfarande storde trafiken 2011, men ocksa av att trafikflodena

2012 minskat dven pa regional niva.

Fler tar cykeln. Antalet passager fortsétter att 6ka dver samtliga snitt. Resultatet
for 2012 ligger dessutom en bra bit ver snittet for de fem senaste aren.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att Trafik- och renhallningsndmnden godkdnner denna
redovisning.

Slut

Dokument1

17(17)



