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Vistra Sodermalms éldsta huvudgata Hornsgatan miljéupprustas successivt.
Gangbanorna breddas och trdd kan planteras pa bada sidor. Etapp 1 mellan
Ringvégen och Rosenlundsgatan ar fardig. Etapp 2 och 3 fram till Mariatorget &r
under utbyggnad. Nu framlagt forslag till genomfoérandebeslut omfattar etapp 5
mellan Langholmsgatan och Hornstulls Strand och kan byggas ar 2014.
Kostnaden berdknas till 20,0 mnkr (I6pande prisniva.)

Bilaga 1. Hornsgatan etapp 4. Plan.

Bilaga 2. Etapp 4. PM. Kapacitet efter ombyggnad.

Bilaga 3. Hornsgatan etapp 5. Plan.

Bilaga 4. Vy sedd frdn Hornstulls Strand fore upprustningen
Bilaga 5. Vy sedd frdn Hornstulls Strand. Forslag.
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Hornsgatan etapp 4, véster om Ringvégen upp till Ansgariegatan, avser kontoret
aterkomma till trafik - och renhéllningsndmnden for genomférandebeslut nar
trafikkonsekvenserna av Slussenbygget har analyserats nirmare. Kostnaden for
etapp 4 har berdknats till 28,2 mnkr (16pande prisniva).

Tidigare beslutade medel (totalt 130 mnkr) omfattar &ven upprustning av
Hornsgatspuckelns murkonstruktion, vilket dock kraver samordning med
Slussenprojektet och kan darfor inte genomforas forrdn pa langre sikt. Dessa
medel foresld anvindas for etapp 5. Etapp 4 och 5 inryms 1 kontorets
investeringsbudget.

Bittre forutsattningar ges for att utveckla gatulivet, t e x blir det battre plats for
uteserveringar e t c. Miljon for gangtrafikanter samt tillgéngligheten till ménga
entréer forbdttras. Tradsorten 4&r samma som for Hornsgatan som helhet, Ginkgo
biloba, vilket bidrar till att halla ihop den ca 2,0 km langa strackan
gestaltningsméssigt och ge gatan en tydlig karaktér. Planteringen sker i
vixtbaddar med skelettjord och lokalt omhéindertagande av dagvatten (LOD) fran
géngbanor och tak infors. Vigledande vid utformningen av forslag till ombyggnad
for nya trdd har varit att framkomligheten for bil och buss inte skall forsdmras.

Bakgrund

Trafik- och renhallningsndmnden beslutade 2009-05-12 att godkdnna
inriktningsbeslut for miljoupprustning av Hornsgatan, etapp 1-4 mellan
Ansgariegatan och Mariatorget samt Hornsgatspuckeln till en utgift om 130,0
mnkr samt genomforande beslut for etapp 1, strackan mellan Ringvégen och
Rosenlundsgatan till en utgift om 28,4 mnkr. Namnden godkénde ocksé att
genomfora trddplantering inkl. omhéndertagande av dagvatten (LOD) pé strickan
Hornstull- Ansgariegatan till en utgift om 17,2 mnkr. Slutredovisning for etapp 1
samt trddplanteringen mellan Hornstull och Ansgariegatan godkidndes 2012-05-
24,

Néamndens uppdrag betrdffande luftkvalitén med avseende pé partiklar har
resulterat i dubbdécksforbud (s k strackforbud) for hela Hornsgatan f o m januari
ar 2010. Trafiken minskade under dubbdickssdsongerna 2011 och 2012 med 1
snitt 25 %.

Genomforandebeslut for etapp 2 och 3 mellan Rosenlundsgatan och Mariatorget
godkindes 2010-12-14 till en kostnad av 51,0 mnkr. Dessa strackor dr under
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utbyggnad och berdknas vara fardiga under ar 2013, varefter slutredovisning
kommer att ske till trafik - och renhdllningsndmnden.

Analys och konsekvenser

Miljéupprustning

Vistra Sodermalms éldsta huvudgata Hornsgatan miljoupprustas successivt.
Géangbanorna breddas och trdd kan planteras pa bada sidor. Bittre forutsattningar
ges for att utveckla gatulivet, t e x blir det béttre plats for uteserveringar. Miljon
for gangtrafikanter samt tillgéngligheten till ménga entréer forbattras.

Tradsorten 4r samma som for Hornsgatan som helhet, Ginkgo biloba, vilket bidrar
till att halla thop den c a 2,0 km langa strickan gestaltningsméssigt och ge gatan
en tydlig karaktdr. Planteringen sker i vixtbdddar med skelettjord och lokalt
omhéndertagande av dagvatten (LOD) fran gdngbanor och tak infors. Belysningen
ar uppgraderad sedan tidigare med en tredje armatur pa spann.

Utformning fér etapp 5 mellan Langholmsgatan och Hornstulls
Strand

Trafikkontoret har tagit fram ett forslag att plantera trdd pad Hornsgatans striacka
mellan Langholmsgatan och Hornstulls Strand pé en stracka om ca 120 meter.
Forslaget ér 1 konsekvens med miljoupprustningen for 6vriga delar av Hornsgatan
och dven ett 6nskemal fran boende pa denna del. De trafikméssiga forhallandena
ar relativt okomplicerade hir, da fordonsflodena bara dr ndgot tusental per dygn.
Dagens korbana som dr over 15 meter bred, ar kraftigt 6verdimensionerad.
Cykling sker i blandtrafik pd korbanan.

Ombyggnaden innebér att norra gangbanan breddas ca 3,5 meter och sddra
gangbanan ca 2,0 meter. Totalt 22 nya tridd kan planteras och knyter ihop de
befintliga trdden som finns dster om Ladngholmsgatan. Korbanan blir 10 meter
vilket medger rorlig trafik i tva korfélt och parkering/angdring pd bada sidor.

(Bilaga 3.)

Gatan dr dubbelriktad och tillfart kan ske sévél frdn Hornstulls Strand som fran
Langholmsgatan. Mot Langholmsgatan medges bara buss i linjetrafik och cykel.
Det innebdr att bilar maste kunna vénda pa korbanan. Mojligheten behalls i
forslaget, och har dkas utrymmet till 12 m.

Det finns flera restauranger pa bdda sidor om denna del av Hornsgatan, och storre
plats for uteserveringar tillskapas. Vid Langholmsgatan finns ett sirskilt behov av
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cykelparkeringar. Ett stort antal cyklar bereds plats for angransande verksamhet.
Aven pa dvriga delar av strickan kommer cykelstill att placeras i
mobleringszonerna, liksom skrapkorgar.

Liangst vasterut, nere vid Hornstulls Strand bildas mindre platser pa 6mse sidor
om gatan. Befintliga atervinningskérl (8 st) flyttas laingre mot Oster och stélls i
korbanan. Darmed frilédggs sikten mot stranden. Soffor, en lek- och sittskulptur
och blomsterurnor placeras pa den norra storre platsen dir det finns tva stora
piltrdd. P& den sddra lite mindre ytan planteras ett nytt stort trid.
Markbeldggningen mosterldaggs. (Bilaga 4 och 5.)
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VY MOT HORNSTULLS STRAND
T

Fore upprustningen. Bild: DinellJohansson
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Forslag, efter upprustningen. Bild: DinellJohansson

Utformning fér etapp 4 mellan Ringvégen och Ansgariegatan
Trafikkontoret har forprojekterat och kostnadsberdknat Hornsgatan etapp 4 mellan
Ringvigen och Ansgariegatan. Kontoret avser emellertid dterkomma till trafik -
och renhéllningsndmnden for genomforandebeslut nir trafikkonsekvenserna av
Slussenbygget har analyserats ndrmare.

Etapp 4 ér en fortséttning pd upprustningen av etapp 1-3 och stracker sig ca 180 m
vaster om Ringvagen upp till Ansgariegatan. Det forslag som redovisades 1
inriktningsbeslutet visade trdd som stod pa partiellt utskjutande delar av
gangbanan, s k "klackar”. Avstandet mellan tridden var glesare dn for Hornsgatan
etapp 1-3, for att rymma tva parkerade fordon emellan.

De trafikstudier som nu gjorts visar pa att det &r mojligt med liknande
gatuutformning som for etapperna 1-3 med genomgéende raka kantstenar och
mojlighet att stélla triden tatare, vilket ger béttre forutsattningar for savél trid,
parkering som snordjning. (Klackldsning frangas numera generellt i staden, b 1 a
av drift- och utformningsskil.) Sodra gdngbanan kan hér breddas frén 2,5 meter
till 4,4 meter. Pa norra sidan blir det sammanlagda maéttet pa gang- och
cykelbanan ca 5,9 meter, och totalt 28 nya trdd kan planteras pa dmse sidor.
Traden linjerar redan planterade trdd i etapp 1-3. (Bilaga 1.)
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Vigledande vid utformningen av forslag till ombyggnad for nya trdd har varit att
framkomligheten for bil och buss inte skall forsdmras. (Bilaga 2. Kapacitet efter
ombyggnad.) Trafikméssigt innebér forslaget for etapp 4 att korbanan smalnas av
och att tvd av dagens fyra korfalt utgar. Det frigjorda utrymmet anvénds dels for
att rymma trad pa breddade gangbanor och dels for att forbattra forhallandena for
cyklister. Forandringen dr mojlig genom den kontinuerliga minskning av trafiken
som skett under senare ar. Under oktober manad 4r flodet som storst. Under en
15-&rsperiod har den dock minskat med 10.000 f/d (fran ¢ a 40.000 f/d till knappt
30.000 f/d. Arsmedelvirdet ligger pa ¢ a 25.000 f/ d.)

Gatuavsnittet utgor dock ett av innerstadens mest belastade. Intill korsningen vid
Ringvigen behalls darfor dagens fyra korfalt for att klara kapaciteten 1 den
fortfarande hart anstrangda trafiksignalen. Detta klaras genom att nuvarande
stoppforbud pa sddra sidan behalls. P4 norra sidan utnyttjas utrymmet vid
busshéllplatsen for att ta emot tva korfalt mot Hornstull. Efter héllplatsen vavs
dessa ihop till ett gemensamt korfélt uppfor backen. Bussprioriteringen i
trafiksignalen vid Ringvdgen kommer att behéllas och fungera som idag.
Detsamma giller synkroniseringen med trafiksignalen vid Krukmakargatan och
ovriga anldggningar utmed Hornsgatan. Losningen har redovisats for SL som
godkint principen samt kommer att ta del av detaljprojekteringen. Det dr fullt
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mojligt att senare infora stoppforbud under hogtrafiktid pa hela eller delar av
strdckan om behov uppstér.

En cykelbana 1 véstlig riktning, upp for backen, anldggs med bredden 1,30 meter
som ersittning for dagens smala cykelfilt (1,0 m). Den nya banan kommer
systemmassigt att overensstimma med norra sida for angransande etapp.

I motsatt riktning, pa sddra sidan, breddas cykelfdltet fran 1,0 till 1,5 meter.
Angoring och parkering anordnas intill kantstod.

Pa norra sidan ér idag milj6forvaltningens vagn for mitning av luftkvalitén mm
placerad sen flera ar tillbaka. Enligt SLB-analys kan vagnens lidge justeras nagot
och formen kan anpassas battre till mobleringszonens yta. Dock behdver den
totala ytan vara ungefar densamma som idag for att inrymma métinstrumenten.
Vagnens arkitektoniska uttryck behover ses dver for att béttre stimma dverens
med de gestaltningsméssiga ambitionerna for Hornsgatans miljéupprustning.
Ledningar som 16per ut i gatan fran vagnen maste tas bort under byggtiden.

Cykelstill och skrapkorgar kommer att placeras pa lampliga platser mellan trdden
1 mdbleringszonen.

Ekonomi

Inom beslutade medel, totalt 130 mnkr for hela Hornsgatans upprustning (beslut
2009-05-12) har utfallet for etapp 1 blivit 18,0 mnkr och for tradbyte mellan
Ansgariegatan och Langholmsgatan 16,5 mnkr (slutredovisning 2012-05-24).
Etapp 2 och 3 dr under genomforande for beslutade medel om 51,0 mnkr (beslut
2010-12-14). Kvar dr da 44,5 mnkr (16pande prisniva).

Ursprungligen ingick dven upprustning av Hornsgatspuckelns murkonstruktion,
som dr i daligt skick. Detta maste dock genomforas med tids- och trafikméssig
samordning till Slussenprojektet och ligger ldngre fram i tiden.

Hornsgatspuckeln kostnadsberdknades till 10 mnkr (16pande prisniva). Kontoret
forslar nu att dessa medel istéllet disponeras for Hornsgatan etapp 5 mellan
Langholmsgatan och Hornstulls Strand, som inte omfattades av det ursprungliga
beslutet om 130 mnkr. Darmed fér hela den ca 2 km langa strickan mellan
Mariatorget och Hornstulls Strand samma stadsmaéssiga kvalité och uttryck.

Kostnadsberikning lopande prisniva :

Etapp 5 ar kostnadsberdknad till 20 mnkr varav ledningar utgdr 6,5 mnkr.
Etapp 4 &r kostnadsberiknad till 28,2 mnkr varav ledningar utgor ca 10 mnkr.
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Totalt 48.2 mnkr varav ledningar utg6r 16.5 mnkr.

Omfattning av ledningsomléggningarna redovisas under avsnittet om
konsekvenser och risker.

Kostnaderna fordelas enligt :

Ar 2012 - 0,7 mnkr (bokforda kostnader)

Ar 2013 - 3,0 mnkr (I6pande prisniva)
Ar 2014 - 19,6 mnkr ”
Ar2015 - 15,2 mnkr ”
Ar2016 — 10,0 mkr ”

Av beslutade medel, 130 mnkr, f6r miljdupprustning av Hornsgatan éterstar 44,5
mnkr (130-18-16,5-51=44,5) for etapp 4 och 5. Kostnadsberdkningen for etapp 4
och 5 pa 48,2 mnkr inryms inom kontorets investeringsbudget s& nédr som pa 3,7
mnkr. Denna summa bedéms kunna téckas inom projektet. Dels forvintas etapp 2
och 3 bli billigare dn berdknat, dels kommer pengar tillbaka frén ledningsdragande
verk, som uppgraderar sina dldre rordragningar i samband med ombyggnaden.
Hur stor den summan kan bli 4r svart att precisera idag.

Tidsplan

Vér och host ar 2013. Trafikkontoret genomfor miljoupprustning for etapp 3
mellan Timmermansgatan och Mariatorget. For etapp 5 sker detaljprojektering.

Vér och host ar 2014. Upphandling och genomforande av etapp 5.

Vér ar 2015. Avslutande arbeten etapp 5.

For Hornsgatan etapp 4 mellan Ringvigen och Ansgariegatan avser kontoret
aterkomma till trafik - och renhallningsndmnden f6r genomforandebeslut och
tidsplan nir trafikkonsekvenserna av Slussenbygget har analyserats narmare.

For etapp 1, 2 och 3 har Stockholm Gas och Stockholm Vatten valt att gora sina
omldggningar i separata entreprenader. I fortsatta etapper antas att alla
ledningsarbeten kommer att ingd i trafikkontorets upphandling for respektive
entreprenad. Darmed ges mdjlighet for blivande entreprendr/er att arbetsmassigt
samordna ingdende ledningsarbeten, och den totala tidsatgdngen kan minimeras.

Trafikkontoret bedomer att en etapp inte behdver ta mer dn en sdsong (april —
oktober) att bygga. Trdd planteras bést pa hosten.

10
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Konsekvenser och risker

Buller

Byggnadstekniskt kan en bullersédnkning ske genom att mindre stenstorlek
anvinds i asfalten. Korytan i etapp 1-3 beldggs med en sadan asfaltstyp, som dven
avses anvindas 1 etapp 4. Etapp 5 dr lagtrafikerad, vilket innebér att den speciella
asfaltsorten inte &4r motiverad att anvindas.

Framkomlighet

Etapp S.
Framkomligheten paverkas ej av den foreslagna utformningen.

Etapp 4.
For att se om den foreslagna utformningen enligt forslaget med tva korfalt pa

strickan kommer att fungera, genomfordes i maj 2012 ett forsok som innebar
avstidngning av ett korfalt pa norra sidan. Det medforde att inkommande trafik
frén savil Hornsgatan som Ringvéigen, bada i tva korfalt, tvingades véva ihop till
ett gemensamt korfélt. Situationen motsvarade ddrmed forhéllandena enligt
forslaget dir angoring/parkering medges under hela dygnet. Forsoket f6ll vil ut.
ett fatal signalomlopp bildades dock ko in pa dvergangstillet vid Ringvégen.
Forhéllandet kan korrigeras genom en mindre justering av trafiksignalen.

Det ar fullt mgjligt att senare infora stoppforbud under hogtrafiktid pé hela eller
delar av strickan om behov uppstar. Da "aterskapas™ i princip dagens
forhallanden med fyra korfalt. Detta forhallande har bland annat styrt
utformningen for cyklarna med separerad bana i vistlig riktning mot Hornstull.
Kantstenskorfalten kommer dock att bli ndgot smalare dn normalt (ca 3,0 meter).

Tillganglighet och sakerhet

I samband med ombyggnaden kommer gangbanenivan att ses ver och i flera fall
kunna anpassas till befintliga husentréer.

Géende fér en battre miljo genom bredare gangbanor. Cyklisternas sikerhet blir
ofordndrad i etapp 5 och bittre i etapp 4.

Belysningen har moderniserats och kompletterats.

Parkering /angéring/varuférsérjning
Etapp 5.

11
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Pa strickan finns idag 18 avgiftsbelagda p-platser under dagtid. Nattetid &r
antalet mojliga platser 23. Dessutom finns fyra platser disponibla till kl 06 pa en
befintlig reglerplats for SL-bussar.

Efter ombyggnaden minskar parkeringarna med tre platser under bade dag och
natt, vilket beror pa den nya placeringen av atervinningsstationen i korbanan.
Utmed norra sidan finns idag en parkeringsplats for rorelsehindrade och en mc-
parkering. P4 den sddra sidan finns en lastplats. Alla funktioner kan behéllas.
Mojligen kan ldgena behova justeras.

Etapp 4.

Forslaget innebir att angdring och parkering medges under hela dygnet.
Nuvarande boendeparkering forslas daremot utgé. Totalt finns idag 36
avgiftsbelagda platser under dagtid. Nattetid okar antalet mdojliga platser med sex
stycken genom att parkering pa lastplatserna medges fram till kl 07. Efter
ombyggnad blir situationen i stort sett ofordndrad. Eventuellt stoppforbud under
hogtrafiktid minskar motsvarande antal angoringsplatser under samma tid.

Det finns idag en lastplats pa vardera sidan. Eventuellt bor det ordnas ytterligare
en lastplats pa sodra sidan, som i sa fall tar bort tre p-platser under dagtid.

Busstrafik

Etapp 5.

Busslinje 40 anvénder den aktuella delen av Hornsgatan i 6stlig riktning for att
vanda upp mot Hornstull. Funktionen paverkas ej av forslaget.

P& sodra sidan finns en uppstéllnings- och reglerplats for SL-buss. Platsen
utnyttjas inte och foreslas dérfor utga.

Etapp 4.

Striackan trafikeras av stombusslinje 4 som har flest passagerare av stadens alla
busslinjer. Bussarna prioriteras idag i trafiksignalen vid Ringvigen. P4 norra sidan
finns en hallplats vid Ringvigen med koppling till tunnelbanan. Hallplatsen
forlangs for att rymma tva ledbussar. Vid Ansgariegatan finns hallplatser pa bada
sidor. SL dvervéger dock att dra in dessa tva hallplatser. Ingen av de befintliga tre
hallplatserna fordndras genom ombyggnaden. Detsamma géller for prioriteringen i
trafiksignalen vid Ringvégen.

Ledningar

12
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Analys och sektionsstudier av gaturummet har gjorts tillsammans med berérda
ledningsigare. Overviigande del av omliggningskostnaderna for ledningar ér
knutna till arbeten med vatten och gasledningar, el — och telekablage samt
fjarrvirmeledningar.

Etapp 5
B 1 a behdver en gammal hogspanningsforlaggning flyttas. Utdkat elkablage

medfor att tele och gas maste laggas om i samordnade ldgen. Provisorier for VA-
ledningar behdvs ocksé. I en av gdngbanorna gér Fortum en egen finansierad
omléggning av gammalt elkablage. Ett fjarrvirmestrak och en vattenledning laggs
om beroende pa konflikt med nya trddplanteringar.

Etapp 4
Storre ledningsarbeten kommer att utforas 1 gatans bdda géngbanor, varav b 1 a el-

och teleforlaggningar ldggs i nya samordnade ldgen. I kdrbanan liggs en
vattenledning och en storre gasledning om forutom provisorier for VA-ledningar
under byggtiden.

Det ar viktigt att ha en trafikanordningsplan klar innan man bestammer sig for var
gatans etappindelning skall ske pa delen ndrmast korsningen med
Langholmsgatan i etapp 5 och nidrmast korsningen med Ringvégen i etapp 4.

Dagvatten

VA-nitet avlastas fran dagvatten frdn gangbanor och hustak genom infiltration i
vixtbdddarna, vilket medfor minskad belastning pa Mélaren som &r recipient (tar
emot dagvattnet).

Férankring och samréd

Etapp 5 kommer att tas upp 1 trafikkommittén under ar 2013.

En granskning av projekteringen kommer att genomforas internt och externt,
varvid SL dr en viktig part. I samband med byggstart kommer informationsmote/
moten att hdllas med berdrda boende och niringsidkare, sdsom tidigare skett for
etapp 1, 2 och 3.

Trafikkontorets férslag

13
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Trafik- och renhdllningsndmnden fattar genomf6randebeslut for upprustning
av Hornsgatan etapp 5 mellan Langholmsgatan och Hornstulls Strand till en
kostnad av 20 mnkr (I16pande prisnivé).

Slut

14



