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Inventering av brister och behov av atgéarder i
transportinfrastrukturen under planperioden
2014-2025 samt avgrénsningssamrad for
miljobedémning av léansplanen. Svar pé& remiss
frén Lansstyrelsen

Stadsledningskontorets férslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa Lénsstyrelsens remiss av ” Inventering av brister och behov
av atgérder 1 transportinfrastrukturen under planperioden 2014-2025 samt
avgransningssamrad for miljobedomning av lansplanen” hinvisas till vad
som sagts 1 stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
trafikkontorets, stadsbyggnadskontorets och miljoforvaltningens
gemensamma tjansteutlatande.

2. Beslutet 1 drendet justeras omedelbart.

Irene Lundquist Svenonius Krister Schultz
Stadsdirektor Forvaltningschef
Exploateringskontoret

Per Anders Hedkvist Susanne Lind
Trafikkontoret Forvaltningschef
Forvaltningschef Stadsbyggnadskontoret

Gunnar Séderholm
Forvaltningschef
Milj6forvaltningen
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Sammanfattning
Med anledning av uppdraget att ta fram nya investeringsplaner for infrastruktur
inbjuder Lénsstyrelsen ldnets kommuner, den regionala kollektivtrafik-
myndigheten samt berérda myndigheter att:
A. lamna underlag om synpunkter och brister 1 transportsystemet och dnskade
atgérder for lansplanen och nationell plan,
B. ldmna underlag for atgirder berittigade till statlig medfinansiering under
2014-2025,
C. lamna synpunkter pa avgransning for miljobedémning av kommande
lansplan

Arendet har remitterats till Stockholms stad frén Linsstyrelsen i Stockholms lin
for svar senast den 18 mars 2013. Stadsledningskontoret, Exploateringsndmnden,
Milj6- och hidlsoskyddsnamnden, Stadsbyggnadsndmnden samt Trafik- och
renhéllningsndmnden har fatt drendet for intern remiss inom staden.

Stockholms stad utgér fran att objekten i Stockholmsdverenskommelsen fullfoljs
enligt nuvarande planer. Staden vill sérskilt lyfta fram vikten av att Tvédrbana
Kista och Milarbanan Tomteboda-Barkaby genomfors enligt géllande plan. Av
staden prioriterade objekt att genomfora dr dven tunnelbana till
Karolinska/Hagastaden, tunnelbana till Nacka och Ostlig forbindelse. Dessutom
behover sérskilda potter avsittas for cykelatgérder, trafiksdkerhetshdjande
atgirder, trimningsatgiarder och reinvesteringar.

Kontoren har inga invindningar pd avgransning for miljobeddmning av
kommande lénsplan utan anser att Lansstyrelsens forslag att utga fran
Trafikverkets ramar for Nationell plan ar bra.

Remissen

Arendet har remitterats till Stockholms stad frdn Linsstyrelsen i Stockholms l4n
for svar senast den 18 mars 2013. Stadsledningskontoret, Exploateringsnimnden,
Milj6- och hilsoskyddsndamnden, Stadsbyggnadsndmnden samt Trafik- och
renhdllningsndmnden har fatt drendet for intern remiss inom staden.

Bakgrund

Den 20 december gav regeringen i uppdrag &t Trafikverket att upprétta ett forslag
till en nationell trafikslagsdvergripande plan for utveckling av transportsystemet
for perioden 2014-2025 samt at lansplaneuppréttarna for respektive lén att ta fram
en lansplan for regional transportinfrastruktur. Beslut om en ny nationell plan och
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ny ldnsplan kommer att fattas under varen 2014 efter remittering under sommaren
och tidig host 2013.

Med anledning av uppdraget att ta fram nya investeringsplaner for infrastruktur
inbjuder Lénsstyrelsen ldnets kommuner, den regionala kollektivtrafik-
myndigheten samt berérda myndigheter att:
A. ldmna underlag om synpunkter och brister i transportsystemet och
onskade atgirder for lansplanen och nationell plan,
B. ldmna underlag for atgérder beréttigade till statlig medfinansiering
under 2014-2025,
C. lamna synpunkter pd avgransning for miljobedomning av kommande
lansplan

A handlar i1 forsta hand om att 1imna 6nskemal pa prioriterade objekt pa statligt
vagnit samt statligt och landstingségt spar som remissinstanserna tycker &r
sarskilt angeldgna att utfora under planperioden.

B handlar om att Lénsstyrelsen vill ha in underlag for dtgirder pd det kommunala
vagnatet berittigade till statlig medfinansiering under perioden. Det kan vara
savil enskilda objekt som cykelviagsutbyggnader och trafiksdakerhetshdjande
atgirder. Lansstyrelsen onskar typ av atgirdspaket inom ovanstdende samt
uppskattade volymer per ar.

C handlar om att Lénsstyrelsen dnskar fa synpunkter pa forslag till avgransning av
miljobeddmning av ldnsplanen 1 Stockholms 1dn 2014-2025. I remissen foreslas
att miljobedomningen av ldnsplanen utgar frdn de av Trafikverket utpekade
beddmningsgrunderna som anvénds for Nationell plan for transportsystemet.

Kontorens synpunkter

Nedan redovisas kontorets synpunkter pa Lansstyrelsens fragor, A-C. I bilaga 1
sammanfattas atgdrderna som svar i den mall som Lénsstyrelsen foreslagit. |
bilagan har en prioritetsordning foreslagits baserad pa nir i tiden
objekten/dtgirderna behover komma till stdnd.

A. lamna underlag om synpunkter och brister i
fransportsystemet och énskade atgdrder for ldnsplanen och
nationell plan,
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Stockholms stad utgar frén att objekten 1 Stockholmsdverenskommelsen fullfoljs
enligt nuvarande planer. Om objekt 1 verenskommelsen pé grund av brist i
finansiering eller tid hamnar utanfor planperioden som stracker sig till 2021
innebér det att kommande objekt forskjuts ytterligare 1 tid med stora negativa
konsekvenser som foljd for hela regionen. Prioriteten nedan baserar sig pé nér i
tiden staden Onskar att de olika objekten ska vara utbyggda, alternativt paborjade

Objekt utbyggda till 2021

Foljande objekt finns med i nuvarande planer och ligger med byggstart efter 2015.
Med erfarenhet av tidigare planperioder befarar staden att det kan finnas en risk
att nagot eller ndgra av dessa flyttas fram da andra objekt dverskrider budget etc.
Staden forutsétter att sé inte sker, och vill sarskilt lyfta fram vikten av att
Tvérbana Kista och Milarbanan Tomteboda-Barkaby genomfors enligt géllande
plan samt att anslutningen frdn Sodra ldnken till Essingeleden byggs om. Samtliga
finns mer beskrivna i bilaga 2.

Objekt utbyggda till 2025

Foljande objekt anser staden vara sdrskilt viktiga att genomfora inom
planperioden t.0.m. 2025. Samtliga finns med som utblick i
Stockholmsdverenskommelsen men ér utanfor nuvarande plan.

Tunnelbana till Karolinska/Hagastaden

En forgrening av tunnelbanans grona linje frdn Odenplan till Hagastaden, som
fullt utbyggd 2025 kommer att rymma 36 000 arbetsplatser och 5 000 bostéder.
Projektet samverkar med och 6kar nyttan av den nya pendeltidgsstationen vid
Odenplan. Utredning av en kollektivtrafiklosning pdgar men samhéllsekonomiska
kalkyler pekar mot att tunnelbanan ar 16nsam. Den 6ppnar dven for en eventuell
forlingning mot Solna centrum och Téby (ej kostnadsberéknad).
Kostnadsberikning: Storleksordning 2 000 mkr

Nettonuvardeskvot: Ca 1,73 (SL idéstudie 2007, OBS! baserad pa en kostnad pd
1 440 mkr)

Tunnelbana till Nacka

Forlingning av tunnelbanans bla linje fran Kungstradgérden via stra Sédermalm
och Hammarby Sjostad till Nacka. Ett mycket viktig tillskott till den totala
transportkapaciteten dver Saltsjo-Mélarsnittet som kan avlasta det befintliga
tunnelbanesystemets mest belastade snitt och samtidigt ge en ny
kollektivtrafikkoppling till det snabbt vixande inre Nacka, en del av
regioncentrum.
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Investeringskostnad: 11 000-16 500 mkr inkl. 4 000 mkr f6r vagnar och depa.
Kostnadsspannet giller bergtunnel kontra sdnktunnel under Saltsjon. Nya kalkyler
genomfors for ndrvarande.

Nuvirdeskvot: ca 0,4 OBS, inte nettonuvirdeskvot utan N/K (nytta/kostnad dér
projektet alltsé dr 1onsamt om kvoten ar over 1,0). Ny kalkyl gors under 2013.
(Kdlla: SL informations-PM om idéstudie)

Tunnelbanan till Nacka mojliggor dven for en forgrening mot Gullmarsplan for att
koppla ihop Hagsatragrenen (eller Farsta/Skarpnédck) med den bla linjen. Detta
skulle ytterligare avlasta befintlig tunnelbana, sérskilt soder om Gullmarsplan
vilket mojliggdr upp till 80 000 nya bostdder samt en utdkad exploatering av
Soderstaden. Dessutom minskar sarbarheten dver Saltsjo-Malarsnittet vilket
paverkar kollektivtrafiksystemet positivt i hela regionen . (En avgrening ér ej
kostnadsberdknad).

Ostlig forbindelse éver Saltsjs-Malarsnittet

En forbindelse dster om innerstaden mellan Vértan och Sickla. En snabb
kollektivtrafikforbindelse kan koppla ihop stadens stadsutvecklingsomriaden
Hagastaden — Albano — Norra Djurgardsstaden — Sickla/Hammarby Sjostad med
varandra, delvis pa Viartabanans godsspar. En vagforbindelse skulle binda
samman Norra och Sddra ldnken till en ring runt innerstaden. Férbindelsen ér
viktig d4 kapaciteten 6ver Saltsjo-Mailarsnittet forstirks vilket bade skapar 6kad
mojlighet till battre framkomlighet samt minskar sarbarheten 1 hela regionens
trafiksystem.

Investeringskostnad: 9 000 — 12 000 mkr (Vdgverket forstudie 2006)
Avgiftsfinansiering har diskuterats.

Nettonuvirdeskvot: saknas f.n.

Sédra Lanken — Nynésvagen

Kopplingar/rampanslutning for att forbéttra framkomligheten och relationerna
frén Sodra lénken till Nyndsvédgen ddr kapaciteten idag inte ricker till. Detta ar
mycket viktigt for att minska sarbarheten i vdgsystemet och har stor betydelse for
den tillkommande bebyggelse som planeras 1 ndromradet och delar av sdderort.
Investeringskostnad och nettonuvirdeskvot: saknas f.n.

Objekt pabérjade innan 2025

Dessa objekt dr alla angeldgna, men 1 tidiga planeringsskeden varfor kostnader
och nyttor dr osékra. Staden anser dock att flera av dem bor pabdrjas fore 2025
varfor det dr angeldget att de redan nu borjar utredas. Samtliga finns mer
beskrivna i bilaga 2.
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e Tunnelbana Akalla-Barkarby innebir en forldngning av den bla linjen fran
Akalla till Barkarby.

e Tvirsparvdg Ost/Saltsjobanan har olika betydelse beroende pa nér och hur
kollektivtrafikkopplingen till Nacka utformas 1 framtiden.

e Konvertering av stombusslinje 4 m.fl. till sparvagn nér kapaciteten inte
racker till 1 enlighet med stomnétsstrategin.

e Sparvig Syd som ska koppla Alvsjd, Skirholmen, Kungens Kurva och
Flemingsberg med varandra. Kan 1 ett forsta skede handla om en utdkad
och sammanhallen busstrafik.

Kollektivtrafikkopplingar fér vidare utredning

For att kunna mota kommande kapacitetsproblem, framforallt for
kollektivtrafiken, anser kontoren att det dven &r viktigt att starta upp och
genomfora ett antal strategiska utredningar. Kontoren anser foljande som sérskilt
betydelsefulla: kollektivtrafikstrak till Nordost, kollektivtrafikstrdk soderort,
kollektivtrafikstrak i vistra innerstaden, kollektivtrafikforbindelse for Alvsjo-
Liljeholmen-Fridhemsplan samt kollektivtrafikstrdk i Ostra innerstaden. Samtliga
finns mer beskrivna 1 bilaga 2.

B. lamna vnderlag fér atgédrder berdttigade fill statlig
medfinansiering under 2014-2025

Nedan tas de enligt kontoren viktigaste atgérderna for statlig medfinansiering upp.
Detta utvecklas mer detaljerat i bilaga 2.

Trimningsétgérder i stomnatet och det primara vagnatet
Trimningsatgarder handlar om att optimera det befintliga trafiksystemet for att
skapa s bra framkomlighet och minimera sdrbarheten i hela systemet. De
enskilda trimningsédtgiarderna dr av ganska liten storlek medan det totala behovet
ar stort och delvis gemensamt for de stora aktorerna (Staden, Trafikverket och
SL). Dérfor anser kontoren att en sdrskild regional pott for trimningsétgérder bor
skapas.

Reinvesteringar i det primara trafiksystemet

Under perioden kommer en stor méngd arbeten, savél nyinvesteringar som
ombyggnader och underhill/reinvesteringsarbeten, att behdva genomforas pa
vagar och spér i regionen. Det dr angelédget att staten dr med och delfinansierar
och en arlig tilldelning av medel till berérda trafikhuvudmén kommer att behovas.
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Enskilda atgérder

Som enskilda dtgérder som ska vara beréttigade till statlig medfinansiering under
perioden fram till 2025 anser staden att upprustning av Nynésvéigen och
Alvsjoviigen samt bytespunkterna Gullmarsplan och Brommaplan ér av sirskild
betydelse.

Cykel

I stadens cykelplan pekas det mest prioriterade cykelvignit ut. Den arliga
utbyggnadstakten berdknas i dagsldget till ca 100-200 miljoner kronor pa
pendlingsnétet, men kan komma att utokas vid medfinansiering. Stockholms stad
har for avsikt att soka statlig medfinansiering for samtliga ldnkar som ingér 1 det
utpekade pendlingsnétet. Medfinansiering med 50 procent i samtliga projekt
motsvarar da ca 80 miljoner kronor arligen. Kontoren anser dven att staten 1
egenskap av Trafikverket ska ta ett huvudansvar ekonomiskt for genomforandet
av de regionala cykelstraken samt for storre och kostsamma atgérder.

Kontoren anser att det bor tillskapas en arlig pott for statlig medfinansiering av
cykelinfrastruktur till kommunalt vignat pad 300 miljoner kronor.

Trafiksékerhetshéjande atgarder

Kontoren anser det sérskilt viktigt att inom trafiksdkerhetsarbetet fokusera pa
arbetet med sdkra passager och korsningar, pa dtgérder for att hastighetsanpassa
stadens végar och gator, fysiska och beteendepaverkande atgarder vid prioriterade
skolor, samt att se Over hastighetsefterlevnaden genom att utdka antalet
hastighetskameror (ATK).

Kontoren anser att det bor tillskapas en arlig pott for statlig medfinansiering av
trafiksdkerhetshojande atgirder till kommunalt vignét pd 200 miljoner kronor.
C. lamna synpunkter pa avgrénsning fér miljébedémning av
kommande lénsplan
Kontoren har inga invdndningar pa avgransning for miljobedomning av

kommande l4nsplan utan anser att Lansstyrelsens forslag att utgé fran
Trafikverkets ramar for Nationell plan 4r bra.

Dokument1



20130206
GEMENSAMT TJANSTEUTLATANDE
SLK DNR 314-0077/2013

Kontorens férslag

Kontoret foresldr att kommunstyrelsen 6verlamnar och dberopar detta
tjdnsteutlatande som svar pa remissen samt forklarar drendet for omedelbart
justerat.

Slut
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