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Sammanfattning

Slussen har under ett stort antal ar varit i daligt skick och under begynnelsen av
2000-talet har alla observationer indikerat pé att anldggningen forsdmras allt
fortare. Utredningar utforda under slutet av 1980-talet pekade pa ett stort antal
bekymmer. Ett antal liknande utredningar har utforts sedan dess och for varje
utredning har det blivit mer och mer uppenbart att en allt storre andel av
anlidggningen &r 1 sddant skick att en reparation inte dr motiverad.

Trafikkontorets kostnader for att utfora for drift- och forstiarkningsarbete de
nidrmaste aren bestims av nér byggandet kan av Nya Slussen kan starta. Men en
forsiktig beddmning som gjorts visar pd en arlig kostnad om ca 9 mnkr arligen.
Trafikkontoret forsoker att balansera sikerhet och framkomlighet mot stora och
kostsamma reparationer da det inte bedoms vara sé lang tid kvar tills en betydande
del av Slussens mest sittningsutsatta delar rivs.
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Bakgrund och analys
Slussen har under ett stort antal ar varit i daligt skick och under begynnelsen av
2000-talet har alla observationer indikerat att anldggningen forsdmras allt fortare.

Den enskilt viktigaste anledningen till nedbrytningen hos Slussens konstruktioner
ar den betongkvalitet som anvindes nér anldggningen byggdes. Vid tiden for
Slussens uppforande pd 1930-talet var tosaltning en okdnd foreteelse och
betongen fran denna tid saknar darfor formagan att motsta angrepp fran frost i
nirvaro av vigsalt. Betongen har d&ven en mikrostruktur som tyvirr inte dr tit mot
fukt och véagsalt, vilket gor att armeringen létt angrips av salt med efterfoljande
korrosion.

1 ! e
Ve

Slussens konstruktionsdelar

Detaljer i Slussen som har gett upphov till minga och kostsamma reparationer
genom aren dr fogarna mellan Slussens 24 delar. Fogarna har gett upphov till
lackage med efterfoljande skador pa betong som har varit utsatt for fukt och
végsalt. Flera fogar har reparerats tvd gdnger och foljdskador har dven tagits om
hand under 2000-talet f6r betydande belopp. Fogarna ér av en typ som inte tal
fogrorelser under sirskilt 1ang tid och fogarna har dessutom varit utsatta for
rorelser orsakade av sattningar, vilket forkortar deras livsldngd ytterligare.
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D4 man tar hinsyn till nuvarande regelverk for forvaltning av broar sa fortjdnar
ocksa sittningarna i Slussen sérskild uppmarksamhet. Handlingar i
Trafikkontorets arkiv visar att séttningarna som ar orsakade av en misslyckad
grundldggning under delar av anldggningen, gav upphov till sittningar redan da
betongkonstruktionernas formar revs pd 1930-talet. Sattningarna har fort med sig
avstangningar och forstarkningar under begynnelsen av 2000-talet.

Tidigare drenden
Tidigare drenden som har handlat om Slussen innehéller beskrivningar av olika
problemomréden som Slussen dr drabbad av. Dessa ér:

- Fsk Dnr 89-1579
-GN 89-530-1852

- Gtk 1999:065

- Tk T2010-400-01472

Inspektioner

For att staden skall kunna sdkerstilla Slussens funktion utfors 16pande handnéra
inspektioner. Slussen &r viktig for vildigt manga trafikanter och av den
anledningen inspekteras den tre ganger sa ofta som andra konstruktioner. Ett annat
viktigt skal till att inspektionerna dr manga och att de dger rum med korta
intervall, &r att det finns anledning att 6vervaka en anldggning noggrant da den
anvinds trots att dess tekniska livslédngd i allt vésentligt ar till anda sedan ménga
ar.

Slussen har dven varit foremal for sdttningsmétningar under en lang f6ljd av éar.
Séttningsdifferenserna har i védsentliga delar kunnat spéras dnda tillbaka till slutet
av 1980-talet. Aven #ldre mitserier finns, men dessa har avbrutits av olika skl pa
ganska ménga matpunkter. Det finns flera skél till att mitningar av avbrutits, men
1 regel har det handlat om att mitpunkter har skadats eller blivit oméatbara pa
grund av ombyggnader av olika slag.

Organisationen som dr engagerad i Nya Slussen gor métningar av fordndringar
som &r orsakade av sdttningar. I och med att mitserierna dr osdkra i minga fall sa
bedomer Trafikkontoret att det for ndrvarande dr mera meningsfullt att rutinerade
broinspektorer med flera ars erfarenhet av Slussen gor inspektioner och soker
fordndringar som véxande sprickor. Fokus ligger naturligtvis pa att Katarinavigen
ska vara under god 6vervakning sd skador kan upptéckas i tid och dtgérder vidtas
for att sirskilt kollektivtrafiken med buss mellan S6dermalm och Gamla Stan ska
kunna fortsétta.
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Skador vid Saltsjorampen

Skador och kostnader
Skador som beddms vara allvarliga med hdnsyn tagen till inspektionsreglerna, &r
alltid foremal for en utredning och bedomning av en brokonstruktdr. Under senare

ar har den arliga kostnaden for forstarkningar och akuta underhallsarbeten legat
runt 10-15 mnkr.

Under 2012 fordelades den totala kostnaden om 10,2 mnkr enligt nedan:

e Inspektion 0,8 mnkr
e Utredning 1,6 mnkr
e Skrotning 1,2 mnkr
e Underhall, forstarkning mm 5,7 mnkr
e Byggledning 0,9 mnkr

For de ndrmaste aren berdknas kostnaden till ca 9 mnkr, vilket beror pa att
Trafikkontoret forsoker att undvika stora och kostsamma reparationer da det inte
beddms vara ling tid kvar tills en betydande andel av Slussens mest
sdttningsutsatta delar rivs.

\\web02\inetpub\insyn.stockholm.se\work\trn\2013-03-14\Dagordning\Tjansteutlatande\27.doc



2013-02-13

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2010-400-01472

En forsiktig beddmning som gjorts tillsammans med projekt Nya Slussen ger vid
nedan angivna kostnadsbild for underhall och forstarkningsarbete av nuvarande
anldggningskonstruktioner. Bedomningen forutsitter att projektet kommer 1 géng
under 2014 samt att tidplanen kan innehallas. Trafikkontoret far dessutom nya
drift- och underhallskostnader nér den nya Slussen &r klar.

2013 — 9 mnkr
2014 — 9 mnkr
2015 — 5 mnkr
2016 — 2 mnkr
2017 — 0 mnkr

Exempel pa underhallsarbeten ar:

e Skrotning av betong (borttagning av 16sa partier diar betongen utsétts for harda
angrepp med bilmaskin 1 syfte att undanrdja minsta tveksamhet angaende
betongens hallfasthet) samt eliminera risken for nedfallande betong. Genomfors
2 ggr/ér.

Skrotad balk under 2012
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o Forstarkningsarbeten pa pelare och balkar (framst for att kunna tillata
stombusstrafik)

e Utdkade avstdngningar 1 syfte att reducera risken for skador orsakade av fordon
pa svaga delar som inte &r vitala for kollektivtrafik.

e Rivning av vissa delar. Under 2013 kommer trappa ned mot Karl Johans Torg
att rivas.

¢ Pa vintern orsakar dessutom de otita fogarna istappar som hénger ner ovanfor
trafikanterna, vilket &r ett problem som foranleder extra insatser.

Skyddsndtning

Samverkan och planering

Arbetet kring drift och underhdll av Slussen genomfors i samrad med
projektorganisationen Nya Slussen. Avsikten dr att gemensamt samverka kring
drift- och underhéllsarbetet och genom detta sékerstilla att konstruktioner som
behovs under byggprocessen uppfyller de krav som projektet 6nskar avseende
teknisk standard. Genom samverkansarbetet erhller sdvil kontoret som projektet
ritt informationen att delge medborgare och andra intressenter. Moten hélls var 4-
6 vecka.

Med anledning av att Slussen har nétt slutet av sin tekniska livslingd har

Trafikkontoret gjort bedomningen att projekt Nya Slussen behover all tillganglig
information om Slussens olika delar och deras tillstdnd. Nya Slussen ir ett projekt
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som riskerar att belasta och anvédnda olika delar av anldggningen pé ett sétt som
delar av nuvarande Slussen inte ldmpar sig for. Det finns 1 detta avseende all
anledning att vara forsiktig med dndrade belastningar pa delar av Slussen om inte
nya materialprover och analyser visar att fordndringar kan accepteras.

Ett véldigt konkret exempel pa oldmpliga atgirder &r att anldggningsmaskiner och
material belastar delar som &r drabbade av séttningsskillnader, vilka har varit en
viktig orsak till att delar av Slussen dr avstangd for tung trafik. Det dr synnerligen
oldmpligt att 6ka belastningen pa avstingda delar som dr belastade av sittningar
medan undersidan fortfarande anvénds for trafik.

Skadeutveckling

Sammantaget finns det pa Slussens konstruktioner i dagsldget 264 stycken skador
som tillhor tillstandsklass 3. Vid en genomgang under ar 2010 var antalet 178
stycken. En skada som bedoms tillhora tillstdndsklass 3 dr den allvarligaste typen
av skada och beskrivs som en skada som innebér att den skadade konstruktionen
har bristfillig funktion. Denna typ av anmédrkningar bor normalt dtgirdas inom ett
ar om en utredning visar att brokonstruktionens funktion inte &r tillfredsstdllande.
En av de mer bekymmersamma delarna dr beldgen vid Karl Johan statyn.

Bedomning av Slussens funktion och sikerhet 2013 och framit

Med hénsyn tagen till de inspektioner och till de atgérder som Trafikkontoret
vidtar och ar beredda att vidta, bedomer Trafikkontoret att Slussen fortsatt kan
trafikeras fram till dess att Slussen rivs forutsatt att nuvarande tidplan for projektet
foljs. Eventuellt kan behov foreligga avseende anordnande av tillfélliga
trafikomldggningar pdgrund av reparation och forstarkningsarbeten.

Det finns samtidigt anledning att understryka att den fortsatta nedbrytningen
orsakad av sittningar och undermalig betong samt aldrande stdlbalkar och tunga
bussar, kan fora med sig akuta atgérder, vilka kan orsaka stora oldgenheter for
trafikanterna i form av begrinsningar i framkomlighet. Kostnaden for akuta
atgirder som ska sdkra framkomligheten for kollektivtrafik kan komma att uppga
till mdngmiljonbelopp. Under aret kommer forstarkningsdtgirder for del 12 och 9
att genomforas.

Den entreprenad som avser ledningsomldggning for Nya Slussen som kommer att
genomforas under 2013 kommer inte att pdverka driftarbetet i ndgon namnvérd
grad. Speciellt fokus kommer dock riktas mot mojlig last (béarighet) och da
kopplat till uppstdllning av bodar och byggtrafik.
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Under aret kommer utrivningen av den befintliga gallerian att fordra en utokad
inspektion samt eventuella avstdngningar och bevakning.

Trafikkontorets forslag
Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner denna redovisning avseende
Slussens tekniska status.

Slut
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