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1. Trafik- och renhallningsndmnden godkénner for egen del forslaget till
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och ett snabbt vixande Stockholm.
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Sammanfattning

Parkeringsplanen &r en av Framkomlighetsstrategins handlingsplaner och
behandlar konkreta atgarder for gatuparkering med fokus pé innerstaden. Den har
beretts av avdelningarna Tillstdnd och Trafikplanering och remitterades i augusti
2012 till bade instanser och allménhet. Mélet for planens atgérder ar en forbattrad
framkomlighet for den rorliga trafiken med hjdlp av en okad reglering av
gatuparkering. Manga av remissvaren dr positiva till de forslag som presenteras,
men saknar en strategi for ytterstaden och ett ldngsiktigt helhetsgrepp kring
parkeringsfrigan. Aven konkreta forbittringsforslag har ldmnats av vissa
remissinstanser.

Kontoret foresldr sammanfattningsvis att nimnden godkédnner planen enligt den
reviderade versionen med en utdkning av zonen for gron biljett och for citytaxa,
(rod biljett), utokad anvindning av citytaxa pd gator dir framkomlighet och
nabarhet ska prioriteras och skdrpning av vissa regler for boendeparkering.
Foljande tillagg och uppdateringar foreslés:

o Tillagg: citytaxa pa Torsgatan mellan Odengatan och Norra Stationsgatan

e Uppdatering: tidplan och kostnader/intdkter for genomforande av

parkeringsatgirder
e Uppdatering: Stockholm Parkerings antal platser och planer for nya garage
e Revidering: forslag till utokade avgiftstider dtertas

Kostnaden for genomforande av de 1 planen foreslagna dtgdrdena berdknas under
ar 2013 till 5 miljoner kronor. Samtidigt fOrvédntas intdkterna fran
parkeringsavgifter under 2013 6ka med 5 miljoner kronor om beslut om planen tas
fore juni 1 kommunfullméktige. Darefter forvintas en 6kning av intékterna om 10
miljoner kronor pé arsbasis. Atgirdsforslagen planeras vara genomfdrda innan
2013 &rs slut.

Detta tjénsteutldtande redovisar remissresultatet och presenterar en slutversion av
Parkeringsplanen samt ger forslag pa fortsatt arbete 1 ytterstaden.

Arendets beredning

Forslaget till Parkeringsplan (bilaga 1) har beretts av avdelningarna Tillstdnd och
Trafikplanering. Samrad har skett med Stockholm Parkering och 1 vissa frdgor
med exploateringskontoret. Intervjuer har genomforts med representanter for
néringslivet, transportbranschen och polisen. Planen har ocksé varit ute pd en bred
remiss.
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Bakgrund

Parkeringsplanen &dr en av handlingsplanerna som utpekats 1 Framkomlighets-
strategin, som 1 sin tur tar sin utgangspunkt i Vision 2030 och Promenadstaden.
En av kdrnfragorna 1 Framkomlighetsstrategin dr att ge prioritet till den rorliga
trafiken framfor den stillastiende. Planen behandlar konkreta atgirder for
gatuparkering med fokus pd innerstaden och ska inte ses som en Overgripande
strategi for staden som helhet.

Remissen

Planen skickades efter beslut i Trafik- och renhallningsndmnden den 23 augusti
2012 pa remiss under sex veckor mellan 24 augusti och 19 oktober. Allménheten
fick under samma tid mdjlighet att ldmna synpunkter pd forslaget via en
webbaserad enkidt tillgdnglig pé@ stockholm.se. En sammanstillning av
remissprocessen och inkomna synpunkter samt en analys av enkédten redovisas i
bilaga 2. Séndlista for remissen redovisas 1 bilaga 3.

Planen remitterades till 30 remissinstanser, inklusive flera av stadens nidmnder och
bolag, andra myndigheter i Stockholms ldn och intresseorganisationer. Utdver
dessa har ytterligare 12 intresseorganisationer besvarat remissen. Ett
informationsmote for remissinstanserna ordnades den 19 september i Tekniska
Namndhuset. Métet filmades och lades ut pa webben 1 direktsdndning och lag
kvar dir en langre tid.

Remissinstanserna &r positiva till inriktningen i planen och till att staden med
hjilp av fordandrad parkeringsreglering vill 6ka framkomligheten 1 trafiksystemet.
Dock har flera efterlyst strategier for ytterstaden och for foretagsomraden samt ett
mer samlat och langsiktigt grepp kring parkeringsfrdgan som helhet. Bland annat
ndmns avsaknaden av strategier for infartsparkering, parkeringskop, parkeringstal,
godslogistik och cykelparkering.

Bland de forbattringsforslag som ldmnats kan ndmnas Storstockholms
brandforsvar, som beskriver framkomlighetsproblem och nébarhetsproblem pa
vissa smala gator, och City 1 Samverkan som har konkreta idéer for enskilda
gator. Storstockholms Lokaltrafik (SL) saknar &tgidrder for Torsgatan dér
framkomligheten for kollektivtrafiken ar begrinsad. Forhallandet mellan
parkeringsplatser i garage/pa tomtmark och parkering pd gatumark har ocksa
tagits upp. Exempelvis anser Stockholm Parkering att subventionerad parkering i
garage inte &dr nagon bra lOsning for minskad gatuparkering eftersom
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subventionerade garageplatser skulle motverka syftet att Oka antalet
parkeringsplatser pa fastighetsmark.

Den medborgardialog som genomfordes via webbenkéten besvarades 1580
génger. Synpunkterna &r enbart representativa for den grupp som valt att svara pa
fragorna, inte for invanarna som helhet. Narmare 50 procent av de som besvarat
enkdten bor 1 innerstaden och knappt 90 procent av alla respondenter (dven
boende 1 stadens mindre centrala delar och 1 annan kommun) uppger att de har
tillgéng till bil. Over 80 procent anser att snabba och pélitliga bussresor samt plats
for cyklister dr viktigast att prioritera 1 innerstaden. Respondenterna tycker ocksa
att det borde finnas fler billiga parkeringsgarage for 6kad anvindning av dessa
och satsningar pa infartsparkeringar i kombination med bra kollektivtrafik.

Trafikkontorets synpunkter

Stockholm viéxer och redan ar 2030 forvantas Stockholms invanare vara cirka 25
procent fler dn idag, det vill sdga en befolkning pa dver en miljon. En av de stora
utmaningarna for framtiden dr dirfor att hitta 16sningar for effektivare trafik och
transport i staden - hér har parkering en nyckelroll i bade inner- och ytterstaden.
Bland annat kan en mer aktiv reglering av gatuparkering bidra till ett effektivare
utnyttjande av den redan begridnsande gatuytan, vilket frimjar och fOrbattrar
stadens framkomlighet. Planen har som mal att ©oka andelen lediga
parkeringsplatser for bil under dagtid frdn nuvarande 8-12 procent till 15 procent,
for att 6ka omsittning och tillgénglighet.

Regleringsandringar i innerstaden
Kontoret foresldr att foljande fyra regleringsdndringar som redovisas i den
reviderade parkeringsplanen genomfors:

A) utdkning av zonen for gron biljett 1 citykdrnan

B) utdkning av zonen for citytaxa i cityomradet

C) inforande av citytaxa pd gator dér framkomlighet och nabarhet ska

prioriteras
D) skérpning av vissa regler for boendeparkering

Samtliga syftar till att prioritera den rorliga trafiken (framforallt for
kapacitetsstarka fardmedel och leveranser) och prioritera korttidsparkering
framfor langtidsparkering.

Med anledning av remissynpunkterna har kontoret i planen inarbetat ett tilligg
med citytaxa dven pa Torsgatan mellan Odengatan och Norra Stationsgatan.
Kontoret avser vidare att se dver vissa av de smala gator som brandforsvaret har
lyft fram. Forslagen fran City i samverkan kommer att utredas ndrmare i arbetet
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med den kommande trafik- och gatumiljoplanen for City. Vidare delar kontoret
Stockholm Parkerings synpunkt att behovet av fler garageplatser inte 16ses genom
lagre priser. Erfarenheten visar ndmligen att mindre parkeringsgarage under
maénga ar omvandlats till verksamheter med hdgre 16nsamhet.

Parkering fér staden som helhet

I takt med att Stockholm vixer utvecklas staden. Det som tidigare varit utpriaglade
fororter kompletteras med mer innerstadsliknande och téitare bebyggelse.
Ytterstaden byter karaktir genom kompletteringsbebyggelse och nya
bostadsomrdden, med en hogre exploateringsgrad dn tidigare. Den gemensamma
gatuytan krymper, sett till befolkningstidtheten. Denna utveckling innebédr en stor
utmaning for staden, dven pa parkeringsomradet. Ytterstadsomrddena ser olika ut,
till exempel finns omraden med informella infartsparkeringar och hog
exploatering, stadsdelscentra och narfororter som alla paverkar behovet av
gatuparkering. Dessutom finns indikationer pa att de ytterstadsomrdden som
ligger ndrmast innerstaden kan paverkas av sa kallade utfartsparkeringar, det vill
sdga omraden dér de boende 1 innerstaden regelbundet parkerar.

Som en del av remissforslaget ingick forlingning av den avgiftsbelagda tiden for
malmtaxa (bla biljett) fran 09-17 till 07-19. Dock har det under remissprocessens
géng blivit allt mer tydligt att det finns en osédkerhet kring hur denna forandring
paverkar parkeringssituationen 1 ytterstaden. Med forslaget om tidsforldngd
malmtaxa finns till exempel risk att parkering trycks ut till de delar av ytterstaden
som angrédnsar till tullsnittet som dérfor kan f4 problem med utfartsparkering.
Samtidigt dr erfarenheten om regleringsverktyg i ytterstaden idag begrinsad.
Kontoret instimmer dédrfor med ett flertal remissinstanser i1 deras uppfattning om
att parkeringsfragan bor behandlas mer 1dngsiktigt och 1 ett samlat grepp for inner-
och  ytterstaden  gemensamt. Fordjupad kunskap om  ytterstadens
parkeringssituation (dven i relation till innerstaden) dr dérfor vasentlig for att
sdkra framkomligheten och for att uppfylla malet om 15 procent lediga
parkeringsplatser. Trafikkontoret foreslar sdledes att f& i uppdrag att tillsammans
med stadsbyggnads- och exploateringskontoret ta fram ett underlag som beaktar
parkeringsfrdgan for staden som helhet idag och framdver. Bland annat bor
strategier for infartsparkering, parkeringskdp och relationen mellan inner- och
ytterstadens taxor studeras ndrmare. Ett annat forslag var att &ndra benimningarna
pa taxorna till numeriska begrepp for en enklare hantering vid 6kande anvindning
av virtuell betalning via exempelvis mobiltelefon. Med anledning av ovan sagda
betriffande avgiftstiderna for malmtaxa syns det dock omotiverat i nuldget att ta
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kostnaden for att skylta om alla parkeringsplatser enbart for att &dndra
taxebendmningarna.

Inom ramen for detta helhetsarbete foreslés inledningsvis att de tre i remissplanen
utpekade ytterstadsomrddena (Gullmarsplan-Globen, Hégersten-Liljeholmen och
Jarva) studeras 1 mer detalj. Dagens parkeringssituation bor utredas i ett storre
sammanhang och om behov av atgdrder identifieras bor dessa vara tydligt
anpassade for omradenas forutsittningar bade kort- och langsiktigt.

Jarva

Nar Jarva byggdes sattes parkeringstalet 1 linje med principen att all parkering
skulle ske pa tomtmark. En reglering av parkeringen &r ater aktuell i omradet da
framkomligheten péd gatorna forsdmrats nér parkeringsférbudet togs bort dr 2009
pa gator i Rinkeby och Tensta. Garage har tomts pa bilar av dgare som hellre
parkerar gratis pd gatan, med konsekvenser for fastigheternas ekonomi. Det
forekommer dven problem med langtidsuppstillning pa gatan kopplad till
verksamheter som sysslar med forsdljning eller reparation av fordon. Polis,
brandforsvar och fastighetségare 1 Jarva har vid flera tillfdllen pekat pa problem
som den fria parkeringen medfort i omrddet, bland annat i en skrivelse till
kontoret. P4 grund av omradets problematik som beskrivits ovan avser kontoret
déarfor att ater infora parkeringsforbud i omridet, med borjan péd de gator som
brandforsvaret utpekat som besvirliga att ta sig fram pa. De parkeringsplatser som
finns pa gatumark behalls som tidigare.

Gullmarsplan/Globen

Den kommande Soderstaden kommer att lianka Globenomradet med
Gullmarsplan/Nynésvdgen och knyta samman Soédermalm med de sodra
nirfororterna. Etableringar for bostdder, kontor, handel, service och ndjen
planeras, vilket stdller hoga krav pa ett effektivt transportsystem redan nér
Tele2Arenan Oppnas i juli 2013. For att de bostadsomridden som ligger ndrmast
Globen inte ska drabbas av parkeringstryck finns utpekade platser dir endast
boende idag far parkera. For att sdkra framkomligheten i omradet pé kort och lang
sikt bor parkeringsatgirder utredas med start under forsta hilften av 2013.

Hdgersten/Liljeholmen

En attitydundersokning i staden fran 2010 visar att de boende i stadsdelen
Hiagersten-Liljeholmen &r missndjda med parkeringssituationen. De upplevda
problemen har uppméirksammats dven i dialog med stadsdelsforvaltningen och i
medborgardrenden. Stadsdelen innehdller en varierad bebyggelse som vl
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representerar manga av ytterstadens olika stadsmiljoer, och som visar exempel pa
flera av de frigor som bor undersokas 1 en fordjupad parkeringsutredning. Det
finns till exempel:
e cxploateringsomrdden med en tdthet som liknar innerstadens (Liljeholmen-
Arstadal, Telefonplan)
e ildre fororter som ska fortdtas och dir bland annat ett 6kat parkeringstryck ar
en farhdga bland invanarna (Midsommarkransen, Aspudden)
e omrdden med flerfamiljshus (Breding) och sméhus/villaomrédden
(Malarh6jden) dar informell infartsparkering forekommer.
Dessutom kan alla omraden komma att paverkas av sa kallad utfartsparkering.

Parkeringssituationen 1 och kring Liljeholmstorget specifikt har &ven
uppmérksammats i skrivelser och medborgarérenden. Kontoret har inlett ett arbete
for att fa en samlad bild av problematiken som, om det visar sig lampligt, kan
resultera i framtida atgérder.

Tidplan

Den initiala tidplanen for de atgirder som presenteras 1 Parkeringsplanen har
forskjutits pd grund av remissprocessen. I nedanstiende tabell foreslds nya
tidpunkter for genomfdrande av parkeringsforslagen. Atgirderna A, B och C
forvantas vara kompletta halvérsskiftet 2013 medan atgérd D successivt kan
komma att genomforas under hela ar 2013 (se tabell 1). Denna tidplan kan dock
forskjutas ytterligare beroende pa nér beslut om planen tas i kommunfullméaktige.
Det fOreslagna arbetet med att ta fram ett samlat underlag som beaktar
parkeringsfrdgan for staden som helhet kan pdbdrjas under varen 2013. Utdver
detta kommer den hdjning av kostnaderna for boendeparkering som tidigare
beslutats av kommunfullméktige att genomforas den 1 mars 2013.

ATGARD INFORANDETID
Atgérd A Utékat omrade fér gron biljett Halvarsskiftet 2013
Atgérd B Utékat omrade for citytaxa Halvarsskiftet 2013
Atgérd C Citytaxa pé vissa huvudgator Halvarsskiftet 2013
Atgard D: Skarpta regler for boendeparkeringsdispens 2013

Ta fram ett samlat underlag for parkeringsfragan som helhet Start varen 2013

Forslag pa tidplan foér genomforande av Parkeringsplanens atgarder.
Tidplanen ar preliminar och galler under forutsattning att nédvandiga beslut tas under
varen 2013
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Parkeringsplanen kommer att kommuniceras brett efter kommunfullmiktiges
beslut och l6opande under inforandetiden samt 1 enlighet med
framkomlighetsstrategin.

Konsekvenser

I sin helhet bidrar reglering av gatuparkeringen till 6kad framkomlighet for den
rorliga trafiken och forbattrad nabarhet till stadens utbud lings huvudgatorna,
vilket Okar stadens attraktivitet. Fokus for framkomligheten i staden &r de
kapacitetsstarka fairdmedlen och néringslivstransporterna, i synnerhet pa gator och
végar som 1 stor utstrickning anvédnds av stombussar och cyklister eller dér stora
miéngder gods levereras. Den totala transportkapaciteten forviantas 6ka, med mer
pélitliga restider for kollektivtrafiken, forbittrade leveransmdjligheter samt
minskad soktrafik och dubbelparkering. Detta har 1 sin tur positiv inverkan pa
miljon och trafiksdkerheten.

Ekonomi

Kostnaderna for genomforande berédknas till 5 miljoner kronor under 2013 och
inrymmer omskyltning av gator och parkeringsautomater samt flytt och
omprogrammering av automater. I kostnaden ingér byte av vdgmdrken och
omskrivning av vissa lokala trafikforeskrifter.

Kontoret bedomer att forslaget innebér okade intékter i form av parkeringsavgifter
om 10 miljoner kronor pé helérsbasis. Under 2013 bedoms intdktsokningen uppga
till 5 mnkr, under forutsittning att kommunfullméktige fattar beslut under forsta
halvdret 2013. I sammanhanget bor patalas att parkeringsintdkter alltid &r
svarprognostiserade da véder, konjunktur och resvanor dr de viktigaste
variablerna.

Trafikkontorets férslag

e Trafik- och renhdllningsnimnden godkédnner for egen del forslaget till
Parkeringsplan och hemstéller hos kommunfullméiktige att anta
Parkeringsplanen.

e Nimnden ger kontoret i uppdrag att ta fram ett samlat underlag som beaktar
parkeringsfrdgan for staden som helhet, med utgdngspunkt i framkomlighet
och ett snabbt vixande Stockholm.

Slut



