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Lagen om kollektivtrafik (SFS 2010:1065) triddde i kraft den 1 januari 2012,
vilken bl.a. innerbér att alla regionala kollektivtrafikmyndigheter ska ha ett
faststéllt trafikforsorjningsprogram. I augusti 2012 trddde en komplettering till
kollektivtrafiklagen i kraft for att &ven omfatta bl.a. kollektivtrafik pa vatten.

Landstinget foreslar 1 programmet att samtliga mal for vdg- och sparbunden
kollektivtrafik med undantag for miljomal, ska gélla dven for vattenburen
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kollektivtrafik. Detsamma géller beslut om allmén trafikplikt dvs. den
upphandlade trafiken. Landstingets beddmning &r att en anpassning av battrafiken
till den miljostandard som kollektivtrafiken pa land har skulle vara kostsamt och
innebéra stora investeringar i nya fartyg.

Kontorets utgangspunkt ar att kollektivtrafik pa vatten ar ett bra komplement till
vagburen och sparburen kollektivtrafik och stéller sig i stort sett positivt till de
kompletteringar som landstinget foreslar i programmet. Dock anser kontoret att en
potential finns for trafikforsorjningsprogrammet att vara mer ldngtgiende:

e Det ir viktigt att landstinget fortsétter att ta sitt ansvar for
kollektivtrafikforsorjningen, &ven om medfinansiering Gppnar intressanta
mojligheter for att tillhandahdlla kollektivtrafik till nybyggnadsomriden,

e Rollfordelningen mellan aktérer behdver fortydligas, och

e Bittre integrering av kommersiell och upphandlad kollektivtrafik behdvs
for att klara malen.

Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsnimnden beslutar att som svar pa
remissen dverldmna och dberopa detta tjansteutlatande, och att nimnden forklarar
beslutet omedelbart justerat.

Bakgrund
Lagen om kollektivtrafik (SFS 2010:1065) trddde 1 kraft den 1 januari 2012, vilket
innebdr bl.a. att alla regionala kollektivtrafikmyndigheter ska ha ett faststallt
trafikforsorjningsprogram. I augusti 2012 tradde en komplettering till
kollektivtrafiklagen i kraft for att &ven omfatta:
1. Kollektivtrafik pa vatten
2. Nationsgriansoverskridande kollektivtrafik
3. Kommunfinansierad regional kollektivtrafik, 4ven dér landstinget ar
ensam kollektivtrafikmyndighet
4. Fortydligande kring uppfoljning av utveckling av
kollektivtrafikmarknaden.

Det dr punkt 1) och 3) som har mest paverkan for staden och som detta remissvar
koncentrerar sig pa. Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska ha
kompletterats angaende kollektivtrafik pa vatten senast den 1 augusti 2013.

Kollektivtrafik pé& vatten

Det kravs idag inget linjetillstand eller anmélan for att bedriva kollektivtrafik pa
vatten och det finns ddrmed sédan trafik som bedrivs savél av landstingen (som
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t.ex. skdrgérdstrafiken 1 Stockholm) som av kommuner och kommersiella aktorer.
Att kollektivtrafik pa vatten omfattas av kollektivtrafiklagen innebér tvé saker:

e Att trafik som handlas upp av myndigheter ingar i den allminna
trafikplikten och ddrmed ska motiveras utifrdn samhéllets behov. Detta for
att oka transparens och forutségbarhet i den offentligt organiserade
trafiken.

e Att kommersiell trafik ska anmalas till kollektivtrafikmyndigheten och
didrmed ingé 1 ett gemensamt system for trafikantinformation.

Kommunal tillaggsfinansiering

Andringen gor det mojligt for enskilda kommuner att finansiera bittre trafik 4n
vad den regionala kollektivtrafikmyndigheten (landstinget) avser att
tillhandahalla, genom att triffa avtal om kostnadsansvar med
kollektivtrafikmyndigheten.

Arendet

Staden fick drendet som vidareremitterades till kontoret av kommunstyrelsen {for
svar senast den 14 mars 2013. Kontoret har tidigare vid tre tillfdllen svarat pa
liknande remisser; om en ny kollektivtrafiklag (Dnr 001-1022/2009), om en
komplettering av kollektivtrafiklagen (Dnr 001-1544/2011) och om forslag till ett
trafikforsorjningsprogram i Stockholms 1dn (Dnr T2012-310-00434).

Remissen ska ge regionens aktorer mojlighet att ta stdllning till forslaget om
komplettering av Stockholms léns regionala trafikforsorjningsprogram enligt de
fyra tidigare ndmnda omrdden och yttra sig 6ver hur malsittningarna och de
strategiska inriktningarna for kollektivtrafik pa vatten pa lang sikt ska se ut.

Trafikkontorets synpunkter

Kontorets utgangspunkt ér att kollektivtrafik pa vatten ir ett bra komplement till
vagburen och sparburen kollektivtrafik och stéller sig 1 stort sett positivt till de
kompletteringar som landstinget foreslar i programmet. Dock anser kontoret att
det finns en potential for trafikforsérjningsprogrammet att vara mer langtgéende,
vilket diskuteras nedan.

Viktigt att landstinget fortsatter ta sitt ansvar foér
kollektivtrafikforsérjningen

Som kontoret tidigare har svarat, ppnar mojligheten for staden att bidra till
finansiering av en bittre kollektivtrafik dn vad landstinget avser tillhandahalla
intressanta mojligheter — sérskilt i nybyggnadsomraden. Kontoret vill dock papeka
att det dr oerhort viktigt att Landstinget fortsétter att ta sitt ansvar for
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kollektivtrafikforsorjningen sa att inte kommunerna tvingas att ta dver ansvaret
for icke lonsamma kollektivtrafikforbindelser dven pa sikt. Det skulle 1 ldangden
innebdra 0kade kostnader for staden samt behov av en organisation som kan
hantera dessa fragor.

Rollférdelning och infrastrukturutveckling

Béde staden och landstinget dr Overens om att det finns potential for vattenburen
kollektivtrafik till och fran innerstaden savil som inom staden som komplement
till vigburen och spdrburen kollektivtrafik. Men, oklarheter i rollférdelning
mellan olika aktorer har blivit en av de faktorer som gor det svart att komma
vidare i1 frdgan. Kontoret anser att det méste finnas en beskrivning av
ansvarsomraden kopplad till mélen for att utveckla kollektivtrafik pa vatten.

Kommersiella aktérer ska bidra till méaluppfyllelse
Trafikforvaltningen pépekar sjélv att detta tillagg innebér en reglering av en
tidigare fri marknad. Trafikforsorjningsprogrammet utgar i stort sett fran den
trafik som upphandlats genom Landstinget och/eller dir Access kort géller. Det
finns redan idag ndgra kommersiella linjer som erbjuder mojlighet till
arbetspendling med kollektivtrafik pa vatten. I linje med landstingets
overgripande ansvar for en bra och fungerande kollektivtrafik i ldnet, tycker
kontoret att landstinget bor forklara hur dessa linjer bittre kan integreras med
upphandlad kollektivtrafik (oavsett om det ar pé land eller till sjoss) och ddaremot
bidrar till méluppfyllelse i trafikforsorjningsprogrammet.

Trafikkontorets férslag

Kontoret foreslér att trafik- och renhéllningsndmnden beslutar som svar pa
remissen att Gverldmna och &beropa detta tjdnsteutldtande, och att nimnden
forklarar beslutet omedelbart justerat.

Slut
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