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Forslag till beslut

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner detta tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat.
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Sammanfattning

Naturvérdsverket har ldmnat ett underlag till regeringen for utformning av en
svensk klimatfardplan for att nd noll i nettoutslapp av vaxthusgaser.
Naturvardsverkets rapport om klimatfardplan 2050 har remitterats till Stockholm
stad. Trafikkontoret har ftt rapporten pa remiss fran kommunstyrelsen med sista
svarsdatum 14 mars 2013.

Bilaga 1: Underlag till en fardplan for ett Sverige utan klimatutslapp 2050
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Trafikkontoret haller med Naturvardsverket 1 deras analys att det behdver goras
omfattande utsldppsminskningar inom transportsektorn och att fyrstegsprincipen
ar en bra metod. Transportsnédl samhéllsplanering ar viktigt och ndgot Stockholm
lange legat i framkant med. Staden bor fortsdtta att arbeta for att upprétthalla och
forbattra var redan hoga niva inom detta omrade.

Allmént konstaterar trafikkontoret att Naturvardsverket ldmnat ett underlag till en
fardplan. Underlaget utgor ingen fardplan med forslag till skarpa beslut utan
innehéller allmédnna analyser och hinvisar till fortsatta utredningar i specifika
fragor.

Kontoret tycker det dr bra att underlaget betonar vikten av styrmedel som verkar
pé internationell eller nationell niva — dédr EU eller regeringen har initiativet. En
nationell framtidsfraga som inte berdrs dr hur byggnation och underhéll av
infrastruktur ska betalas i en koldioxidfri framtid. I dag tas dessa avgifter ut via
koldioxidskatt pa brénsle, varfor nya finansieringskillor kommer att behovas.

Kommuners radighet att reglera vigtrafik ur klimatsynpunkt &r idag begrénsad.
Trafikkontoret efterlyser utvecklade mdjligheter att infora och anvénda flera olika
styrmedel (t ex trangselskatt eller miljozoner) for att né klimatmalen. Hur
styrmedlen bést kan anvéndas behover utredas vidare.

I underlag till den nationella fairdplanen framhalls vikten av att kollektivtrafiken
byggs ut. Trafikkontoret instimmer i att det dr en nyckelfraga for hallbart resande
1 Stockholm och efterlyser konkreta forslag pa langsiktig finansiering av
utbyggnaden.

Remissen

Naturvérdsverket har ldmnat ett underlag till regeringen for utformning av en
svensk klimatfardplan for att nd noll i nettoutsldpp av vaxthusgaser.
Naturvardsverkets rapport om klimatfardplan 2050 har remitterats till Stockholms
stad. Trafikkontoret har fatt rapporten pa remiss fran kommunstyrelsen med sista
svarsdatum 14 mars 2013.

Bakgrund
Regeringen gav 1 juli 2011 Naturvardsverket 1 uppdrag att [dmna ett underlag till
en svensk fardplan for att uppnd visionen om att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslépp av vaxthusgaser 2050. Naturvardsverket menar att visionen kan nas
genom:

e Stora inhemska utslappsminskningar. Det ses som den viktigaste

bestdndsdelen pa langre sikt.
e Bidrag fran ett 6kat nettoupptag av koldioxid i skog och mark.
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e Inkdp av utsldppsritter pé internationella marknader.

Det framhalls sérskilt att det krdvs omfattande utsldppsminskningar i framforallt
transportsektorn och inom industrin. Omstéllningen av transportsektorn handlar
om fyra parallella delar; utveckling mot ett mer transportsnalt samhélle,
overflyttning till energieffektivare trafikslag, energieffektivisering av fordon och
farkoster samt fornybara drivmedel.

Naturvardsverket menar att det inte &r meningsfullt att foresla styrmedel som
stracker sig dnda fram till 2050. Istillet har ansatsen varit att identifiera och
foresla styrmedel som behdver inforas eller skérpas i steg inom en relativt snar
framtid for att det ska finnas forutsittningar for att sénka utsldppen till niara noll
till 2050. I forsta hand har forslagen till styrmedelsskdrpningar inriktats mot att
paverka investeringar i teknik eller infrastruktur som har lang livsldngd eller
kréver utveckling, demonstration och skapande av marknader for nya tekniker.

Rapporten framhéller att visionen om att inga nettoutsldpp ska forekomma bor
inte gélla isolerat for ar 2050. Det dr de ackumulerade utsldppen av vixthusgaser
som ger upphov till klimatférdndringarna. Det &r lika viktigt att begrinsa de arliga
utslappen for hela perioden till 2050 som ar 2050. Sverige borde darfor dven
formulera en ambition for hur landets dtaganden om utsldppsminskningar bor
utvecklas pa viagen fran idag till 2050.

Sambhillets olika aktorer anses vidare behdva transparenta och 1dngsiktiga
spelregler for att ges en chans att viga in behovet att minska utsldppen till mycket
laga nivéer, exempelvis nér de fattar beslut om investeringar i teknik eller
infrastruktur med lang livsldngd.

Eftersom resande och godstransporter alltmer sker utanfér den egna kommunen
anser Naturvardsverket att bebyggelse-, transport- och dversiktsplaneringen ocksa
behover ske pa regional niva, vilket inte &r ett krav idag.

Slutligen poédngterar Naturvardsverket att beslut inom andra politikomraden én
energipolitiken och miljopolitiken ocksa péverkar utslépp av vaxthusgaser direkt
eller indirekt. Det giller t ex beslut inom finanspolitiken, ndringspolitiken,
jordbrukspolitiken och transportpolitiken. Aven beslut inom t ex forskning,
utbildning och regionalpolitik paverkar utsldppen av vixthusgaser.
Klimateffekterna av olika beslut behover beaktas inom alla politikomraden.

Hela remissen gar att 1dsa 1 bilaga 1.
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Trafikkontorets synpunkter
Férdplanen tacker flera olika omrdden men trafikkontorets synpunkter nedan
fokuserar pé transporter.

Trafikkontoret instéimmer med analysen om att det behdver goras omfattande
utsldppsminskningar inom transportsektorn och att fyrstegsprincipen dr en bra
metod. For att kunna stdlla om till ett transportsnalt samhélle dr det viktigt med en
samordning mellan kommunerna inom regionen vid bebyggelse- och
transportplanering. Transportsnal samhéllsplanering dr ndgot Stockholm lénge
legat 1 framkant med. Det &r viktigt att staden fortséatter att arbeta for att
upprétthlla och forbéttra var redan hdga niva inom detta omréde.

Allmint konstaterar trafikkontoret att Naturvardsverket ldmnat ett underlag till en
fardplan. Underlaget utgor ingen fardplan med forslag till skarpa beslut utan
innehéller mer allmédnna analyser och hénvisar till fortsatt utredningar i specifika
frdgor. Fardplanen ger inget tydligt svar om hur man ska kunna minska
klimatgasutsldppen. Antaganden om vad framtidens teknik, biobrénslen och ny
forskning kan l9sa dr troligen vél optimistiska for transportsektorn. T ex
konstateras en motsdttning mellan skogen som kolsénka och stora miangder
biobrdnslen men denna utvecklas inte.

Trafikkontoret tycker det ar bra att rapporten betonar vikten av styrmedel som
verkar pé internationell eller nationell niva — diar EU eller regeringen har
initiativet, t ex att pressa fordonstillverkare att producera snalare fordon. En
nationell framtidsfrdga som inte berdrs dr hur byggnation och underhéll av
infrastruktur ska betalas i en koldioxidfri framtid. I dag tas dessa avgifter ut via
koldioxidskatt pa brénsle, varfor nya finansieringskillor kommer att behovas.
Aven triingsel i transportsystemet motverkas i viss man av koldioxidskatten, vilket
ar viktigt att beakta nér nya finansieringskallor diskuteras.

Det ar viktigt att styrmedel och stod som berdr kommuner utformas i samarbete
med kommuner for att de ska bli utformade optimalt. Kommuners radighet att
reglera vigtrafik ur klimatsynpunkt dr idag begrinsad. Trafikkontoret efterlyser
utvecklade mojligheter att inféra och anvénda flera olika styrmedel (t ex
trangselskatt eller miljézoner) for att nd klimatmalen. Hur styrmedlen bist kan
anvindas behover utredas vidare. Kontoret menar ocksa att kommunerna behdver
stod till att implementera klimatvénlig teknik.

Kontoret ser positivt pa att rapporten betonar betydelsen av att analysera

klimateffekterna av beslut inom olika politikomrdden. Detta bor leda till att
statens styrsignaler t ex gentemot kommuner, landsting och regioner, blir

Dokument1



2013-02-07

TJANSTEUTLATANDE
DNR T2013-000-00533

samordnade si att det inte ges olika signaler fran olika politikomraden. Det kan
t.ex. handla om att staten tydligare virnar om de langsiktiga perspektiven nér det
giller infrastruktur, externa kdpcentra och annan markexploatering.

I underlag till den nationella fairdplanen framhaélls vikten av att kollektivtrafiken
byggs ut. Trafikkontoret instimmer i att det dr en nyckelfraga for hallbart resande
1 Stockholm. Dock saknas forslag till hur det ska bli ekonomiskt mdjligt.
Trafikkontoret efterlyser konkreta forslag pa langsiktig finansiering av
utbyggnaden av kollektivtrafiken.

Trafikkontorets férslag

Trafik- och renhllningsndmnden godkénner detta tjénsteutldtande som svar pa
remissen samt forklarar beslutet omedelbart justerat.

Slut
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