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Renovering av Stadshusbron. Slutredovisning

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkéanner trafikkontorets slutredovisning
avseende renoveringen av Stadshusbron.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har pd uppdrag av trafik- och renhéllningsndamnden genomfort
renovering av Stadshusbron. Stadshusbrons mittspann utgjordes av ett klaffspann
dér farbanan bestod av asfalterad tribeldggning pa stalbalkar. Vid Trafikkontorets
inspektioner konstaterades att trabeldggningen och stilet i balkarna var i s& daligt
skick att de maste bytas.

Genomforandebeslutet innefattade utbyte av broklaffen med tillhérande
renovering samt en stddmur som ansluter till bron. Stédmuren behdvde forstirkas
och byggas om for att kunna bira den nya cykelbanan som samtidigt byggdes vid
Tegelbacken. Den totala utgiften for projektet inklusive entreprenadarbeten,
byggledning, projektering och egen tid uppgar till 42 mnkr. Utgiften har inrymts 1
ndmndens investeringsbudget. Storre trafikstorande arbeten fick paborjas forst
efter att arbetet i Soderledstunneln var avslutat. Arbetet startade i januari 2012 och
kunde slutféras innan turbétstrafiken kom igang i bdrjan av april 2012.
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Déarmed klarade sig battrafiken frén storningar. Broklaffen byttes under
paskhelgen, da arbetet pagick dygnet runt, vilket minimerade tiden da trafiken pa
bron var totalavstingd.

Stadshusbrons gamla klaff lyftes bort till Norrmdlarstrand, dir den nya klaffen vintade.

Bakgrund

Stadshusbron uppfordes 1917 -1919 som en stenvalvbro med ett 6ppningsbart
klaffspann i mitten. Sedan 1949 6ppnas inte bron och maskineriet &r utrivet.
Senare har brons sidospann rustats upp medan klaffspannet ldmnats utan atgérd.

De periodiska inspektionerna av bron visade att dtgdrder var nddvindiga for att
inte sidkerheten skulle bli lidande. De birande stélbalkarna var bitvis
korrosionsangripna och farbanan var i sddant skick att asfalten borjat lossna frdn
trabeldggningen som ruttnat. Forfallet var patagligt varfor atgérder blev
nddvéndiga av sdkerhetsskédl. Det fanns risk for genomstansning av
trabeldaggningen eller kraftiga deformationer pa grund av sonderrostade balkar.
Bron forségs under sista dret fore klaftbytet med korplatar av sikerhetsskal.

Att reparera en sd hir pass gammal och nitad stilkonstruktion berdknades bli
mycket kostsamt. Eftersom stélet var svararbetat och inte gick att svetsa, maste
utbytta delar passas in och fastas med skruvforband. For att uppné den
noggrannhet som kriavdes maste borrning och tillpassning utforas pa plats. Under
den typen av arbeten skulle bron behovt vara fri frén trafik, bade pa och under
bron.
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Kontoret valde istéllet ett utbyte dér en ny brodel tillverkades pa verkstad och
lades pé plats efter att den befintliga brodelen rivits. Hamnkranen Lodbrok
anvindes for att lyfta bort den gamla brodelen och for att lyfta dit den nya
brodelen. Efter bytet ar klaffdel likvardig med en nytillverkad stalbro vad avser
barighet och underhall.

Férberedelser for den nya klaffen, ndr den gamla klaffen blivit bortlyft.
Analys och konsekvenser

Tidplanering

Forberedande arbeten med ledningsomléggning genomfordes fran maj till slutet
av augusti 2011. Arbetet med sjdlva bron paborjades under januari 2012, efter att
arbetet 1 S6derledstunneln var avslutat 28 november 2011 och medan den
kommersiella battrafiken 1&g nere for vintern.
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Arbetet planerades och utfordes noggrant, for att den nddvéndiga total-
avstdngningen av bron skulle infalla under paskhelgen, med flera dygn i rad utan
rusningstrafik. Bron kunde vara avstdngd frén torsdag kvill till tisdag morgon och
det riskfyllda arbetet kunde utforas pa ett sdkert satt med marginal i tidsplanen.
Utover lyften av klaffarna kunde arbeten, som gjutning och liggning av titskikt,
utforas snabbt och rationellt och dessutom med hogre kvalitet eftersom arbetet
kunde utforas utan skarvar.

Den nya klaffen lyftes pa plats.

Trafikpaverkan och framkomlighet.

Stadshusbrons centrala och viltrafikerade lage, kravde samordning mellan olika
trafikslag samt med de arbeten som skulle utforas for cykelbanan vid
Tegelbacken. Bron trafikeras av busslinje 3, allmén vigtrafik och fotgédngare samt
cyklister. Nérheten till Stadshuset och Stadshuskajens utflyktsbdtar gor att bron
forutom att vara en viktig trafikled dven utgor ett viktigt turiststrak.
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Utbytesdelen konstruerades for att mojliggora inlyft med pontonkranen Lodbrok. I
upphandlingen kridvdes det att rivning och inplacering skulle utforas under
helgtid. Ett korfalt i vardera riktning samt en gang- och cykelbana kunde hallas
Oppna under byggtiden med undantag av paskhelgen samt korta stunder nattetid,
da bron var totalavstingd.

Nodvéandiga arbetsstéllningar under bron skulle ha hindrat sjotrafiken. Arbetet

planerades darfor sa att byggnadsstéllningarna under bron kunde tas bort innan
batsdsongen borjade. Déarfor behovde aldrig turist- och fritidsbétar bli storda.
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Utrivna massor, asfalt, impregnerat trd och malat stal hanterades i enlighet med
géllande lagstiftning och kontorets miljokrav helt enligt kontraktet. Brons
utseende forbéttrades med enhetlig beldggning pa gangbanorna och prydligt
médlad undersida istdllet for rostiga balkar.

Ekonomi

Den totala investeringsutgiften for att byta brodelen berdknades till 46 mnkr. Den
totala utgiften for projektet inklusive entreprenadarbeten, byggledning,
projektering och egen tid uppgick till 42 mnkr. Utgifterna inrymdes 1 Trafik- och
renhéllningsndmndens investeringsbudget for aren 2011 —2012.

Risk och osikerhet

Den nya brodelen fick hogre barighet én den gamla och medger dérfor tyngre
trafik. De genomforda atgirderna har betraktats som en reinvestering och kommer
att ge bron en livsldngd pé drygt 100 ar.

Delegationsbeslut

For att kunna genomfora projektet med den begriansade tidsplan som kréavdes, var
det nddvindigt att genomfora forberedande arbeten. Forvaltningschefen beslutade
dérfor under maj 2011 att projektering och forberedande ledningsomléggning fick
utforas till en utgift om 4,8 mnkr, vilket &r inrdknat i projektets totala utgift.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhallningsndmnden godkénner
trafikkontorets godkanner trafikkontorets slutredovisning avseende renoveringen
av Stadshusbron.

Slut



