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& RENHALLNINGSNAMNDEN ’

T rav

Tid Torsdagen den 7 februari 2013 kI 16.35 - 17.00

Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat  Torsdagen den 7 februari 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Daniel Valiollahi (M)
Datevig Tjarnberg (M)
Marie Agmén (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Malte Sigemalm (S)
Annika Odebrink (S)
Oskar Levin (S)
Martin Hansson (MP)
Kajsa Stenfelt (V)

Ersattare:

Peter Abelin (M)
Christoffer Kuckowski (M)
Christer Svérd (M)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Margareta Stavling (S)
Jimmy Lindgren (S)
Hanna Helsing (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Petra Schagerholm (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ase
Geschwind, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus och Katarina Jonsson samt
personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-15 och bitrddande borgarradssekreteraren
Martin Savén fran roteln.



§ 20

Konsekvensbeskrivning av atgarder som bor 6vervagas for att na
reviderade etappmal for vagtrafiken. (TRV2012/27782). Svar pa remiss
Dnr T2012-300-07050

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden godkinner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa remissen.

2 Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 16 januari 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Det ar positivt att kontoret vill se en lagre hastighet inom tétbebyggt omrade.
Lamplig skyltad hastighet bor avgoras utifran den forskning som finns inom
omradet. Staden har sedan drygt 10 ar tillbaka 30 km/h pé lokalgator, detta kan
utvidgas till att omfatta samtliga gator i staden dér det finns kontakt med
oskyddade trafikanter. Ett sddant beslut kan gora staden mer mansklig, minska
risken for olyckor, bidra till 6kad cykling och minskat buller.

I Trafikverkets rapport finns det en tendens att atgarder for béttre trafiksdkerhet
motiverar till hogre bashastigheter i1 det nationella och regionala vignitet.
Hogre hastigheter motverkar trafiksdkerhetsarbetet, och kan leda till att
acceptansen for hogre hastighet 6kar generellt, samt dven pa vigunderlag som
motiverar sénkta hastigheter. Som en jamforelse dr det effektivare sett ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv att sdnka hastigheten generellt pa 70-vagnatet till 60
km/h (fem firre dédade) an att hoja hastigheterna till 80 km/h pa de delar som
byggs om for att klara standardkraven pa 80 km/h (#vd fdirre dédade). Det
forefaller som att en 6kad hastighet pa det nationella och regionala vignétet har
andra utgédngspunkter én trafiksdkerhet, samt att det dven star i1 konflikt mot
sjdlva trafiksidkerheten. Kostnaden for att motivera denna hogre hastighet ar
bedomd till cirka fem miljarder kronor som idag saknas 1 lansplanerna.
Investeringar som inte kan motiveras utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv. En
sankning till 60 km/h ger en storre sdkerhetsvinst och dessutom till férsumbara
kostnader. De fem miljarderna for hogre bashastigheter kan istéllet investeras i
atgirder som faktiskt ger trafiksékerhetshojande effekter, till exempel for gang-
och cykelinvesteringar.



Sénkta hastigheter och investeringar i gang, cykel och kollektivtrafik ger
synergieffekter for bade trafiksdkerhet och milj6, bland annat ldgre co2-utslédpp,
minskat buller och bittre luftkvalitet. Med god effekt i valda investeringar kan
dven samhdllets forvintan pa tillgdnglighet starkas. Trafikverket anger dven att
utvdrderingen pekar pa en betydligt storre effekt av hastighetssédnkningar, varfor
man kan sédga att de redovisade effekterna av hastighetssdnkningar kan vara en
underskattning av den verkliga effekten, snarare dn en dverskattning.

Det kan konstateras att cykelinvesteringar idag far en mycket blygsam
tilldelning frén staten och via lansplanerna, en investeringsniva som inte ligger i
niva med det viarde som lyfts fram vad géller potentialen for 6kad och sékrare
cykling. (Om investeringsnivan styrde textfordelningen i Trafikverkets rapport
skulle cykel omndmnas pa ndstan en tredjedels sida, tillsammans med gang.)
Internationella erfarenheter visar att det gar att markant héja cyklingens andel.
Manga faktorer samspelar som leder till en 6kad cykling sdsom cykelbanor,
sdkra cykelparkeringar, signalforetrade, restidsvinster, fordelning av utrymme,
minskade parkeringsmojligheter for bil med mera. Dessutom maste effekterna i
form av minskade olyckor, 6kad hilsa, restidsvinster, positiva miljéeffekter och
Okad komfort for cyklister ocksé prissittas. Statliga och regionala investeringar
for gdng- och cykel uppgar enligt rapporten till mellan 0,47 — 0,77 procent av
Atgérdsplaneringens totala ekonomiska ram.

Trafikverket konstaterar dock att statens roll i arbetet med utveckling av
cykling dr en annan dn ndr det giller de motoriserade trafikslagen. Det &r 1
forsta hand kommunerna som hanterar forutséttningarna for cykling och det
verkar inte ligga 1 statens intresse att se pa fragan utifran en nytt synsétt utan
gamla forhdllningssétt ska fortsatta att leda oss in i framtiden. Samtidigt ser
Trafikverket att en minskning av allvarligt skadade cyklister ar avgdrande for att
kunna na ett mal om att minska hela gruppen allvarligt skadade med 40 procent.
Drygt 700 personer beréknas ha drabbats av en mycket allvarlig skada 2010.
Cirka 100 cyklister behover rdddas fran att bli mycket allvarligt skadad ar 2020
for att nd mélet om cykel ska bidra i enlighet med dess andel.

Mycket av godstransporterna som idag gér péd vig maste flyttas till jarnvidg. En
overflyttning av persontrafik fran vig till kollektivtrafik torde dven ha en
positiv effekt pé sdvil trafiksdkerhet som miljo. Firre bilar gor att det skapas
farre tillfallen for olyckor att intridffa, samt att hélla ner stressnivan i
vigtrafiken. Trafikverket anger tydligt inriktningsarbetet: “Sammantaget gor
denna utveckling att trafiken i framtidens stdder och tditorter bor utvecklas sd
att den sker pa de oskyddade trafikanternas villkor i betydligt hégre grad dn i
dag. For att detta ska vara mojligt krdvs en kombination av dtgdrder, sdasom
bl.a. en stads- och trafikplanering som utgdr frdan gaendes och cyklisters villkor,
fysiska dtgdrder och drift och underhall med fokus pa oskyddade trafikanter,
nya regler for anvindningen av olika fordon och samspelet mellan olika
trafikantgrupper samt en ny och ldgre bashastighet i tditort.”

Vid protokollet
Ase Geschwind



Rétt utdraget intygar:




