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T rav

Tid Torsdagen den 7 februari 2013 kI 16.35 - 17.00

Plats Stora Kollegiesalen, Stadshuset

Justerat MAindagen den 18 februari 2013

Ulla Hamilton Daniel Helldén
Narvarande

Beslutande ledamoter:

Ulla Hamilton (M), ordféranden
Daniel Helldén (MP), vice ordféranden

Bo Arkelsten (M)
Daniel Valiollahi (M)
Datevig Tjarnberg (M)
Marie Agmén (M)
Mark Klamberg (FP)
Jonas Naddebo (C)
Malte Sigemalm (S)
Annika Odebrink (S)
Oskar Levin (S)
Martin Hansson (MP)
Kajsa Stenfelt (V)

Ersattare:

Peter Abelin (M)
Christoffer Kuckowski (M)
Christer Svérd (M)
Jesper Svensson (FP)
Goran Oljeqvist (KD)
Margareta Stavling (S)
Jimmy Lindgren (S)
Hanna Helsing (S)
Hampus Rubaszkin (MP)
Petra Schagerholm (MP)
Tobias Johansson (V)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Per Anders Hedkvist, Fredrik Alfredsson, Louise Bill, Ase
Geschwind, Inga-Lill Hultin, Lars Jolérus och Katarina Jonsson samt
personalforetrddaren Luis Lopez §§ 1-15 och bitrddande borgarradssekreteraren
Martin Savén fran roteln.



§8
Infrastrukturatgéarder pa cykelvagnatet. Inriktningsbeslut 1
Dnr T2012-313-05600

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner forslag till inriktning till en
sammanlagd utgift om ca 172 mnkr f6r nedanstdende projekt:

A. Virtavigen, ca 45 mnkr.

B. Kungsgatan mellan Kungsbron och Vasagatan, ca 15 mnkr.

C. Norr Milarstrand, Ralambshovsleden och Visterbronedfarten, ca 25 mnkr.
D. Palsundsbacken och del av Soder Milarstrand, ca 17 mnkr.

E. Delar av Hégerstensvagen, ca 40 mnkr.

F. Kopplingen mellan Arstabron och Arstabergsviigen, ca 10 mnkr.

G. Nya Arenakopplet, ca 5 mnkr.

H. Delar av Gamla Huddingevégen, ca 15 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutldtande fran den 18 december 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordfoéranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo
(C) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa Stenfelt (V) foreslar att
ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner i huvudsak forslag till
inriktning till en sammanlagd utgift om ca 172 mnkr for till drendet
foreslagna projekt.

2 Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar att Framkomlighetsstrategin och
Cykelplanen ska vara styrande for det vidare arbetet och cykelvégar ska i
huvudsak forldggas till nuvarande yta for gator och parkeringsytor, endast i
undantagsfall kan intréng i parkytor medges.

3 Samt att anfora foljande:

Viirtavigen

Virtavigen ska planeras utifran alternativet med enkelriktade cykelbanor
pa vardera sida om gatan, i enlighet med cykelplanen. Genom att ta bort
parkeringsplatser pa ena sidan skapas utrymme for cykelbanor.
Fastigheterna pa ostra sidan om Virtavigen mellan Valhallaviigen och
Banérgatan ser ut att vara mojliga att na via Banérgatan och tillh6rande
mindre gator.

En generell sinkning av hastigheten leder till hogre trafiksikerhet och att
bilens yta kan minskas da liagre hastighet gor att fordonen tar mindre yta i
ansprik. Detta kan fven bidra till en fungerande 16sning omkring Gérdets



tunnelbanestation déir gaende, cyklister, bussar och 6vriga fordon ska
samsas, prioriteringen bor goras enligt nyss nimnda ordning.

Kungsgatan mellan Kungsbron och Vasagatan

Vigbredden pa Kungsgatan mellan Kungsbron och Vasagatan innebir att
cykelplanen kan foljas. Vi vill att kontoret dterkommer med forslag pa
losningar for de korsningar som innebar avsteg fran cykelplanens mal och
hur detta paverkar framkomlighet och trafiksékerhet for de trafikanter
som paverkas.

Norr mdlarstrand, Ralambshovsleden och Viisterbronedfarten

Det ér positivt att dtgiirder planeras for ett av Stockholms mest trafikerade
cykelstriak. Det borde vara uppenbart att ett strik av denna betydelse
maste fi en god standard, bra bredd och inte ha lokala avsmalningar pa
grund av tréad eller ricken. Hela strickan ska fa den uttalade bredden
enligt stadens cykelplan. Strickor med hioga floden eller som bedoms fa
hoga floden ska ges den rekommenderade bredden av 4,5 meter. Tillricklig
bredd uppnas via att ta yta frin den bredvidliggande parkeringsytan.

Att ta ner trdd ldngs Norr Mélarstrand for att bredda cykelbanan ar oklokt, inte
bara ur estetisk synvinkel. Traden utgor ett mycket effektivt vindskydd, for
savil cykelbanan, som for hela gaturummet langs Norr Mélarstrand. Utan
triden kommer vindbyarna fran Riddarfjérden rakt in mot cyklister och géende.

Idag gar det ej att med barnvagn eller rullstol, nir man kommer fran
Rélambshovsparken, ta sig upp pé Visterbrokopplet utan att behdva ga runt
hela cykel/géngvagen. Trappan saknar ramper och vigen saknar helt koppling
till parken énda fram till parkens slut i vaster. Att tgédrda detta torde vara en
relativt enkel dtgird och kan med fordel inga i det fortsatta arbetet. En genare
cykelvig mellan Visterbron och Norr Milarstrand genom
Rélambshovsparken bor studeras och hur konflikter mot gdende och
parkbesokare eventuellt kan hanteras.

Pdlsundsbacken och del av Soder Milarstrand

Dagens cyklister anvinder ofta gingbanorna vid Palsundsbacken for att
viagpartiet upplevs som otryggt. Didrmed borde det vara uteslutet att
planera for blandtrafik. Miljopartiet anser att enkelriktade cykelbanor
som ger naturliga kopplingar till niirliggande cykelbanor och skapar 6kad
sikerhet ir ett naturligt val. Cykelbanorna kan i Palsundsbacken tillitas
avvika frin standardbredden di kurva i kombination med stark lutning ar
mindre lampligt for omcykling.

Delar av Higerstensvigen

Forslaget att anviinda det tidigare sparomriadet som géir parallellt med
Hiigerstensvigen for en cykelvig med hog standard visar pa en klok
planering som utnyttjar stadens utrymmen. Om étgirden inte ger stora
malkonflikter mot andra véarden och behov ser Miljopartiet att omradet
bor planeras for en del av en snabbcykelvig med hog standard och god
bredd. I annat fall ska planeringen utga fran att folja Cykelplanen utefter
de foreslagna gatorna och vid passager med tringt utrymme dér
cykelbanor inte kan ges egna falt med hanvisning till busstrafikens
framkomlighet ska hastigheter sittas till 30 km/h.



3)

Kopplingen mellan Arstabron och Arstabergsviigen

Kopplingen mellan Arstabron och Arstabergsviigen behover dven fi en
tydlig koppling till station Arstaberg med pendeltag, tvirbana och bussar.
Svirdlingsvigen framstir som det genare alternativen av de tvi
foreslagna.

Nya Arenakopplet

Investeringen vid Nya Arenakopplet framstir som en mycket liten vinst for
cyklisterna till eventuellt storre forlust for bussarnas mojlighet att
tidsreglera om en ny utformning paverkar den méjligheten negativt. Det
bor overviags om nyttan av investeringen i 5 miljoner kronor for en genare
vig med cirka 7 meter ir rimligt i forhallande till att bussarnas méjlighet
att tidsreglera forsimras.

Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:

Att 1 huvudsak godkdnna kontorets forslag till beslut.
Att cykelbana forlaggs utmed Hégerstensvigen, Mélarhojden.
Samt att darutdver anfora:

Att den planerade cykelbanan utmed Higerstensvigen laggs pé
Hégerstensviagen. Det gamla sparomradet, som nimns i drendet, dr en mycket
omtyckt l&ng ”park” dar ménniskor rastar sina hundar, barnen lir sig cykla,
barngrupper gor utflykter, dar de boende pa servicehuset i Axelsberg tar sina
dagliga promenader mm. I villaomréden finns av naturliga skél inte sa ménga
parker eftersom villatrddgirdarna star for den véxtlighet som omrédet behdver.
De parkomraden som finns fyller en stor funktion. Spdromréadet &r inte en
anlagd park, det ir ett gronomréde som inte kréver sa mycket skotsel. Det bor fa
vara kvar som det dr idag. Om cykelbanan laggs ldngs Higerstensvéigen, och
didrmed ndgra av de trddplanteringar som finns dir maste tas bort, sa
kompenseras det till Gvermattan av att spdromradet far vara ordrt. Dessutom &r
Hiagerstensviagen en mer naturlig cykelvidg om man ser till straket sdderifran.

Mailarhdjdsvégen dr inte ett naturligt cykelstrék fran Botkyrka och andra
nirliggande stadsdelar sydvist om staden. Det naturliga ar Sléttgardsvigen
(som redan har cykelbana), forbi Milarhdjdens skola, och sedan
Hiagerstensviagen. Dérfor dr en cykelbana utmed Higerstensvigen, och inte pa
sparomradet, den mest adekvata 16sningen. Staden bor avvakta med cykelbana
pa Milarhojdsvégen till forman for mer angelégna strackningar.

Beslutsgang

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig
mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sérskilt uttalande ldmnas av Kajsa Stenfelt (V) enligt f6ljande:



Majoritetens arbete med cykelplanen har hitintills praglats av "'mycket snack
och lite verkstad’. Bade for cyklisternas trafiksékerhet och framkomlighet &r det
nodvindigt att cykelplanen genomfors sd snabbt som mojligt.

Det ar darfor gladjande att cykelplanen nu dntligen borjar genomforas. Manga
gatuavsnitt behover sikras innan Stockholm kan bli en cykelstad i1 vérldsklass.

Det dr da viktigt att man gor allt man kan for att skapa genare och sékrare
cykelvégar, tydlig skyltning, och ser till sé att cykelstrdken snordjs, sandas,
stadas och halls efter — sa att man verkligen drar nytta av dessa investeringar
och forbéttringar.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




