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§1

Val av justerare och tid foér justering

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden utser vice ordféranden Daniel Helldén (MP) att
tillsammans med ordféranden Ulla Hamilton (M) justera dagens protokoll.

Justering sker méndagen den 18 februari 2013.

§ 2

Fragor for beredning och information fran kontoret
Skrivelser for beredning

Anmilan gors av inkomna skrivelser till trafik- och renhallningsndmnden enligt
foljande:

1. Befarad 6kad trafikforing inom omrade Globen — Ingen bar hem IKEA bokhyllan
Billy pé axeln, fran Malte Sigemalm (S). Dnr: T2013-300-00801

2. Om optisk sopsortering, frdn Kajsa Stenfelt (V). Dnr: 2012-700-05690:3

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden 6verldmnar skrivelserna till trafikkontoret for
beredning.

Information om Projekt Forbifarten
Efter sammantrédet den 14 mars kommer representanter frén Trafikverket att
informera ndmnden om Projekt Forbifarten.

Beslut
Trafik- och renhéllningsndmnden tackar for informationen.

Fraga om skyddsplank utanfor hotell Terminus pd Vasagatan

Malte Sigemalm (S) informerar om att det skyddsplank som &r uppstillt utanfor
Hotell Terminus pa Vasagatan gor att det blir problem med bl.a. sophdmtning och
varuleveranser for hotellet. Ar det méjligt att placera planket sa att transportfordon
kan ta sig ndrmare entrén?

Beslut

Trafik- och renhéllningsnimnden ger kontoret 1 uppdrag att se 6ver mojligheterna att
placera planket pa ett béttre sitt for hotellet samt att aterkomma till némnden med
information om hur det gar.

§3

Anmaélan av inkomna skrivelser till trafik- och
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renhéllningsnamnden

Inkomna skrivelser m.m. till trafik- och renhllningsndmnden enligt forteckning fran
den 28 januari 2013 och den 7 februari 2013 anmals.

§4
Anmalan av delegationsbeslut fattade inom trafikkontoret
Dnr T2013-010-00074

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden ldgger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjansteutldtande fran den 17 december 2012.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordfoéranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§5
Anmélan av protokoll frén radet fér funktionshinderfragor

Inget protokoll finns att anmaéla vid dagens sammantréde.

§ 6
Rattelse av uppgift i verksamhetsplanen 2013 fér trafik- och

renhéallningsnéamnden. Anmélan av beslut per capsulam
Dnr T2012-110-06179

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden godkéinner kontorets redovisning av beslut
per capsulam.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 7 januari 2013.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
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Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§7

Férslag till handlingsprogram regionala stadské&érnor. Anméalan
av svar pa remiss

Dnr T2012-000-06239

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden ldgger anmaélan till handlingarna.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 13 november 2012.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa
Stenfelt (V) enligt foljande:

Det dr av stor vikt att nimnden ges mdjlighet att yttra sig i remisserna. Speciellt
i drenden av denna tyngd. Namnden kunde ha fatt detta som ett drende i
decembermotet, remissen var till exempel uppe i KSL redan 2012-12-06.

Regionen lider idag stor brist pa bostdder och situationen kommer snarare &r
forvérras inom en dverblickbar framtid. Samtidigt ar trycket pa den centrala
regionkdrnan mycket stort och 6kande. Det dr vilkommet att lyfta fram och
stirka betydelsen av regionala stadskérnor for ett 0kat bostadsbyggande,
rumsligt béttre fordela regionens stora utvecklingspotential samt effektivt knyta
samman regionen i ett klimatanpassat och starkt sparbundet kollektivtrafiknét,
anpassat for en vixande region dér kollektivtrafikens andel okar i1 forhallande
till bilen. Utvecklingen av regionala stadskdrnor dr betydelsefull for nuvarande
och kommande ldnsinvanare. Vi vet att det kunskapsintensiva néringslivet och
Fol-milj6erna &r lokaliserade kring kapacitetsstark kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken &dr dérfor av sérskild betydelse for att attrahera olika delar av
néringslivet. Ett starkt ndringsliv dr en viktig del i att skapa attraktiva
stadsmiljoer dér bostéder och foretag ger liv at den téta staden. I en titare
stadsmiljo Okar forutsittningarna for foretag att vixa, nya motesplatser skapas
och ddrmed en attraktivare stad. Det 4r mycket positivt att ett arbete initierat av
TMR kan visa pa synergieffekter av olika investeringar. De tre malen for de
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yttre regionala stadskérnorna bejakar en sddan onskvérd utveckling.
Utvecklingen har dock visat sig forstdrka lénets enkérniga karaktir under 2000-
talet.

Anledningarna ar naturligtvis flera, men den absolut viktigaste &r
obenédgenheten 1 att uppnd mal tre: att tillgangligheten med kollektivtrafik till de
yttre regionala stadskdrnorna ska oka sa att restidskvoten mellan kollektivtrafik
och bil ska minska frdn dagens 2,2 till 1,5 till ar 2030. Regionens transporter
maste ske klimatvanligt, effektivt och resurssnalt, samtidigt som infrastrukturen
malmedvetet stirker en transportsnal och yteffektiv bebyggelseutveckling.
Forslaget till handlingsprogram for regionala stadskérnor uttrycker tydligt
behovet av sparbunden kollektivtrafik och den flerkédrniga strukturen som ska
motverka en utglesad stadsstruktur. Idag planeras for kraftigt 6kad biltrafik och
didrmed motverkas mojligheterna for en tét och attraktiv stad. Det forefaller
tydligt som att &ven handlingsprogrammet ser méil tre som den gordiska knuten.
Med utbyggd kollektivtrafik okar tillgdngligheten och stadskdrnorna kan hélla
thop och utvecklas med den téta staden som utgangspunkt. Med en sadan
utveckling foljer 4ven forutséttningarna for en stad byggd for gdng och cykel.

Miljopartiet stodjer den utveckling som de tre malen for de yttre regionala
stadskdrnorna avser att framja. Dagens planering leder dock till en icke 6nskad
utveckling. Utvecklingen under 2000-talets borjan visar tydligt att
maluppfyllelsen blir allt mer avldgsen. Med de politiska dverenskommelserna
om prioriteringarna for infrastrukturen och trafiksatsningar enligt RUFS 2010,
Stockholmsoverenskommelsen och ldnsplanen 2010-2021 kommer inte mal tre
att kunna uppnds. Remissen av regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms ldn visar pd en utveckling i rakt motsatt riktning mot
mal tre. Stockholmsregionen laser fast sig i1 ett mycket kostsamt bilberoende dér
de regionala stadskdrnorna blir bilberoende centra snarare én attraktiva
stadskdrnor. Mgjligheten att uppna klimatmélen och skapa en attraktiv och
viaxande region med levande regionala stadskérnor och en transporteffektiv
regionstruktur ser tyvarr ut att kunna stanna vid ord.

Sarskilt uttalande ldmnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande:

Vi instimmer 1 foljande del av det sirskilda uttalandet fran (MP) och (V):

”Det dr av stor vikt att nimnden ges mdjlighet att yttra sig i remisserna.
Speciellt i drenden av denna tyngd. Ndmnden kunde ha fétt detta som ett drende
1 decembermdtet, remissen var till exempel uppe i KSL redan 2012-12-06.”

Infrastrukturatgéarder pé cykelvégndtet. Inrikiningsbeslut 1
Dnr T2012-313-05600

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

Trafik- och renhallningsndmnden godkéanner forslag till inriktning till en
sammanlagd utgift om ca 172 mnkr f6r nedanstdende projekt:

A. Virtavigen, ca 45 mnkr.
B. Kungsgatan mellan Kungsbron och Vasagatan, ca 15 mnkr.

)



Trafik- och renhéllningsndmnden 2013-02-07

C. Norr Milarstrand, Ralambshovsleden och Visterbronedfarten, ca 25 mnkr.
D. Palsundsbacken och del av Soder Milarstrand, ca 17 mnkr.

E. Delar av Hégerstensvigen, ca 40 mnkr.

F. Kopplingen mellan Arstabron och Arstabergsviigen, ca 10 mnkr.

G. Nya Arenakopplet, ca 5 mnkr.

H. Delar av Gamla Huddingevégen, ca 15 mnkr.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 18 december 2012.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut

1)

2)

Ordforanden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo
(C) foreslar (se beslutet).

Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa Stenfelt (V) foreslar att
ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner i huvudsak forslag till
inriktning till en sammanlagd utgift om ca 172 mnkr for till drendet
foreslagna projekt.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att Framkomlighetsstrategin och
Cykelplanen ska vara styrande for det vidare arbetet och cykelvégar ska i
huvudsak forldggas till nuvarande yta for gator och parkeringsytor, endast 1
undantagsfall kan intrdng 1 parkytor medges.

3 Samt att anfora foljande:

Virtavigen

Virtavigen ska planeras utifrdn alternativet med enkelriktade cykelbanor pa
vardera sida om gatan, i enlighet med cykelplanen. Genom att ta bort
parkeringsplatser pa ena sidan skapas utrymme for cykelbanor. Fastigheterna pa
Ostra sidan om Vértavigen mellan Valhallavdgen och Banérgatan ser ut att vara
mojliga att nd via Banérgatan och tillhrande mindre gator.

En generell sinkning av hastigheten leder till hogre trafiksdkerhet och att bilens
yta kan minskas da lagre hastighet gor att fordonen tar mindre yta i ansprak.
Detta kan dven bidra till en fungerande 16sning omkring Gérdets
tunnelbanestation dir gaende, cyklister, bussar och 6vriga fordon ska samsas,
prioriteringen bor goras enligt nyss nimnda ordning.

Kungsgatan mellan Kungsbron och Vasagatan

Vigbredden pa Kungsgatan mellan Kungsbron och Vasagatan innebér att
cykelplanen kan foljas. Vi vill att kontoret dterkommer med forslag pa 16sningar
for de korsningar som innebar avsteg fran cykelplanens mal och hur detta
paverkar framkomlighet och trafiksdkerhet for de trafikanter som péverkas.

Norr mdlarstrand, Ralambshovsleden och Viisterbronedfarten
Det ér positivt att atgdrder planeras for ett av Stockholms mest trafikerade
cykelstrak. Det borde vara uppenbart att ett strak av denna betydelse maste fa en

(6)
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god standard, bra bredd och inte ha lokala avsmalningar pa grund av trad eller
racken. Hela strickan ska fa den uttalade bredden enligt stadens cykelplan.
Strackor med hoga floden eller som bedoms fa hoga floden ska ges den
rekommenderade bredden av 4,5 meter. Tillrdcklig bredd uppnis via att ta yta
fran den bredvidliggande parkeringsytan.

Att ta ner trdd langs Norr Milarstrand for att bredda cykelbanan ér oklokt, inte
bara ur estetisk synvinkel. Traden utgor ett mycket effektivt vindskydd, for
savil cykelbanan, som for hela gaturummet lings Norr Mélarstrand. Utan
trdden kommer vindbyarna frén Riddarfjdrden rakt in mot cyklister och géende.

Idag gar det ej att med barnvagn eller rullstol, nir man kommer fran
Rélambshovsparken, ta sig upp pa Visterbrokopplet utan att behdva ga runt
hela cykel/gangvégen. Trappan saknar ramper och vdgen saknar helt koppling
till parken énda fram till parkens slut i vaster. Att atgdrda detta torde vara en
relativt enkel atgérd och kan med fordel ingé i det fortsatta arbetet. En genare
cykelvdg mellan Visterbron och Norr Milarstrand genom Rélambshovsparken
bor studeras och hur konflikter mot gdende och parkbesdkare eventuellt kan
hanteras.

Palsundsbacken och del av Soder Mdlarstrand

Dagens cyklister anvénder ofta gdngbanorna vid Palsundsbacken for att
vagpartiet upplevs som otryggt. Ddrmed borde det vara uteslutet att planera for
blandtrafik. Miljopartiet anser att enkelriktade cykelbanor som ger naturliga
kopplingar till nirliggande cykelbanor och skapar 6kad sdkerhet &r ett naturligt
val. Cykelbanorna kan i Palsundsbacken tilldtas avvika frén standardbredden dé
kurva i kombination med stark lutning &r mindre ldmpligt for omcykling.

Delar av Higerstensvdgen

Forslaget att anvidnda det tidigare sparomradet som gér parallellt med
Hiagerstensvigen for en cykelvidg med hog standard visar pa en klok planering
som utnyttjar stadens utrymmen. Om 4atgédrden inte ger stora malkonflikter mot
andra viarden och behov ser Miljopartiet att omradet bor planeras for en del av
en snabbcykelvig med hog standard och god bredd. I annat fall ska planeringen
utgd fran att folja Cykelplanen utefter de foreslagna gatorna och vid passager
med trangt utrymme dér cykelbanor inte kan ges egna félt med hinvisning till
busstrafikens framkomlighet ska hastigheter séttas till 30 km/h.

Kopplingen mellan Arstabron och Arstabergsvigen

Kopplingen mellan Arstabron och Arstabergsviigen behdver dven fa en tydlig
koppling till station Arstaberg med pendeltag, tviirbana och bussar.
Sviérdlangsvéigen framstir som det genare alternativen av de tva foreslagna.

Nya Arenakopplet

Investeringen vid Nya Arenakopplet framstir som en mycket liten vinst for
cyklisterna till eventuellt storre forlust for bussarnas mojlighet att tidsreglera
om en ny utformning paverkar den mojligheten negativt. Det bor 6vervigs om
nyttan av investeringen i 5 miljoner kronor for en genare vig med cirka 7 meter
ar rimligt i forhallande till att bussarnas mojlighet att tidsreglera forsdmras.

Malte Sigemalm m.fl. (S) foresldr att nimnden beslutar enligt f6ljande:

(7
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Att i huvudsak godkdnna kontorets forslag till beslut.
Att cykelbana forlaggs utmed Hégerstensviagen, Malarhojden.
Samt att darutdver anfora:

Att den planerade cykelbanan utmed Hagerstensviagen laggs pé
Héagerstensviagen. Det gamla sparomradet, som ndmns 1 drendet, 4r en mycket
omtyckt ldng ”park” dar manniskor rastar sina hundar, barnen lir sig cykla,
barngrupper gor utflykter, dir de boende pé servicehuset i Axelsberg tar sina
dagliga promenader mm. I villaomraden finns av naturliga skél inte s4 manga
parker eftersom villatridgdrdarna stér for den vixtlighet som omradet behover.
De parkomraden som finns fyller en stor funktion. Sparomréadet &r inte en
anlagd park, det &r ett gronomrade som inte krdver sd mycket skotsel. Det bor fa
vara kvar som det dr idag. Om cykelbanan ldggs lings Hagerstensvégen, och
ddrmed nagra av de tradplanteringar som finns dir méste tas bort, sa
kompenseras det till Gvermattan av att spairomradet far vara orort. Dessutom &r
Higerstensvdgen en mer naturlig cykelvdg om man ser till stréket soderifran.

Mailarhdjdsvégen ér inte ett naturligt cykelstrdk fran Botkyrka och andra
nirliggande stadsdelar sydvist om staden. Det naturliga ar Sléttgardsvagen
(som redan har cykelbana), forbi Milarh6jdens skola, och sedan
Hiagerstensvagen. Darfor dr en cykelbana utmed Hagerstensvagen, och inte pa
spdromridet, den mest adekvata 16sningen. Staden bor avvakta med cykelbana
pa Milarhojdsvégen till forman for mer angelégna strackningar.

Beslutsgéng

Ordféranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt férslag frdn Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig
mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande lamnas av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande:

Majoritetens arbete med cykelplanen har hitintills praglats av "'mycket snack
och lite verkstad’. Bade for cyklisternas trafiksdkerhet och framkomlighet ar det
nddvindigt att cykelplanen genomfors sd snabbt som majligt.

Det dr darfor gliadjande att cykelplanen nu éntligen borjar genomforas. Manga
gatuavsnitt behover sikras innan Stockholm kan bli en cykelstad 1 virldsklass.

Det dr da viktigt att man gor allt man kan for att skapa genare och sékrare
cykelvégar, tydlig skyltning, och ser till sa att cykelstrdken snordjs, sandas,
stddas och halls efter — sé att man verkligen drar nytta av dessa investeringar
och forbéttringar.
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§9
Perstorpsviagen och Flatenvégen, cykelbana.

Genomférandebeslut
Dnr T2012-313-02478

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandling och anldggning av cykelbana ldngs Flatenvidgen enligt kontorets
tjdnsteutlatande till en utgift om ca 5,8 miljoner kronor.

2 Trafik- och renhallningsndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandling och anldggning av cykelbana ldngs Perstorpsvéigen enligt
kontorets tjédnsteutldtande till en utgift om ca 9,2 miljoner kronor och en

inkomst om ca 1,5 mnkr.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjansteutldtande fran den 19 december 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéing
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§10
Genomférandeavtal avseende Nya Trafik Stockholm
Dnr T2012-300-05820

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden foreslar kommunfullmiktige att
godkénna genomforandeavtal avseende Trafik Stockholm samt dartill
underliggande avtal.

2 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 3 januari 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
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Ordf6éranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Miljopartiet anser det dr viktigt att SL ingar som en part i avtalet och som
tillagg 1 syfte och mal for verksamheten anges att Trafik Stockholm &ven ska
verka fOr att 0ka andelen kollektivtrafikresenérer.

§ 11
Cykelinvesteringar inom projekt Héllbara Jérva. Reviderat

genomférandebeslut
Dnr T2010-313-01405

Beslut
Trafik- och renhllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden reviderar utgiften for cykelinvesteringar inom
Héllbara Jérva till 29,2 mnkr for att kunna inrymma Kymlingestréket.

2 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 17 januari 2013.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§12
Renovering av lilla Vasterbron samt géng- och cykelatgarder.

Genomférandebeslut
Dnr T2012-420-06970

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att godkédnna renoveringen av Lilla
Visterbron samt ging- och cykelatgirder till en investeringsutgift om 30 mnkr.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 25 januari 2013.
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Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§13
Stromparterren, kompletterande atgarder for parkens utveckling

och framtida funktion. Genomférandebeslut
Dnr T2012-520-06992

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden fattar genomforandebeslut om att ge
kontoret i uppdrag att komplettera upprustningen av Stromparterren
enligt kontorets forslag till en kostnad av 8,0 mnkr.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 16 december 2012.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéing
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Pontonbryggan med en scen ute pé vattnet, dér publiken forvintas sta pa
stranden vdnda mot vattnet, dr ingen god idé ur sékerhetssynpunkt. Ett

skyddsstaket kommer att behova séttas upp vid strandkanten inf6r varje konsert.

Ifall detta sedan skulle brisera under sjélva konserten blir foljden att de i
publiken som stdr ldngst fram faller ned 1 vattnet. Nér vattnet, som hér ar fallet,
dértill r stromt &r det hela extra oldmpligt. En pontonbrygga skulle dartill
paverka vattenspegeln negativt rent estetiskt. Sola kan man med fordel dven
gbra pa grasmattan.

(1)



Trafik- och renhallningsndmnden 2013-02-07 (12)

§ 14
Reinvesteringsprogram fér gatuytor med tillh6rande

anordningar. Genomférandebeslut
Dnr T2012-400-04835

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner genomforande av
reinvesteringsprogram for gatuytor med tillhérande anordningar
omfattande investeringsutgifter om 625 mnkr inom perioden 2013-2018.

2 Trafik- och renhllningsndmnden foresldr att kommunfullmiktige
godkinner ndmndens beslut.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 26 oktober 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéing
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 15
Verksamhetsberdttelse och bokslut, Trafik- och

renhéllningsnéamnden 2012
Dnr T2012-120-06801

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner verksamhetsberittelse och
bokslut for 2012.

2 Trafik- och renhallningsndmnden hemstiller hos kommunstyrelsen att
renhallningsverksamhetens underskott om 6,4 mnkr 6verfors till central
avsittning for balansering av over- respektive underskott.

3 Trafik- och renhallningsndmnden hemstéiller hos kommunstyrelsen att
renhéllningsverksamheten &r 2013 far iansprakta ytterligare 3,0 mnkr ur den
centrala avsittningen for balansering av 6ver- och underskott. De 3,0 mnkr
hirrér fran det strategidrende avseende stadens system for skrymmande
hushallsavfall som togs i namnden 2012-12-10.

4 Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
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Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 7 februari 2013.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslér (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande l1dmnas av Kajsa Stenfelt (V) enligt f6ljande:

Vi vet att samtliga tjdnstemén pa Trafikkontoret arbetar hért for att uppfylla
kommunfullmiktiges mal, och mycket av det som har gjorts under aret ar
valdigt bra. Men nar KF:s mal om héallbar livsmilj6 1 Stockholm anses vara "helt
uppfyllt”, tycker vi helt enkelt att malen ar satta for 1dgt. Det visar att nuvarande
majoritet saknar ambitioner att gora en verklig fordndring.

Fortfarande riskeras ménniskors hélsa dagligen med for héga partikelhalter.
Fortfarande ar cykelolyckorna for manga, och fortfarande &r inte stockholmarna
ndjda med snérdjningen, osv. Dessutom dr de oinsamlade matavfallsmédngderna
for hoga, och hela sophanteringssystemet bor ses 6ver och moderniseras.

Om man verkligen vill dtgirda dessa brister, mdste man sitta konkreta mal for
det.

§ 16
Projekt Slussen - Trafik under byggtiden. Atgérder och planering

i samband med ombyggnation av Slussen och bussterminalen
Dnr T2012-300-04523, T2012-511-06918

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner redovisningen.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar om inférande av busskorfalt pa
Folkungagatan.

3 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att godkédnna kontorens
gemensamma tjansteutlatande som svar pa skrivelse frdn Daniel Helldén m.fl.
(MP).

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjinsteutlatande fran den
14 januari 2013.
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Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

1)

2)

3)

Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP) och Jonas Naddebo
(C) foreslar (se beslutet).

Vice ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa Stenfelt (V)
foreslar att ndmnden beslutar enligt foljande:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner denna redovisning

2 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att vélja Alternativ utan biltrafik
pd vdstra bron — alternativ A.

3 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar om inférande av busskorfélt pa
Folkungagatan.

4  Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att godkénna detta
tjdnsteutlatande som svar pa skrivelse fran Daniel Helldén m.fl. (Mp).

5 Samt att anfora foljande:

Kontoret har utrett tva alternativ (med och utan biltrafik) 6ver Sodermalmstorg
ner mot Gamla stan under byggtiden. Med foreslaget alternativ med tilldten
biltrafik 6ver S6dermalmstorg far den omfattande busstrafiken (nr 2, 3, 43, 53,
55 och 76) forsdmrad framkomlighet. Cirka 63 bussar i maxtimmen enkel
riktning medfor att cirka 126 stadsbussar 1 maxtimmen ska passera Slussen
mellan Hornsgatan till Munkbron via S6dermalmstorg. Vid tva punkter ar
enbart ett korfalt 1 vardera riktningen mdjligt. Tillsammans med cirka dvriga
1500 fordon i maxtimmen ska dessa cirka 126 stadsbussarna dela vdgyta i bada
riktningarna. Att tillata biltrafiken &r att omgjliggora framkomlighet under
rusningsperioder. Det kommer med stor sannolikhet att std mer eller mindre still
under stora delar av dagen.

For att forma méanniskor att vélja kollektivtrafiken framfor den egna bilen ér det
avgorande att kollektivtrafiken prioriteras. Omvéagen av busstrafiken via
Folkungagatan och Soderleds-tunneln bidrar till langre restider, men
prioriteringen med medbusskorfilt 6kar reshastigheten och palitligheten jAmfort
med utan busskorfilt. Vid Slussen kommer samtliga bussar att fastna i
blandtrafiken och pa sa vis gora bussen till ett samre alternativ &n med full
prioritet. Utan en genomgéende prioritering av busstrafiken dr det inte mojligt
att bygga om Slussen och samtidigt kunna hantera behovet av trafik. Den
biltrafik som ska fran S6dermalm till Gamla stan och som inte lika girna kan
aka over Centralbron torde vara mycket liten. En mojlighet ar att fordon med
tillstdnd kan f passera, eller att passagen halls bilfri endast under vardagar,
exempelvis samma tider som for tringselskatten mellan klockan 06.30 - 18.29.

O-centralens leveranser till gamla stan ndmns inte i underlaget. Sker dessa
redan idag via centralbron och dr darmed 1 princip opéverkade av byggtiden?

Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt f6ljande:

Delvis bifalla kontorets forslag till beslut
samt att darutdver anfora

(14)
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Socialdemokraterna i Stockholms stad har avvisat den ombyggnation som en
majoritet i kommunfullméktige beslutat om. Vi vill se ett nytt Slussen, men ett
Slussen som star rustat for morgondagens Stockholm. Vi menar att det forslag
som nu dr aktuellt inte lever upp till de kraven.

Socialdemokraternas storsta invindningar mot projektet ar foljande:

- Finansieringen av och kostnadstackningen i projektet dr oklar

- Forslaget saknar trafiklosningar for framtiden — Vi vill se ett nytt
Slussen med kollektivtrafiken som utgangspunkt

Vi vet att det kommer att uppsta stora trafikstorningar i samband med
ombyggnationen av Slussen, oavsett hur 16sningen i slutdindan kommer att se ut.
Det ar darfor viktigt att ombyggnadstiden kan minskas med tex de alternativa
forslag till ombyggnation som idag finns framtagna. Det &r 16sningar som
staden borde titta vidare pa, inte minst om den fdllande dom som faststéllts i
Mark- och miljddomstolen star fast.

Ett omtag av hela Slussen projektet dr angeldget och da far prestige fran den
borgerliga majoritetens sida sta tillbaka. Slussen projektet dr inte enbart en ny
sluss utan ocksa en fraga om hur vattenfloden ska regleras vid hogre vattenstand
an i dag. Det &r en fraga om framtidens trafik, da Slussen ér en av véra
viktigaste trafikplatser. Det dr en friga som fortjanaren en bra, och
framtidsinriktad 16sning.

Oavsett vilken 16sning Slussenfragan i slutindan kommer att fa vill vi
socialdemokrater se till att ombyggnadstiden forloper sé smidigt som mdjligt.
Vi vill darfor foresla att staden tittar vidare pa foljande 1 det nu liggande
forslaget:

Under ombyggnadstiden kommer kollektiv- samt privattrafik att starkt
paverkas. Katarinavdgens avstingning under prognostiserat fyra ar innebér stora
storningar. Saltsjobanan kommer att ha slutstation vid Londonviadukten eller
Henriksdal, det innebér bussforbindelse till Slussen, enlig det nu liggande
forslaget.

Hur ménga bussar det ror sig om finns ingen redovisning av. Det saknas ocksa
redovisning av hur de ska stéllas upp eller var vindzonen kommer att forldggas.
Klart ar att det innebdr ytterligare bussar som ska g till ombyggnadsomradet
Slussen under ombyggnadstiden. Hur denna ytterligare busstrafik ska
samordnas med Ovrig busstrafik bor utredas ytterligare och redovisas.

Slussen har i dagsliget nétt sitt kapacitetstak for tunnelbanetrafik. Om vi nu
antar att ménga privatbilister som idag passerar Slussen via Katarinavigen
overgar till kollektivtrafik kommer trycket att 6ka pa kollektivtrafiken
ytterligare. Det far antas innebéra att den busstrafiktithet som idag ar fran t.ex.
Nacka Virmdo omradet méste byggas ut ytterligare for att kunna klara ett okat
kollektivt resande.

En viktig frdga dr om samtliga av de bussar som idag gér till Slussen, under
ombyggnadstiden ska ga till Slussen eller om man maste dirigera vissa
busslinjer till andra omstigningsstationer for att sprida och minska
pafrestningarna pé kollektivtrafiken och framforallt tringsel vid omstigning.

(15)
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For att underlétta kollektivtrafiken bor utredas vilka kapacitetshdjande atgérder
som kan vidtas for att 6ka vattenburen kollektivtrafik frimst fran Varmdo
Nacka delen, men dven fran omraden inom Malaren, just for att minska
belastningen pd Slussen.

Beslutsgéng

Ordfoéranden Ulla Hamilton (M) stéller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt férslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP) och Jonas Naddebo (C).

Reservation
Vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig
mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

§17

Forslag till inférande av standardiserade arbetssétt med tekniskt
systemstéd fér érende- och dokumenthantering i Stockholms stad
- projekt eDok samt slutrapport fér projekt Navet. Svar péa

remiss
Dnr T2012-050-05828

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner och aberopar tjdnsteutlatandet som
svar pa remissen.

2 Trafik- och renhéllningsnimnden godkanner slutrapporten for projekt Navet.
3 Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Handlingar i Grendet

Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjinsteutlatande fran den
19 december 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordf6randen Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorens forslag.
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§18
Inférande av miljéanpassad citylogistik i Stockholms innerstad.

Motion (2012:51). Svar pa remiss
Dnr T2012-007-05687

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden hemstiller att kommunfullmédktige anser
motionen besvarad med vad kontoren anfor i tjédnsteutlatandet.

2 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets och miljoforvaltningens gemensamma tjansteutlatande fran den
14 januari 2013.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C)
och vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) foreslér (se beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) foreslér att nimnden beslutar
enligt foljande:

1. Att bifalla motionen
2. Att dirutdver anfora:

Socialdemokraterna anser att kontorets svar dr for vagt. Kontoret har och
kommer fortsatt att engagera sig i gods- och logistikfragor, staden har utfort ett
flertal utredningar, kontoret har genomfort studier om mgjlig samlastning, har
ett flertal aktuella projekt pa gang, deltar 1 en satsning kring citylogistik pa
regeringsnivd mm. Det verkar finnas mycket kunskap sé varfor tar det sa lang
tid? Man har en férhoppning om en niarmare kontakt och ett utokat samarbete
med néringslivet.

I drende nr 10 vid ndmndens mote 2012-10-18 skrivs ocksa positivt om arbetet
med en samlastningscentral men utldtandet slutar med ”...men i slutdndan ar
det de enskilda foretagen som tillsammans med de regionala aktSrerna méste
astadkomma en fordandring”. Vi far en kénsla av att kontoret inte med tillracklig
kraft driver frigan. Ett mycket néra och aktivt samarbete med néringslivet och
berdrda transportforetag dr av central vikt for att uppna resultat. Som
motiondren papekar sa planeras hela tiden nya byggprojekt i staden och
mojligheterna till en framtida miljéanpassad citylogistik riskeras. Kontoret
madste driva pa. Fragan bradskar!

Beslutsgéing

Ordforanden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C) och vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP).
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Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldamnas av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande:

Varuleveranser och annan tung trafik bidrar starkt till den férsdmrade
luftkvaliteten och forsvarar framkomligheten for bussar, cyklister och gaende.
(V)i stoder dérfor motionens syfte att inféra en miljéanpassad citylogistik i
Stockholm.

Vi tror dock att en samlastningscentral 1 kommunal regi 1 kombination med
hdjda och fordndrade trangselskatter skulle kunna vara ett snabbare och dnnu
mer effektivt verktyg for att minska varutransporterna.

Genom en samlastningscentral 1 kommunal regi skulle t.ex. antalet fordon som
levererar varor till olika adresser p4 Hornsgatan kunna reduceras kraftigt. Det
skulle bidra béde till en forbéttrad luftkvalitet och forbéttrad framkomlighet for
gdende och cyklister.

§19
Cykelutredningens foérslag “Okad och sékrare cykling - en
éversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv”. (SOU 2012:70).

Svar pa remiss
Dnr T2012-313-07053

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden godkénner kontorets tjédnsteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafik- och renhédllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 17 januari 2013.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut

1)  Ordféranden Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark Klamberg (FP), Jonas Naddebo
(C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och Kajsa Stenfelt (V) foreslar
(se beslutet).

2)  Malte Sigemalm m.fl. (S) foreslar att nimnden beslutar enligt foljande:
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1 Att alla cyklister, &ven de med bara tva hjul, ska kunna anvidnda korbanan,
dven om en fullgod cykelbana finns, sdvida kommun eller annan véghéllare
inte bestimmer annorlunda.

2 Att cykelkérror med barn ska framfGras pé cykelbana nér sddan finns och
utrymmet racker.

3 Att gdngbanor ér avsedda for gingtrafikanter. Ett undantag goérs for barn
som far cykla pa gangytor till och med det ar de fyller 6 ar, &ven om
cykelbana finns.

4 Att cyklisters skyldighet att anvénda vdgrenen, med de dndringar
utredningen foreslér, ska kvarsta.

5 Att mojligheten att cykla i bada riktningarna pa enkelriktade gator bor finnas
om cykelfaltet dr klart markerat.

6 Att inte undanta cyklister fran stopplikt i korsningar.

7 Att inte undanta cyklister fran forbudet att kdra mot rétt, inte ens vid

hogersvéng.

8 Atti ovrigt godkédnna kontorets forslag till beslut.

Beslutsgéng

Ordfoéranden Ulla Hamilton (M) stiller de framlagda forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt férslag fran Ulla Hamilton m.fl. (M), Mark
Klamberg (FP), Jonas Naddebo (C), vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) och
Kajsa Stenfelt (V).

Reservation
Malte Sigemalm m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till sitt forslag.

§ 20

Konsekvensbeskrivning av atgéarder som bér évervégas for att
na reviderade etappmal fér vagtrafiken. (TRV2012/27782). Svar
p& remiss

Dnr T2012-300-07050

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 16 januari 2013.

Néamndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.
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Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande:

Det &r positivt att kontoret vill se en lagre hastighet inom titbebyggt omrade.
Lamplig skyltad hastighet bor avgoras utifran den forskning som finns inom
omrédet. Staden har sedan drygt 10 ar tillbaka 30 km/h pé lokalgator, detta kan
utvidgas till att omfatta samtliga gator i1 staden dér det finns kontakt med
oskyddade trafikanter. Ett sddant beslut kan gora staden mer ménsklig, minska
risken for olyckor, bidra till 6kad cykling och minskat buller.

I Trafikverkets rapport finns det en tendens att atgérder for béttre trafiksdakerhet
motiverar till hdgre bashastigheter i det nationella och regionala végnitet.
Hogre hastigheter motverkar trafiksdkerhetsarbetet, och kan leda till att
acceptansen for hogre hastighet 6kar generellt, samt d4ven pa vigunderlag som
motiverar sdnkta hastigheter. Som en jimforelse ar det effektivare sett ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv att sdnka hastigheten generellt pa 70-vignitet till 60
km/h (fem firre dédade) én att hoja hastigheterna till 80 km/h pa de delar som
byggs om for att klara standardkraven pa 80 km/h (tvd fdrre dodade). Det
forefaller som att en 6kad hastighet pa det nationella och regionala végnétet har
andra utgdngspunkter dn trafiksékerhet, samt att det dven star i konflikt mot
sjdlva trafiksdkerheten. Kostnaden for att motivera denna hogre hastighet ér
bedomd till cirka fem miljarder kronor som idag saknas i ldnsplanerna.
Investeringar som inte kan motiveras utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv. En
sankning till 60 km/h ger en storre sikerhetsvinst och dessutom till forsumbara
kostnader. De fem miljarderna for hogre bashastigheter kan istillet investeras 1
atgdrder som faktiskt ger trafiksdkerhetshojande effekter, till exempel for gang-
och cykelinvesteringar.

Sénkta hastigheter och investeringar 1 gang, cykel och kollektivtrafik ger
synergieffekter for bade trafiksidkerhet och miljo, bland annat lagre co2-utslépp,
minskat buller och bittre luftkvalitet. Med god effekt 1 valda investeringar kan
dven samhaéllets forvantan pa tillganglighet stirkas. Trafikverket anger dven att
utvirderingen pekar pa en betydligt storre effekt av hastighetssankningar, varfor
man kan sdga att de redovisade effekterna av hastighetssédnkningar kan vara en
underskattning av den verkliga effekten, snarare dn en 6verskattning.

Det kan konstateras att cykelinvesteringar idag far en mycket blygsam
tilldelning fran staten och via ldnsplanerna, en investeringsniva som inte ligger i
niva med det virde som lyfts fram vad géller potentialen for 6kad och sdkrare
cykling. (Om investeringsnivan styrde textfordelningen i Trafikverkets rapport
skulle cykel omndmnas pa ndstan en tredjedels sida, tillsammans med gdng.)
Internationella erfarenheter visar att det gar att markant hgja cyklingens andel.
Manga faktorer samspelar som leder till en 6kad cykling sasom cykelbanor,
sakra cykelparkeringar, signalforetriade, restidsvinster, fordelning av utrymme,
minskade parkeringsmojligheter for bil med mera. Dessutom maéste effekterna i
form av minskade olyckor, 6kad hilsa, restidsvinster, positiva miljoeffekter och
O0kad komfort for cyklister ocksa prissittas. Statliga och regionala investeringar
for gdng- och cykel uppgér enligt rapporten till mellan 0,47 — 0,77 procent av
Atgirdsplaneringens totala ekonomiska ram.
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Trafikverket konstaterar dock att statens roll i arbetet med utveckling av
cykling dr en annan 4n nér det giller de motoriserade trafikslagen. Det &r 1
forsta hand kommunerna som hanterar forutsittningarna for cykling och det
verkar inte ligga i statens intresse att se pa fragan utifran en nytt synsétt utan
gamla forhéllningssétt ska fortsatta att leda oss in i framtiden. Samtidigt ser
Trafikverket att en minskning av allvarligt skadade cyklister ar avgdrande for att
kunna na ett mal om att minska hela gruppen allvarligt skadade med 40 procent.
Drygt 700 personer berdknas ha drabbats av en mycket allvarlig skada 2010.
Cirka 100 cyklister behover raddas fran att bli mycket allvarligt skadad ar 2020
for att nd mélet om cykel ska bidra i enlighet med dess andel.

Mycket av godstransporterna som idag gar pd vig maste flyttas till jirnvdg. En
overflyttning av persontrafik fran vig till kollektivtrafik torde dven ha en
positiv effekt pa savil trafiksdkerhet som milj6. Farre bilar gor att det skapas
farre tillfallen for olyckor att intriaffa, samt att hélla ner stressnivan i
végtrafiken. Trafikverket anger tydligt inriktningsarbetet: “Sammantaget gér
denna utveckling att trafiken i framtidens stdder och tditorter bor utvecklas sa
att den sker pa de oskyddade trafikanternas villkor i betydligt hégre grad dn i
dag. For att detta ska vara mojligt krdvs en kombination av dtgdrder, sasom
bl.a. en stads- och trafikplanering som utgdr frdan gaendes och cyklisters villkor,
fysiska dtgdrder och drift och underhall med fokus pa oskyddade trafikanter,
nya regler for anvindningen av olika fordon och samspelet mellan olika
trafikantgrupper samt en ny och ldgre bashastighet i téitort.”

§ 21

Forslag till Gndring av direktiv 2011/92/EU om bedémning av
inverkan pa miljén av vissa offentliga och privata projekt. Svar
pa remiss

Dnr T2013-000-00099

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar att som svar pa remissen fran
kommunstyrelsen 6verldmna kontorets tjansteutlitande.

2 Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 17 januari 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).
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Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 22
Uppféljningsgranskning av stadens upphandlingsverksamhet.

Yttrande over revisionsrapport
Dnr T2012-130-05491

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som yttrande till nimndens
revisorer (revisorgrupp 1), dverlimna och aberopa kontorets tjdnsteutlatande.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjansteutlatande.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslér (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 23
Stadens trafiksékerhetsprogram. Yttrande éver revisionsrapport
Dnr T2012-130-07007

Beslut
Trafik- och renhdllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att som yttrande till némndens
revisorer (revisorgrupp 1), 6verldmna och aberopa kontorets tjdnsteutlatande.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 16 december 2012.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).
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Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 24
Trafikkontorets upphandlingsplan samt om att inrétta en
tvarpolitisk upphandlingsgrupp. Svar pé skrivelse fran Mats

Lindqvist m.fl. (MP)
Dnr T2012-060-06969, Dnr T2011-000-02756

Beslut
Trafik- och renhllningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden uppdrar &t kontoret att fortsétta arbetet med
upphandlingsplanen.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar
pa skrivelsen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 15 januari 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 25
Arendet utgér

§ 26
Arendet ugér

§ 27
Lanecykelsystem. Svar pé skrivelse fran Kajsa Stenfelt m.fl. (V)
Dnr T2012-313-06541

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att godkénna kontorets
tjédnsteutlatande som svar pa skrivelsen.
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Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutlatande fran den 3 december 2012.

Namndens behandling av darendet

Framlagda férslag till beslut
Néamnden foreslér (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 28

Den nya viktbaserade avfallstaxan. Svar pa skrivelse fran Malte
Sigemalm (S)

Dnr T2012-703-06920

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att godkénna och 6verldmna
kontorets tjédnsteutlatande som svar pa skrivelsen samt anse Malte
Sigemalms fragor besvarade.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 18 december 2012.

Néamndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordforanden Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

§ 29

Upphandling av entreprenad fér lopande drift och underhaill
samt om- och nybyggnation av trafiksignaler och andra
elektriska trafikanordningar. Upphandling av ramavtal fér inkép

av styrapparater, LED-lyktor och tryckknappslador
Dnr T2012-430-06837

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden ger trafikkontoret i uppdrag att
genomfora upphandlingen av entreprenad avseende drift och underhall, om- och
nybyggnation av trafiksignaler och andra elektriska trafikanordningar samt ger
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forvaltningschefen i uppdrag att fatta tilldelnings- och anskaffningsbeslut.

2 Trafik- och renhallningsndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att
genomfora upphandling avseende ramavtal for inkop av styrapparater,
LED-lyktor och tryckknappslador samt ger forvaltningschefen i uppdrag att

fatta tilldelnings- och anskaffningsbeslut.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 13 december 2012.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéng
Ordfoéranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) enligt
foljande:

Vi anser fortfarande att de delar i drendet som ror kontorens kdrnverksamheter
skall drivas 1 egen regi.

§ 30
Arsavtal fér parkskétsel i Berzelii Park, Kungstradgérden, Norra

Bantorget och Strémparterren. Upphandling
Dnr T2012-440-06987

Beslut
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhallningsndmnden uppdrar at kontoret att genomfora
upphandlingen samt ge forvaltningschefen i uppdrag att fatta tilldelnings- och
anskaffningsbeslut.

2 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 16 december 2012.

Namndens behandling av arendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéing
Ordf6randen Ulla Hamilton (M) finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.
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Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande lIdmnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) enligt
foljande:

Vi anser fortfarande att de delar i1 drendet som ror kontorens kidrnverksamheter
skall drivas 1 egen regi.

§ 31
Arsavtal for parkskétsel Arstafaltet. Upphandling
Dnr T2012-440-06986

Beslut
Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafik- och renhéllningsnimnden uppdrar &t kontoret att genomfora
upphandlingen samt att ge forvaltningschefen i uppdrag att fatta
tilldelnings- och anskaffningsbeslut.

2 Trafik- och renhéllningsnimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i Grendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 16 december 2012.

Namndens behandling av drendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgéing

Ordféranden Ulla Hamilton (M) finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uvttalande
Sarskilt uttalande 1dmnas av Malte Sigemalm m.fl. (S) och Kajsa Stenfelt (V) enligt
foljande:

Vi anser fortfarande att de delar i1 drendet som ror kontorens kdrnverksamheter
skall drivas 1 egen regi.

Vid protokollet

Ase Geschwind

(26)



