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Bakgrund

Genomforandet av nya Slussen kommer att vara ett av de mest komplicerade
infrastrukturprojekten i innerstadsmiljo som genomforts i landet. Planerad byggtid
for de stora skedena ér ca 7 4r med start 2014, kompletterande arbeten kommer att
paga ytterligare ndgra ar. For att klara projektets tidplan, budget och
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framkomligheten kommer omfattande atgérder att kravas vad géller provisorier
och avstidngningar. Kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik samt biltrafik kommer
att paverkas. En omsorgsfull skedesplanering och planerade avstingningar ir en
forutsittning for att fa minsta mdjliga paverkan av trafiken.

For beskrivning av trafiken under Slussens byggtid se PM “’Projekt Slussen —
Trafik under byggtiden”.

Detta PM beskriver forutsittningar och konsekvenser av tvé alternativ for den
véstra bron. Det ena innebdr att biltrafiken inte har mdjlighet att passera Slussen 1
nord-sydlig riktning under forsta fyra aren av byggtiden, och det andra att
biltrafiken har mojlighet att passera Slussen mellan Gamla Stan och S6dermalm.

PMet beskriver dven mojligheter och begrinsningar av inforande av temporira
broar mellan S6dermalm och Gamla Stan.

Genomférandet av Slussen - projektet

Genomforandet av Slussen - projektet bestar av tvé stora huvudetapper (ca fyra ar
vardera). Forsta huvudetappen omfattar dstra delen och andra omfattar véstra
delen. Varje huvudetapp indelas i tvéa skeden.

For att kunna ha kvar den nord-sydliga forbindelsen for trafiken under forsta
etappen genomfors projektet sa att nér de Ostra delarna rivs och de nya byggs sé
leds samtliga stadsbussar till den befintliga véstra bron.

Stadsbussarna gar via Folkungagatan, Soderledstunneln och S6dermalmstorg dver
den véstra bron till Gamla Stan. Hallplatserna for stadsbussar flyttas fran
Katarinavégen till Sodermalmstorg. Flytten okar restiden for stombussar med fyra
minuter, frimst eftersom resvédgen blir langre. Under den tiden har biltrafiken
begridnsad mdjlighet att ta sig mellan S6dermalm och Gamla Stan.

Biltrafik éver Saltsjo-Malarsnittet

Idag passerar ca 26 000 fordon i maxtimmen (ca kl 8-9) Saltsj6- Mélarsnittet
(Essingeleden, Visterbron, Centralbron och Slussen). Biltratiken dver Slussen ar
ca 3000 fordon/maxtimmen. Beroende pa vilket alternativ som viljs for trafiken
under etapp 1 minskar biltrafikens kapacitet till mellan 1 500 fordon/h och 100
fordon/h (endast busstrafik).
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Trafik pa véstra bron

Alternativ utan biltrafik pé& véstra bron - alternativ A

Alternativet innebér att véstra bron anvénds endast for kollektivtrafiken samt gang
och cykeltrafiken. Se figur 1. Detta ger de bésta mdjliga forutséttningarna for att
sakerstdlla framkomligheten for stadsbusstrafiken, och dé framst stombusslinjerna
2 och 3, forbi Slussen. All biltrafik som idag kor mellan S6dermalm och Gamla
Stan hénvisas till de andra broarna 6ver Milaren (Centralbron, Vasterbron och
Essingeleden).

Alternativet innebér en prioritering av kollektivtrafiken samtidigt som biltrafiken
far mindre kapacitet 6ver Saltsjo-Malarsnittet &n i alternativ B.

Figur 1 Alternativ A - utan biltrafik under etapp 1, skede 1 resp. 2: juli 2014 -
december 2017

Fordelar med detta alternativ:
o Pilitlig kollektivtrafik med forutsittningar for hog reshastighet igenom
Slussen.

Nackdelar med detta alternativ:

¢ Biltrafiken mellan S6dermalm och Gamla Stan/City far ldngre kortider dn
1 alternativ B. Det blir svérare att n4 Gamla Stan med bil f6r de som koér
norrut.
Storre paverkan pa biltrafiken regionalt jmf med alternativ B.
Stort behov att begrinsa inflddet av biltrafiken till Sodermalm soderifran
under féormiddagsrusningen.
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Alternativ med biltrafiken pé& véstra bron - alternativ B
Alternativet innebdr att biltrafiken har mdjlighet att kora fran Hornsgatan till
Munkbron via S6dermalmstorg och vistra bron parallellt med kollektivtrafiken
(figur 2).

Figur 2 Alternativ B - med biltrafik under etapp 1, skede 1 resp 2: juli 2014 -
december 2017

For att mojliggora plats for biltrafiken mellan S6dermalm och Gamla Stan
parallellt med busstrafiken kravs att tva extra korfélt skapas genom rivningen av
Kolingsborg (det runda huset mitt pa Slussen, se figur 2, punkt 2). Under
forutséttning att rivningslov beviljas finns det inget formellt hinder mot att riva
byggnaden innan detaljplanen vunnit laga kraft. Detta innebér att huset rivs och
att extra korfilt skapas innan byggstart juli 2014 (figur 3).

Figur 3 Fyra kérfélt mellan Sodermalmstorg och véstra bron

I korsningarna Munkbroleden/Slussplan (figur 2, punkt 1) och Hornsgatan/
Gotgatan (figur 2, punkt 3) méste i alternativ B en del ”gron” tid i trafiksignalerna
tas fran kollektivtrafiken till biltrafiken. Det kan fordrdja bussarnas restid (utover
forlangningen p.g.a. hallplatsflytten) — hur stor fordr6jningen blir beror pa vilken



avvigning som gors mellan bil- och busstrafikens framkomlighet. Med
konsekvent prioritering av busstrafiken kan dess fordrojning bli marginell.

Det som frimst begréansar biltrafikens kapacitet i alternativ B (till ca 1500
fordon/maxtimme) dr konstruktioner pA Munkbron och utrymme i korsningen
Hornsgatan/Gdotagatan. For att hélla tidplanen for hela projektet krivs att
anldggandet av konstruktioner for ledningsdragning pa Munkbron borjar
genomforas direkt nér tillstdndet for vattenverksamheten ar beviljat. De arbetena
tar ca 1 ar. Under den tiden finns endast plats for tva korfalt plus gdng och
cykelbana forbi arbetsomradet (figur 4). Buss- och bilkorfalt méste har vivas
thop. Utrymmesbegrinsningar finns dven i korsningen Hornsgatan/Gdotgatan.
Sodergaende trafik mot Hornsgatan behdver trattas fran tre korfalt (tva
kollektivkorfalt och ett bilkorfalt) till ett korfalt. Genom den hér korsningen gér
aven Stockholms storsta cykelstrak, med dess behov av framkomlighet.

Figur 5 Korsningen Hornsgatan/Gétgatan under de férsta fyra byggdren
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Fordelar med detta alternativ:
¢ Biltrafiken mellan S6dermalm och Gamla Stan/City fér kortare kortider dn
i alternativ A.
o Okad biltrafikkapacitet dver Saltsjo-Mélarsnittet. Jimfort med alternativ
A ca 1500 fordon/maxtimme.
e Mindre paverkan pa biltrafiken regionalt jmf. med alternativ A.
e Gamla stan blir littare att nd med bil.

Nackdelar med detta alternativ:
e Nagot lidgre reshastighet och sdmre pélitlighet for stombusstrafiken
jamfort med alternativ A.
e Stort behov av att begrinsa inflodet av biltrafiken till S6dermalm
soderifrdn under formiddagsrusningen.
e Kolingsborg maste rivas i fortid. Extra kostnader for att bygga en
temporédr bro/6verbyggnad (ca 15 miljoner kr).

Slutsatser

Det gar att behalla en mgjlighet for biltrafiken att passera Slussen mellan
Sodermalm och Gamla Stan under de forsta fyra byggaren (alternativ B). Dock
uppnds inte riktigt samma framkomlighet for kollektivtrafiken som i alternativ A.

I bada alternativen behdver atgérder som begransar inflodet till S6dermalm sdder-
och osterifran vidtas. Kopplingen for biltrafiken fran Centralbron till
Medborgarplatsen/Folkungagatan behover stidngas liksom kopplingen fran
Nynésvégen/Soderledstunneln till Hornsgatan/S6dermalmstorg. Detta for att sédkra
busstrafikens framkomlighet och minimera kobildning 1 S6derledstunneln.

Se illustration av alternativ A och B 1 bilaga.

Det har dven studerats ett alternativ som innebér att biltrafiken har mojlighet att
kora bara 1 sodergdende riktning: frdn Munkbron till Hornsgatan via véstra bron
och Sodermalmstorg parallellt med kollektivtrafiken. Detta alternativ har i princip
samma effekt for framkomligheten som alternativ A (dvs. endast kollektivtrafik
pa véstra bron), eftersom att efterfragan pé kapaciteten i trafiknitet 4r som storst
pa formiddagen 1 norrgdende riktning.

Ett annat alternativ som har studerats dr att ge biltrafiken moéjlighet att kora frn
Hornsgatan till Munkbron via S6dermalmstorg och vistra bron i samma korfalt
som kollektivtrafiken, men endast under lagtrafik. Eftersom Sodermalmstorg
kommer att trafikeras av stombusslinjerna 2 och 3 samt 43, 55 och 76 ar det
enbart nattetid (ca 20:00 — 6:00) som det beddoms fungera. Det ger alltsd inte
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sdrskilt stora fordelar for biltrafiken. Erfarenheten visar ocksé att det i praktiken
kan vara svart att uppna efterlevnad av tidsreglering av trafiken. Samtidigt finns
det kapacitet 1 kringliggande trafiknét sa som Centralbron under de aktuella
lagtrafiktimmarna.

Tempordra broar mellan Sé6dermalm och Gamla Stan.
Temporér bro mellan Stadsgéardsleden och Skeppsbron

Tidigare planerades att Stadsgardsleden skulle stdngas helt under ca tva ar.
Eftersom detta skulle minska trafiksystemets kapacitet kraftigt, i forsta hand for
trafiken fran Nacka och Varmdo, har en annan 16sning tagits fram som gor att
Stadsgdrdsleden kan trafikeras av biltrafiken under hela byggtiden.

Nér den Ostra bron 6ver Slussen rivs och nya konstruktioner byggs, dvs. under
byggtiden, forsvinner Saltsjorampen. Ett forslag har darfor studerats med en
temporir pontonbro mellan Stadsgérdsleden och Skeppsbron for att ta hand om
denna trafik.

Fordelar med detta alternativ:
e Pontonbron (ca 330 m lang och 20 m bred) har mgjlighet att ersitta

Saltsjorampen och ta hand om 8 000 fordon/dygn eller 1/3 av dagens
biltrafik fran Nacka och Varmdo (resterande trafik kan Stadsgardsleden
igenom byggomradet ta hand om).
e Alternativ resvég for kollektivtrafiken frdn Nacka och Varmdo till City.
e Alternativ resvig for gdng och cykeltrafiken fran Stadsgardsleden till
Gamla Stan och City.

Nackdelar med detta alternativ:
e En temporir bro kan borja byggas forst efter att vattendom for hela

Slussenprojektet dr beviljad, vilket innebér att den inte ar i drift forrén 1 ar
efter byggstart. Detta begransar och forsenar ombyggnaden av
Stadsgardskajen inkl. ledningsarbeten under etapp 1. Detta &r 1 sin tur en
forutsittning for att anldgga tillfalligt bussterminal dér 1 véntan pd den
permanenta terminalen i Katarinaberget. Darmed gér det inte att riva och
bygga de konstruktioner pd S6dermalmssidan som huvudbron kommer att
vila p4. Aven utbyggnaden av kajen pa Gamla stans sida blir begriinsad.

e Forsvarar sjotransporter till och fran arbetsomradet vid rivningsarbeten
samt vid transport av storre prefabricerade element. Se figur 6 och 7.

e Fler byggtransporter maste utforas med lastbil vilket kraftigt begransar
kapaciteten for allmén biltrafik pa Stadsgérdsleden.
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e Den befintliga begransningen i kapaciteten for trafiken pa norra delen av
Skeppsbron minskar mojligheten att utnyttja hela pontonbrons
trafikkapacitet.

e Huvudbron och konstruktionerna norr om denna tvingar en anslutning av
en temporar bro langt norrut 1angs Skeppsbron vilket skulle ta en stor del
av Skeppsbron i ansprik. Djurgdrdsfarjans placering maste flyttas
ytterligare 50 m norrut.

e Stora risker for yttre paverkan sdsom pakorning fran fartyg (Birka Paradis,
Birger Jarl, kryssningsbatar, Djurgérdsfarjan, Stromma kanalbatar,
fritidsbatar, arbetsbétar) och dven avbordning fran Milaren.

e Forlanger total byggtid med ca 2 ar.

o Kostnader for sjdlva pontonbron uppgér till ca 150-200 Mkr beroende pa
tillgang och efterfragan. Det finns en risk att det inte gér att hitta [dmpliga
pontoner pad marknaden och behover bygga nya vilket paverkar kostnader
och leveranstider negativt. Dessutom tillkommer stora kostnader nér
prefabricerade enheter ska in (bl. a. slussrannan och huvudbron) och den
temporéra bron maste flyttas. Dessa kostnader dr mycket svirbedomda.

t!‘r#ﬁ

Figur 6. Rivning av befintliga konstruktioner
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Figur 7 Sjétransport av prefabricerade element.

Temporir bro mellan Séder Malarstrand och Munkbroleden
Projektet har dven studerat mojligheten att infora en temporér bro mellan Séder
Milarstrand och Munkbroleden. Det alternativet avvisades pga. att en temporar
bro i detta lage helt skulle omgjliggéra ledningsarbeten som maste borja
genomforas direkt nér tillstdndet for vattenverksamheten ar beviljat.

Slutsatser

En temporir pontonbro mellan Stadsgardsleden och Gamla Stan skulle medféra
stora kostnader och forlanga byggtiden med ca 2 ar samt innebéra stora risker.
Dessa nackdelar bedoms 6verstiga brons nytta.
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Alternativ A
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Alternativ B
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