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Renovering av Lilla Vésterbron samt géng- och
cykelatgarder. Genomférandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att godkédnna renoveringen av Lilla
Visterbron samt gang- och cykelétgérder till en investeringsutgift om 30
mnkr.

Per Anders Hedkvist
Forvaltningschef

Lars Jolérus
Avdelningschef

Anne Kemmler
Enhetschef

Sammanfattning

Den 14 juni 2012 fattades ett inriktningsbeslut for att bygga ut gdng- och
cykelbanor pa Lilla Vésterbron. Syftet med atgarden ar att forbattra
framkomligheten och mojligheten att arbetspendla med cykel.

I inriktningsbeslutet beskrevs de tva olika alternativen att mala cykelfilt eller att
renovera de delar av bron dir gdng- och cykelbanan byggs ut. Utgifterna
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bedomdes da till mellan 4-20 mnkr. Alternativet att mala cykelfélt har dock valts
bort eftersom det inte &r lika trafiksékert som en cykelbana.

Kontoret arbetade séledes vidare med alternativet att bygga en cykelbana. Under
projekteringen sa framkom det att hela brons titskikt maste renoveras och att detta
bor genomforas 1 samband med utbyggnaden av cykelbanan. Den totala
investeringsutgiften for projektet berdknas till 30 mnkr varav 18 mnkr ar utgifter
for att renovera brons titskikt. Att samordna renoveringen med utbyggnaden av
géng- och cykelbanan medfor att kontoret inte behover komma tillbaka med
ytterligare avstdngningar och begrinsningar av trafiken redan inom nagra ér.

Bakgrund

I dagslédget ar framkomligheten begrinsad for gdng- och cykeltrafikanter pa Lilla
Visterbron p.g.a. smala GC-banor. En mélad linje skiljer trafikslagen, vilket ger
dem en yta pa 1,25 m var att rymmas inom. Detta gor det trangt for cykel vid
passage av flera gangtrafikanter i bredd, omkorning av cyklar eller en ensam
person med barnvagn. Busstrafiken passerar ocksa pa en nérliggande del.

P& bron finns idag fem korfélt for fordonstrafik, varav ett busskorfilt 1 varje
riktning. Stor vikt kommer ldggas pa utformningen av detaljerna vid
trafiksignalanldggningen vid Visterbroplan for att kunna dra nytta av den stora
forbattring som uppnas pa strackan for cyklisterna. Framkomligheten for
fordonstrafik dr god.

Lilla Vésterbron byggdes 1936. Bron trafikerades av sparvagn fram till och med
1967. Brons beldggning har bytts kontinuerligt under aren. Ddremot har brons
vattenisolering (titskikt) inte bytts ut. Nar bron borjade utredas for utbyggnaden
av gang- och cykelbanan kunde det konstateras att vattenisoleringen dr minst 60
ar. Normalt skall broars tétskikt bytas ut efter 45-50 ar. Vissa delar av bron har
dock omisolerats, bland annat vid de bigge landfidstena samt de delar som
berdrdes da sparvagnsrilsen togs bort i slutet pd 90-talet. Det aterstar dock stora
ytor ddr titskiktet ar det ursprungliga.

Det som gjort att bron klarat sig under en sa lang tid ar att det gamla tatskiktet och
skyddsbetongen har varit tjockare dn vanligt. Bagge dessa faktorer dr positiva ur
brons bestindighetssynpunkt men det dr 4nda angeldget att fa tatskiktet ersatt.
Avvattningen av en bro skats till storsta delen av brons ytavlopp (brunnar) och en
mindre mingd vatten som trdnger ner genom brons beldggning stoppas av
vattenisoleringen och leds ut ur brokonstruktionen genom grundavlopp.
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Under 2011 anlades en skateboardpark och en 16parbana under bron. Tyvérr visar
det sig att en del av brons grundavlopp leder ner vatten i skateparken och ner pa
16parbanan, vilken medfér bekymmer for anvéndarna.

Problemet &r provisoriskt atgirdat (genom att grundavloppen proppats) men en
langsiktig 16sning pa dessa problem ordnas med fordel 1 samband med foreslagen
ombyggnation av gang- och cykelbanorna samt korbanan.

Atgardsférslag

Kontoret foreslar ett utbyte av téitskiktet pa bron och att utrymmet for gang- och
cykelbanorna pa dmse sidor om Lilla Visterbron breddas med 2,5 meter till 5
meter breda GC-banor. Detta innebér att ett av de fem befintliga korfalten
kommer att tas i ansprak, men med bibehallen funktion for de tvd befintliga
kollektivtrafikkorfilten. Atgirden avser strickan mellan Visterbroplan i séder och
Drottningholmsviégen i norr, en stricka pd 400 meter. Den nya utformningen
ansluter till befintliga gang- och cykelbanor 1 sdvél sédra som norra delen. I norr
justeras samtidigt kantstenens rundning Oster in pa Drottningholmsvigen for att
forbattra for kollektivtrafiken och bussarnas inkdrning mot befintlig busshéllplats.
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Figur: Stréckan med dtgdrder i riktning fran Visterbroplan i soder till
Drottningholmsvdgen i norr

P& vistra sidan paborjas atgidrderna precis efter befintlig busshallplats och
lastplatser i1 norra tillfarten vid Drottningholmsvigen och stricker sig dver
Rélambsvégens tillfart till Vasterbroplan. P4 6stra sidan paborjas atgarderna
precis efter befintlig busshallplats i sddra tillfarten vid Vésterbroplan och stricker
sig till anslutningen med Drottningholmsvigen.

Stor vikt laggs pa utformningen av detaljerna vid trafiksignalanldggningen vid
Visterbroplan for att kunna tillgodogdra sig den stora forbéttring som gors pé
strackan 6ver bron for cyklisterna.

Géng- och cykelbana delar i nuldget pé ett utrymme omfattande som mest 2,5
meter matt fran brordcket pd bigge sidor om végen. En breddning av detta
utrymme till 5,0 meter innebér enligt forslaget att gingbanan breddas till 2,25
meter och cykelbanan till 2,75 meter. Mellan gdngbana och cykelbana kommer
nagon form av avskiljare att anordnas. Brons totala bredd dr 24 meter vilket
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innebdr att resterande utrymme omfattande 14 meter anvands till korfalt, tva i
vardera riktningen.
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Figur: Befintliga (6vre bilden) och foreslagna (nedre bilden) breddmditt och
funktioner

Analys och konsekvenser

En renovering av titskiktet pa Lilla Visterbron ar viktig for att inte barande
konstruktionen av bron ska skadas och leda till mer tidsddande och dyrare
reparationer.

Planeringen for genomforandet har skett med kontorets sakkunniga inom
trafikplanering och signalreglering. Samrad har skett med Exploateringskontoret
och Stadsbyggnadskontoret p.g.a. den planerade exploateringen i projekt
Marieberg. Kontakter har tagits med SL och forslaget har granskats av kontorets
ansvariga for tillgédnglighet.

Projektet ar planerat for ett genomférande fran maj till december 2013. Arbetet ér
lampligt att genomfora under 2013 eftersom inga avstdngningar sker samtidigt pa
Essingeleden under detta ar, vilket skulle leda till stora storningar for trafikanter.
Under genomforandet kommer det endast finnas tva korfalt 6ppna pé bron. Det
norrgaende korfaltet kommer att trafikeras av kollektivtrafik mellan k1l 06-22. Den

Dokument1 5(7)



2013-01-25

=) .. L4
) . F @ z
TJANSTEUTLATANDE u =)

DNR T2012-420-06970 "8 pa®

Ovriga trafiken kommer att ledas om via nedfarten fran Vésterbron till
Lindhagensplan. Detta gors for att det inte ska bildas koer for kollektivtrafiken
och for att det finns ett bra alternativ for ovrig trafik. Orsaken till att korféltet ar
Oppet for all trafik pa natten beror pa att strickan ingar i omledningsvégnétet nir
Essingeleden har driftavstdngningar.

Den sydgéende trafiken, som inte har lika bra alternativa viagar, beddms kunna
fungera 1 blandtrafik med kollektivtrafiken enligt kontorets trafikmétningar. En
vagvisningsplan kommer att tas fram till byggstart. Bron kommer under hela
byggtiden vara framkomlig for gang- och cykeltrafik.

Slutlésning

Foreslagna atgérder kommer innebéra att framkomligheten och trafiksdkerheten
okar pa ett stort cykelstrik. Atgirden paverkar dven fotgiingarna positivt eftersom
atgidrden innebdr en breddning av gangbanan samt att fotgidngare och cyklister inte
langre maste dela pa dagens tranga utrymme.

Reduceringen av ett korfélt for biltrafiken kommer att minska kapaciteten i
korsningen med Rélambsvagen for biltrafik som kommer fran Lilla Viasterbron.
Trafikrdkning genomford i oktober 2012 visar dock pa ett trafikflode som klaras
av foreslagen utformning utan att framkomligheten for biltrafiken paverkas
namnvart.

Ytterligare atgirder for att underlétta for gdng- och cykeltrafik att passera norra
tillfarten av Ralambsviagen ér ytterligare en gronfas under ett omlopp i
trafiksignalen 1 likhet med 6vriga passager.

Kontoret beddmer att dtgirderna inte paverkar stadsbilden. Atgirderna kommer
att utforas enligt stadens handbok ”Stockholm- en stad for alla” for att f4 en god
tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning.

Ekonomi

Den totala investeringsutgiften for de foreslagna atgérderna berdknas till 30 mnkr.
I jamforelse med inriktningsbeslutet har investeringsutgiften 6kat markant da
kontoret nu bedomer att det finns behov att renovera titskikten pa hela bron
istéllet for endast den delen dér vi bygger ut gang- och cykelbanan. Investerings-
utgiften kommer inrymmas i nimndens investeringsram for 2013.

Investering
2012 2013
Projektering Projektering GC-bana Tatskiktsrenovering
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1 mnkr 1 mnkr 10 mnkr 18 mnkr

Trafikkontorets férslag

Trafikkontoret foreslar att Trafik- och renhallningsnimnden ger kontoret i
uppdrag att genomfora entreprenaden under redovisade forutsittningar till en
investeringsutgift pa 30 mnkr.

Slut
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