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Trafikkontoret har tagit fram en cykelplan som beskriver hur staden ska arbeta for
att 6ka cyklingen. En viktig del av planen &r att bygga ut cykelinfrastrukturen.

Detta inriktningsbeslut féregés av ett utredningsbeslut for de hogst prioriterade
cykelinfrastrukturatgérderna i cykelplanen. Inriktningsbeslutet omfattar atta av de
cykelinfrastrukturdtgérder som finns med i utredningsbeslutet. De aktuella
projekten dr Virtaviagen, Kungsgatan mellan Kungsbron och Vasagatan, Norr
Malarstrand, Ralambshovsleden och Vasterbronedfarten, Palsundsbacken och del
av Soder Milarstrand, delar av Higerstensviigen, kopplingen mellan Arstabron
och Arstaviigen, Nya Arenakopplet samt delar av Gamla Huddingevigen.
Projekten ér spridda 6ver hela kommunen och de 4r av olika karaktir. Gemensamt
ar att de starker cykelns stéllning och bidrar till ett ssmmanhéngande, trafiksikert
och framkomligt cykelviagnit. Sammanlagt bedoms de medfora en utgift om ca
172 mnkr.

Bakgrund

I stadens overgripande planeringsdokument, s som Promenadstaden och Fram-
komlighetsstrategin, dr det tydligt utpekat att cyklingen ska 6ka 1 Stockholm.
Trafikkontoret har tagit fram en cykelplan som godkénts i Trafik- och renhall-
ningsndmnden 2012-10-18. Cykelplanen innehaller riktlinjer for stadens arbete
med cykelplanering. Mélet &r att 6ka andelen cyklister och att gora det enkelt och
sdkert att cykla 1 Stockholm. Den viktigaste delen i planen, och grundlédggande for
att kunna 6ka cyklandet i kommunen, dr en vil fungerande infrastruktur med ett
sammanhdngande nétverk av gena, sidkra och framkomliga cykelvégar.

I stadens budget for 2013 dr cykelatgirder prioriterat. Till 2018 har det pekats ut
att 700 mnkr ska inrymmas for cykelinfrastrukturdtgirder i trafikkontorets budget.
De ska fordelas sa att 120,0 mnkr ska inrymmas ar 2013, 80,0 mnkr ar 2014, 93,0
mnkr ar 2015, 103 mnkr ar 2016, 100 mnkr ar 2017 samt 204,0 mnkr ar 2018. Det
innebér en 0kad utbyggnadstakt for cykelinfrastrukturatgérder och att framskriv-
ningen av drenden maste vara effektiv och ske lopande.

Ett utredningsbeslut for cykelinfrastrukturatgédrderna togs i Trafik- och renhall-
ningsndmnden 1 november 2012. Det omfattade 60 atgirder pa det utpekade
cykelpendlingsnitet. Utredningsfasen for de olika atgérderna pébdrjas 16pande och
berdknas pagd parallellt med att inriktningsbesluten for de olika objekten skrivs
fram. Listan 6ver objekt i utredningsbeslutet dr en bruttolista 6ver cykelprojekt pa
pendlingsstraken som har hog prioritet. Objekten kommer att grupperas efter
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tidpunkt da det ar lampligt att genomfora dem och skrivas fram i 3-4 olika
inriktningsbeslut. Projektperioden stracker sig till 2018, det sista inriktningsbeslutet
bor sdledes vara beslutat senast 2016. Samrdd ska ske med stadsledningskontoret
da utgiften i respektive inriktningsbeslut kommer att overstiga 50 Mnkr.
Genomforandebeslut kommer att fattas separat for varje enskilt projekt.

Den sammanlagda kostnaden for cykelprojekten i detta inriktningsbeslut édr ca 172
mnkr for dren 2013 till 2015. Under 2013 planeras dock betydligt fler cykelat-
girder dn de som redovisas 1 det hér inriktningsbeslutet. De cykeldtgdrder som
kommer att genomforas under 2013 har redan inriktnings- eller genomforande-
beslut och har déarfor inte ingétt 1 det utredningsbeslut som togs i TRN 2012-11-
22. Att dessa projekt foregick utredningsbeslutet var nodvandigt for att kunna
paborja byggandet av cykelinfrastrukturen redan ar 2013 i den 6kade utbyggnads-
takt som budgeten medger.

Exploateringsprojekten samt andra kommuners planering paverkar ocksa utbygg-
naden av cykelviigarna. Atgéirder som inte finns med i utredningsbeslutet kommer
dérfor att skrivas fram i inriktningsbeslut till Trafik- och renhallningsndmnden allt
eftersom de blir aktuella.

Arendets beredning

Da den sammanlagda utgiften for projekten i inriktningsbeslutet dverstiger 50
mnkr har trafikkontoret samratt med stadsledningskontoret i drendet.
Stadsledningskontoret kommer att anméla samradet till kommunstyrelsens
ekonomiutskott. Vid samradet pétalades att det, enligt stadens
projektstyrningsmetodik for stora investeringsirenden, ska tillséttas en styrgrupp
for det sammantagna drende som omfattas av utredningsbeslutet f6r
infrastrukturitgérder pa cykelvéignitet (Trn nov 2011). Styrgruppen ska
sékerstélla att projektet optimeras for staden som helhet och bor darfér ha en
representant frén trafikkontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret
och stadsledningskontoret. Stadsledningskontoret foreslog att trafikkontorets
representant dr ordforande i styrgruppen, da kontoret har merparten av
cykelinvesteringarna. Kontoret har for avsikt att skapa en styrgrupp under varen
2013.

Vid samréadet framfordes dven att forvdantade konsekvenser for drift- och
kapitalkostnader ska framga av tjdnsteutlatandet samt att det ar viktigt att under
respektive projekt motivera eventuella avsteg fran cykelplanens principer och
standardkrav.
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Kontakt har tagits med parkmiljéavdelningen f6r Kungsholmens
stadsdelsforvaltning géllande Norr Mélarstrand.

Analys och konsekvenser

Det hir inriktningsbeslutet omfattar atta atgérder pa cykelvagnitet. De ar spridda
over hela kommunen och de ér av olika karaktdr. Gemensamt dr att de starker
cykelns stillning och bidrar till ett ssmmanhéngande, trafiksdkert och framkom-
ligt cykelvégnat. De enskilda projekten dr alla viktiga for helheten och dr ett led 1
att skapa en bra cykelinfrastruktur sa att fler kan vilja cykeln som transportmedel.
Samtliga projekt omfattar delar av pendlingsstraken och dr av hogsta prioritet i
cykelplanen.

Cykedplon 2012

Pendlings: ach huvudsirdk
Qg b halms sipd
Tacherdarkianng

Fendngues di

m—— Huvuduirik

BOTEYERA =3 \

Bild 1: Kartan visar pendlingsstrdaken i rétt och huvudstraken i bldtt. De objekt som
inriktningsbeslutet omfattar har markerats med svarta cirklar.
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Manga av objekten ingér i de regionala cykelstraken som pekats ut av ldnets
aktorer 1 forslaget till den regionala cykelplanen. Det &r extra viktigt att cykel
prioriteras pa de hér platserna eftersom det kan forvéntas stora floden med
cyklister frén ldnets alla kommuner 1 de hir strdken. Pa ndgra av de gator som
ingar i inriktningsbeslutet géar det d&ven stombussar eller sa dr vigomradet
begrinsat. Det innebdr att det méste ske en prioritering mellan de olika trafik-
slagen samt andra intressen. Cykelbanorna/filten kan darfor pa vissa platser, inte
f den Onskade bredd som foreslds i cykelplanen utan att andra intressen eller
trafikslag prioriteras bort. Avvéigningar kommer att goras utifrén de forutsitt-
ningar som rader lokalt pa platsen. I vissa fall kommer cykeltrafiken att prioriteras
hogst och 1 andra fall kommer kompromisslésningar att bli nédvéndiga.

For att kunna genomfora projekten under 2013 och 2014 krivs att detta inrikt-
ningsbeslut gar upp i Trafik- och renhdllningsndmnden redan i bérjan av aret. Det
ar relativt kort tid efter att utredningsbeslutet antogs. De olika projekten har darfor
kommit olika langt i utredningsfasen och projektens detaljeringsgrad skiljer sig at.
Nedan presenteras de olika cykelprojekten var for sig. Tidplan och ekonomiska
aspekter presenteras samlat for alla projekten i slutet av tjansteutlatandet.

Vartavagen

Befintlig situation och problembeskrivning

Virtavigen dr en viktig 1dnk som knyter ihop delar av Norra Djurgardsstaden
med Valhallavdgen och innerstaden. Behov av atgérder finns redan i dag men
med den kommande exploateringen i frimst Virtan och Frihamnen kommer
behovet att 6ka ytterligare framover.

For Virtavigen pégar just nu en programutredning for cykelatgérder. Utred-
ningen innehaller en nuldgesbeskrivning och en forslagsdel, se bild 2.

Virtavigen har ett korfalt i vardera riktningen och en total vigbredd som varierar
mellan 17 meter och 20 meter. Gatan trafikeras av stomlinje 1. Nir sparvag city
forlangs kommer troligtvis stomlinje 1 att f4 en ny strdckning men det beslutet tas
forst efter att det hér projektet ér fardigt. [ dag finns ang6ring och parkering pa
bigge sidor lidngs stora delar av Virtavigen. Gdngbanor finns pd bada sidor av
gatan med en bredd som varierar mellan 2,5 och 3,5 meter. Antal gdende varierar
over strackan och &r storst i anslutning till Girdets tunnelbanestation. Vissa delar
av gatan har en brant lutning upp mot ett krén som finns pa strackan. Lings gatan
finns flera verksamheter sdsom vardinrattningar, restauranger, apotek, bensin-
mack och cykelverkstad. Aven flera bostadsentréer angérs via Virtavigen.
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Virtavédgen dr reglerad till 50 km/h och fordonsflodena i det mest trafikerade
snittet dr ca 8000-9000 fordon/dygn (1995). Pa strackan finns tva signalreglerade
overgangsstillen, ett som anlagts d& det utgor en skolvég och ett i anslutning till
Girdets sjukhem.

» —_ .. -l-:.‘.'. _ - — l l&
Bild 2: Den del av Virtavdgen som utgors av pendlingsstrdk dr markerad i kartan.

Kopplingen soderut till Karlavdgen studeras, men den delen utgér inte pendlingsstrdk
och kan ddrmed fa en annan lésning och/eller standard.

Atgardsférslag och konsekvenser

I den pégdende utredningen studeras ndgra olika alternativ och dess for- och
nackdelar. Ett alternativ &r enkelriktade cykelbanor pa vardera sidan om gatan.
Detta alternativ &r i linje med cykelplanen och dr en vanlig 16sning i innerstaden.
En nackdel med detta alternativ dr dock att 16sningen ar relativt utrymmes-
krdvande och att gatans totalmétt gor det svart att f4 ut onskade bredder f6r nagot
trafikslag. Bland annat pa grund av busstrafiken finns det begriansningar i hur
mycket korfélten kan smalnas av. Angoring och parkering bedoms mojlig att ta
bort pa i princip hela den 6stra sidan (eventuellt undantaget strackan Vallhalla-
vigen-Banérgatan) men bedoms svdr att ta bort pa den véstra sidan. Detta da det i
sé fall inte kommer att vara mdjligt att angora ett stort antal fastigheter. Gdng-
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banebredderna kommer att smalnas av men det maste vara mdjligt 4ven fort-
sattningsvis for exempelvis en rullstol och en barnvagn att métas. Skyddsremsor
for dorruppslag frn uppstéllda fordon kommer att finnas liksom en skyddsremsa
mellan gang och cykel.

I utredningen ingér ocksa att ta fram ett budgetalternativ. Exempel pa en sddan
16sning skulle kunna vara cykelfélt. Om en 16sning med cykelfalt viljs, vilket ar
en forhallandevis billig 16sning bor i storsta mojliga man befintliga kantstens-
linjer behéllas. Flyttas kantstenen endast pa den del av Vértavigen dér det
formodligen dven fortsdttningsvis behover vara dubbelsidig angoring ar det
mycket svart att fa till acceptabla bredder pa cykelfdlten. Losningen kan alltsa bli
forhallandevis billig, men utgor inte en fullgod 16sning ur cykelhidnseende.
Eftersom angdring pa den Ostra sidan till viss del utgar dven i detta forslag finns
det risk for att cykelfdltet kommer att nyttjas for uppstéillning av fordon, varvid
cyklisterna tvingas ut i blandtrafik.

Aven ett alternativ med dubbelriktad cykelbana utreds. Trots att angdringen utgar
pa motsvarande sétt som i tidigare alternativ dr det svart att fa till bredder helt
enligt cykelplanen. Med lokala avsmalningar vid till exempel busshéllplatser och
overgéangsstillen bedoms det dock vara mojligt att fa till en acceptabel trafik-
16sning med dubbelriktad cykelbana pd Virtaviagens Ostra sida.

Inte 1 ndgot av alternativen kommer det att vara mojligt att ha en separat cykel-
16sning pa strackan mellan Sandhamnsgatan och Tegeluddsvégen. Det dr den
strdcka som har 1 sdrklass storst mdngd géende och gatans totalbredd &r ddr ca 17
meter. Det studeras om det dr mojligt att ha en separat cykellosning 1 sddergaende
riktning, det vill sdga upp for backen dé det bedoms mest angelédget att separera
trafikslagen dér hastigheterna kommer att skiljas som mest.

Trots att det &r ett pendlingsstrak kommer det inte vara mgjligt att f6lja rekom-
mendationerna i den nya cykelplanen. Detta da tillgéngligt vigutrymme &r
begrinsat. Avviagningar kommer goras gentemot andra nddvindiga och
onskvirda funktioner sisom gaende, stomlinjens framkomlighet och angoring. P
delar av strackan kan det ses som en relativt enkel dtgérd att bredda gatuut-
rymmet. Det skulle dock innebéra att man pé delar av strdckan gor intrdng 1
Kungliga Nationalstadsparken och formodligen ocksd behdver ta ner trad vilket
kontoret inte bedomt mojligt. P4 andra delar av strackan skulle en breddning av
vagen innebdra intrang pa olika fastigheter. Kontoret har inte bedomt det som
lampligt att g& vidare med sddana 16sningar eftersom det sannolikt skulle inne-
béra att det krdvs ekonomisk kompensation och att det riskerar att innebdra
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langdragna forhandlingar.

Kungsgatan mellan Kungsbron och Vasagatan

Befintlig situation och problembeskrivning

Kungsbron och Kungsgatan ner mot Vasagatan dr en viktig cykelkoppling som
knyter samman Kungsholmen med City. Strickan &r ett utpekat pendlingsstrak
samt en del av ett regionalt prioriterat cykelstrak. Strdckan saknar robusta cykel-
16sningar framst i Ostlig riktning, men delvis dven i vastlig riktning. I véstlig
riktning saknas en cykellosning helt mellan Vasagatan och Terminalslingan och
mellan Terminalslingan och Kungsbroplan/Fleminggatan finns en enkelriktad
cykelbana (1,75m). I 6stlig riktning finns ett cykelfélt mellan Kungsbroplan och
Blekholmsterrassen, men mellan Blekholmsterrassen och Vasagatan sker cykling
1 blandtrafik.

Stomlinje 1 trafikerar strackan. Medelhastigheten for bussarna ar lagre édn
efterstradvade 20 km/h. Nationell och regional busstrafik angor Cityterminalen
frdn Kungsgatan. P4 strickan finns dven en ca 50 meter lang parkering for buss
som ska in till terminalen. Under hosten 2012 har arbete pagatt med att 6ppna
den sddra dnden pa Cityterminalen for att 6ka kapaciteten i terminalen.

Bild 3: Kungsbron med vy i dstlig riktning mot Vasagatan. Cykelfiiltet upphdr i bildens
frdamre kant. Lingre fram pd strdckan finns ingen cykellosning och cyklisterna dr
hdnvisade till blandtrafik ddr de far dela ytan med mdnga leveransbilar, taxi och bussar.
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Cykelflddet pd Kungsbron ir ca 2600 cyklarpassager/dygn. Ovriga fordon gor ca
9 300 passager oOsterut och 6 500 passager 1 motsatt korriktning (Kungsbron).
Kungsgatans/Kungsbrons bredd varierar mellan 26-30 m och har ett eller flera
korfélt 1 vardera riktningen. Gatan har bitvis en mycket bred mittrefug.

Atgardsférslag

Utformningen behdver anpassas till pendlingscykling och stombusstrafik och det
ar ocksa hoga gangfloden ldngs gatan. En utgangspunkt for ny utformning ska
vara enkelriktade cykelbanor samt korsningsédtgirder som genomgaende géng-
och cykelbanor. I véstlig riktning frdn Vasagatan mot Terminalslingan ar cykel-
falt troligtvis den bésta 16sningen. Pa flera platser kravs sérskilda korsnings-
atgdrder som tar hansyn till svingande bussar. Tillgéngligt vigutrymme &r
begrinsat. Vid korsningarna kan det behdva goras avsteg fran cykelplanens maél
vad géller breddmatt for cykel, da det behover goras avvigningar mot andra
trafikanters behov.

A _
Cykelfdlt = = = Cykelbana

Bild 4: Férslag som ska utredas vidare. En genomgdende cykelbana skapas i ostlig
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riktning och ett cykelfilt kompletterar cykelbanan i vistlig riktning fran Vasagatan.

Konsekvenser

Gatan behdver fa en ny utformning for att kunna inrymma goda 16sningar for
géende och cyklister samtidigt som framkomligheten for stombussen ska
forbattras. Anldggningen av den saknade lanken mellan Blekholmsterrassen och
Vasagatans pendlingsstrak medfor att restiden for cyklister i denna forbindelse
kortas och att trafiksdkerheten for cyklister pd Kungsgatan och Kungsbron
forbittras avsevirt. Atgirden bedoms forbittra trafiksikerheten totalt sett.
Atgirden bidrar till att skapa ett sammanhingande cykelvigniit som #r trafik-
sdkert och framkomligt, vilket i sin tur kan bidra till att fler vdljer cykeln som
transportmedel.

Norr Mélarstrand, Ralambshovsleden och Viésterbronedfarten
Befintlig situation och problembeskrivning - Norr Mélarstrand och
R&lambshovsleden

Strackan Norr Milarstrand-Ralambshovsleden dr ett av Stockholms mest
trafikerade cykelstrak. Det dr i cykelplanen ett utpekat pendlingsstrak och ingar i
regionens prioriterade cykelvdgnit. Strickan mellan stadshuset och Kungsholms-
torg forbattrades for nagra ar sedan. Nagra av de atgarder som genomfordes var
breddning av cykelbanan till ca 3,2 meter, utrdtning av kurvor, borttagande av
siktskymmande buskar, ny/forbittrad belysning och upphdjning av korsnings-
punkterna med biltrafiken.

Norr Miélarstrand mellan Kungsholmstorg och Smedsuddsvégen dr en dubbel-
riktad cykelbana som dr ca 2,3 meter bred (den omgjorda strickan genom allén
vid Kungsholmstorg ér ca 3,7 meter). P& ena sidan ligger det en parkering, vilken
Stockholm Parkering ansvarar for. Cykelbanan och parkeringen skiljs at av ett
skyddsricke. Pa andra sidan &r det parkmark med gris, trdd och buskar (bild 5).
Lokala avsmalningar av cykelbanan forkommer pé strackan pga trad eller ricken
(bild 7). Cyklisterna &r helt separerade frin de gaende, som ror sig i parkstraket
intill vattnet. Totalt ar strickan ca 800 meter lang. Cykelbanan ligger pa
parkmark. Det d4r Kungsholmens stadsdelsforvaltning som ansvarar for parken.
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Bild 5: Cykelbanan mellan parkeringen och parken.

Langs Rilambshovsleden &r den dubbelriktade cykelbanan ca 3,2 meter bred
inklusive skyddsremsa. Léngs denna del dr fordonsuppstéllning tillaten
(parkerade bilar respektive uppstillningsplats for turistbussar). Aven hér dr det
parkmark pa ena sidan. Totalt ar strickan ca 450 meter 1dng.

ERG .
Hinairthig

Bild 6: Utredningsstrdiickan frdn Visterbroavfarten till Ralambshovsleden och Norr
Milarstrand.

Generellt dr bada strickorna for smala med tanke pa det stora cykelflodet. Idag ar
det mycket trangt for cyklisterna vissa tider. Det forkommer ménga konflikter
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med korsande fotgéngare pa viag mellan parkering/tvérgator och parkstraket. I
korsningspunkterna dr det ofta dalig sikt samtidigt som de saknar tydlig utmérk-
ning (bild 8). Synpunkter som inkommer fran medborgare handlar i forsta hand
om att man som fotgidngare upplever att cyklisterna kommer i hog hastighet och
att det ddrmed kéinns farligt och otryggt.

y S
Bild 7 och bild 8: Lokala avsmalningar pga en vindzon och ett trdd samt overgang for
gdende dver cykelbanan.

Befintlig situation och problembeskrivning - Véasterbronedfarten
Stréket forbinder Visterbron med Norr Mélarstrand och Lindhagen. Pa grund av
nivéskillnaden dr det en kraftig nedforsbacke.

Forsta delen ér det en ca 3,0 meter bred enkelriktad cykelbana samt ca 1,2 meter
for gdende. Cyklister och giende skiljs at av en malad linje. Mellan motorfor-
donstrafiken och cyklarna ar det ett skyddsricke.

Léangre ner i backen minskar bredden till ca 2,2 meter pa en stricka av ca 100
meter. Enbart cykel ar tillatet, dd gdende leds ner i parken via en trappa. De
géende som inte kan anvinda trappan tvingas fortsitta i cykelbanan (bild 9).

= B
=i

e /A NN T
Bild 9: Cykelnedfart ner i viadukten. Gdaende hdnvisas till trappan till hoger i bild.
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Darefter blir straket ater bredare, ca 3,3 meter inklusive skyddsremsa. I kurva vid
Gjorwellsgatan smalnas cykelbanan dter av samtidigt som fotgéngare korsar
cykelbanan pa viag mellan parken och Gjorwellsgatan. Det dr delvis skymd sikt.

Atgérdsfsrslag - Norr Malarstrand och Ralambshovsleden

Kontoret foreslér att cykelbanan breddas. Ambitionen dr en breddning till den i
cykelplanen rekommenderade bredden vid hoga floden (4,5 meter). En breddning
innebdr dock intrdng pd gronytor alternativt parkeringsytan varfor det i det fort-
satta arbetet behdver goras en avvigning gillande vad som dr rimligt. Lédngs
strdckan finns dessutom flera trdd som star ndra cykelbanan och som behover
studeras sarskilt. Vidare ér det viktigt att forbéttra korsningspunkterna mellan
géende och cyklister, t ex genom forbéttrad sikt och utmérkning.

Arbetet behover ske 1 ndra samarbete med savil Stockholms Parkering som
Kungsholmens stadsdelsforvaltning parkmiljdavdelningen norra innerstaden for
bésta mojliga 10sning. Det kan bli aktuellt med gronkompensation om intrdng
behover ske pa gronytor, t ex tradplantering eller upprustning av narliggande
gronyta.

Atgardsférslag - Vésterbronedfarten

Strickan dr bred och omfattar bara cykeltrafiken. I den fortsatta utredningen
undersoks hur manga gdende som fortsétter lings gangbanan och hur manga som
anvénder trappan ner i parken. Om géaende och cyklister ska dela pa ytan bor den
breddas i annat fall dr den delen av striackan av hog standard. Beldggnings-
atgirder ar en viktig atgérd pa strackan for att cykelbanan ska ha en genom-
géende hog standard.

Konsekvenser — Norr Malarstrand, R&lambshovsleden och Vasterbronedfarten
Malet ar att minska eventuella konflikter mellan gdende och cyklister samt att
cykelviigen ska vara av hog standard. Atgirden bidrar bade till hogre
trafiksdkerhet och forbéttrar framkomligheten pa strackan.

Palsundsbacken och del av Séder Malarstrand

Befintlig situation och problembeskrivning

Pélsundsbacken ér en av kopplingarna mellan S6der Mélarstrand och Langholms-
gatan, vilka bada &r stora cykelstrdk (Soder Milarstrand 2926 cyklar/dygn och
Visterbron 9580 cyklar/dygn). Cyklister som kor ldngs med gatan ar hanvisade
till att cykla 1 blandtrafik. Manga véljer dock att cykla pa gdngbanorna, framfor-
allt 1 riktning mot Langholmsgatan eftersom det sluttar brant uppfor och det ar en
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tvér kurva pa vigen vilket forsvérar sikten och det blir en sékerhetsrisk for
cyklisterna nér bilar plotsligt hinner ikapp bakifran och inte hinner véja. Langs
Pélsundsbackens sodra sida finns bebyggelse och pa den norra sidan grénsar
gatan mot Palsundsparken.

Bild 10: Palsundsbacken mot Soder Mdlarstrand

Korbanan ar ca 11m bred, med ett korfalt i vardera riktningen. P& bada sidor
finns gdngbanor. Trafikflodet ar ca 12 500 fordon/dygn och gatan trafikeras inte
av nagon annan busstrafik dn ett fatal turistbussar. Ingen parkering finns langs
gatan, men det finns en verksamhet i mitten av gatan med parkering pd girden
samt en in/utfart mot Palsundsbacken, se bild 11. Langs med géngbanan pa den
norra sidan finns nagra trid, ett langt sidoskydd samt en belysningsstolpe strax
innan koppling till Visterbron, se bild 12.

Bild 11 och 12: Verksamhet med parkering och sidoskydd lings gangbana mot parken
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Bild 13: Utredningsomrade Palsundsbacken

I utredningsomradet inkluderas dven den del av S6der Mélarstrand som stracker
sig fran Pélsundsbron fram till Reimersholmsbron. Kontoret ska utreda hur
cykelforbindelsen kan forbéttras med avseende pé framkomlighet och trafiksdker-
het utan att gora stora ingrepp 1 parkmiljon. Den befintliga géng- och cykelbanan
pa ca 2,5 m har 14g standard i forhéllande till cykelflodet pa ca 3000
cyklister/dygn, men vérdefulla trdd begransar mdjligheterna att bredda upp
straket. En idé dr darfor att nyttja sidoomradet intill kdrbanan for en dubbelriktad
cykelbana, som kan gé parallellt med den befintliga gang- och cykelbanan ldngs
vattnet. Cyklisterna hinvisas till den nya cykelbanan och straket ldngs vattnet blir

en gangvig. P4 sa sitt separeras gdende och cyklister och konflikterna mellan
trafikantgrupperna minskar.

Atgardsférslag Palsundsbacken

Huvudforslaget dr enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av gatan, vilket skapar
en naturlig anslutning till befintliga cykelbanor ldngs Soder Malarstrand och
under Visterbron. Respektive cykelbana bor ha en bredd pa minst 1,5m, vilket 1
sin tur innebdr att gatan behover parallellforskjutas i nordlig riktning, mot Pal-

sundsparken, for att kunna bibehalla dagens gangbanebredder samt korbane-
bredden.

Dokument1

15(26)

20121218
TJIANSTEUTLATANDE
DNR T2012-313-056000



2012-12-18

=) .. L4
) . = @ z
TJANSTEUTLATANDE o =]

DNR T2012-313-056000 "8 pa®

16(26)

Enkelriktade cykelbanor &r att foredra framfor en dubbelriktad cykelbana. Pé sa
satt skapas mindre komplicerade anslutningar till Ldngholmsgatan och Soder
Milarstrand. Om forslaget med enkelriktade cykelbanor anses ta for mycket mark
1 ansprék kan blandtrafik i riktning mot Soder Malarstrand vara ett alternativ,
detta da cyklisterna relativt l4tt kan cykla med trafiken nedfor Palsundbacken.

Konsekvenser P&lsundsbacken

Enkelriktade cykelbanor

Med enkelriktade cykelbanor pad 6mse sidor om korbanan skapas naturliga
kopplingar till ndrliggande cykelbanor. Forskjutningen av gatan mot Péalsunds-
parken far till f6ljd att tre trdd, en belysningsstolpe samt hela sidoskyddet pa den
norra delen maste tas bort eller flyttas. Det krdver ocksd intrang i1 parkmark.
Cykelbanor pa 1,5 m uppnar inte den standard som stélls pa pendlingscykelstrak
dér det ska vara mojligt med omcykling (2,25m), men eftersom strackan ér
forhéallandevis kort bedoms standarden édndé bli godtagbar.

Blandtrafik och cykelbana

Ett alternativ, for att spara utrymme, r att i riktning mot Soder Mélarstrand lata
cyklister cykla i blandtrafik och anlidgga en cykelbana i riktning mot Langholms-
gatan. Detta skulle spara 1,8 m utrymme (cykelbana 1,5 m + skiljeremsa 0,3 m)
mot alternativet med enkelriktade cykelbanor 1 bada riktningar. Detta skulle
ocksa innebdra att minst tva av traden kan sparas. Det som talar emot detta
alternativ dr att det inte blir en lika sdker 16sning for cyklisterna.

Hagerstensvagen

Befintlig situation och problembeskrivning

Hégerstensvagen utgor ett pendlingsstrdk med hogsta prioritet av atgarder, se rod
linje pd bild 16. Milarhdjdsvégen, bla linje pa bild 16, dr utpekat som ett huvud-
strdk 1 cykelplanen men kontoret anser att strackan ar en naturlig koppling till
straket langs Hégerstensvdgen och har dérfor valt att dven innefatta detta strak 1
utredningen.
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Bild 16: Stricka som ska utredas.

P& Hagerstensvagen och Mélarhdjdsvigen finns pa storre delen av strickan ingen
cykelbana utan cykling sker 1 blandtrafik. Mellan Stjernstroms vidg och Hillbergs-
vigen finns en dubbelriktad cykelbana pa den norra sidan av Hégerstensvégen.

Strackan dr en saknad link 1 ett regionalt cykelstrdk med koppling mot Botkyrka.

Mellan Stjernstroms vig och Storsvdngen har Higerstensvéigen en sektion pa
cirka 17-18 meter for att sedan smalna av och variera mellan cirka 10 och 14
meter. Parallellt med Higerstensvigen pa néstan hela utredningsstrickan finns ett
gammalt spdromrdde som idag utgors av parkmark. Det skulle kunna utgora ett
alternativ for ny gang- och cykelbana och ingér darfor i utredningsomradet.

Mailarh6jdsvédgens gaturum, kdrbana samt trottoar, har en varierande sektion pa
cirka 10-12 meter. Mellan trottoar och fastighetsmark finns dven en gronremsa,
se bild 18.

Den skyltade hastigheten &r 50 km/h pa storre delen av Higerstensvigen samt 30
km/h p& Milarhojdsvégen. SL trafikerar Hiagerstensvigen samt Milarhojdsvigen
med buss 153 samt nattbusslinje 191. P4 Higerstenvégen ldngre Osterut, mellan
Blommensbergsvigen och Ornsberg, finns ett cykelflode pa cirka 1400 cyklar per
dygn. Higerstensvigen har ett uppmétt motorfordonsfldde, (&r 2002), pa 3700
fordon/dygn och Mélarhdjdsvagen har ett fordonsflode pa 2600 fordon/dygn.

17(26)
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Bild 17: Vy éver Hc'igerstensvéiéen.

Bild 18: Vy éver Mdlarhdjdsvigen.

Atgardsférslag

For Héagerstensvigen samt Malarhojdsvagen pagar for narvarande en program-
utredning som kommer att innehélla en nuldgesbeskrivning samt en forslagsdel. I
utredningen kommer det att studeras nagra alternativa 16sningar. Bade alternativ
som cykelbana samt cykelfilt kan vara aktuella. En dialog har ocksa pabdrjats
med Hégersten-Linljeholmens stadsdelsforvaltning om det gamla sparomradet,
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vilket skulle kunna ombildas till en gen cykel- och gangvig med hog standard
och med bredder i enlighet med cykelplanen. Sparomréadet ar parkmark och ar
dérmed stadsdelens ansvarsomrade. Om straket placeras i parkmark kan det bli
aktuellt med gronkompensation, t ex genom att parkstraket forddlas.

Konsekvenser

En ny cykelvig lings Malarhojdsvéigen samt Hiagerstensvagen forbéttrar trafik-
sdkerheten avsevirt for cyklister som 1 dagsldget dr hanvisade till blandtrafik.
Framkomligheten forbéttras ocksa for cyklisterna med ett pendlingsstrék i det
gamla sparomradet. Langs hela Hiagerstensvédgen finns utfarter som kan péverka
framkomligheten och trafiksdkerheten for cyklister. Framkomligheten for
motorfordonen bedéms forbittras oberoende av cykelldsning eftersom de far
egen korbana och inte behdver vdja for cyklister. Lings med Hégerstensvigen
finns en hel del trddplanteringar som kommer att beroras om en cykelbana av hog
standard ska anldggas ldngs gatan.

Kopplingen mellan Arstabron och Arstabergsviigen

Befintlig situation och problembeskrivning

Arstabron nyttjas av ca 2 700 cyklister per dygn. Bron ér en viktig link for
cyklister soderut mot Arsta. Striickningen &r i dagsliget smal, mycket backig och
kurvig vilket medfor trafiksékerhetsproblem pa den gemensamma gang- och
cykelbanan genom parkmarken. Se rédmarkerad strackning i bild 19.

Kopplingen mellan Arstabron och Svirdlangsvigen, dver jirnvigssparen upplevs
som besvirlig. Nere pd Svirdlangsvigen finns idag heller ingen tydlig fortsatt-
ning till Arstabergsviigen och Arstabergsterminalen som #r en viktig kollektiv-
trafikknutpunkt. Inte heller for de som vill fortsitta vidare mot Arstafiltet erbjuds
en tydlig cykelvig.

Dokument1

19(26)



20121218 2
TJANSTEUTLATANDE »
DNR T2012-313-056000

(roda linjer).

Atgardsférslag

Olika huvudalternativ kommer att studeras vidare. Alternativen &r att bygga
cykelbanor utmed Svérdldngsvagen (blitt streck 1 kartan) eller att lata det ga
genom Storiingsparken for vidare access till Arstafiltet (lila streck i kartan).

Konsekvenser

Svirdldngsvigen ir en viktig kollektivtrafiklink for buss mellan Arstabergs-
terminalen och Gullmarsplan. For att &ven kunna skapa goda cykellosningar kan
det behdvas omprioriteringar 1 gaturummet. Da det dr ett begransat gatuomréade
kommer avvagningar att behdva goras mellan olika trafikslags behov.
Alternativet att anldgga en cykelvdg genom Stordngsparken &r inte heller helt
sjalvklart for att det utgor ett populért parkomrade. Det kan 1 detta fall bli aktuellt
med gronkompensation.
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Nya Arenakopplet

Befintlig situation och problembeskrivning

Cykelstraket lings Nynésvigen dr ett av stadens viktigaste pendlingsstrdk med
upp emot 6 500 cyklister per dygn (Skanstullsbron). Standarden pa strickan
mellan Norra Arenakopplet och Olaus Magnus vig, 1 h6jd med Gullmarsplan, har
inte tillrdckligt hog standard. Strackan dr idag kurvig vilket innebér en ldngre
stracka for cyklister och gédende som leds runt en trdddunge.

Bild 20: Utredningsomrdde

Atgardsférslag och konsekvenser

Tre alternativ studeras dér kurvan rétas ut och gdng- och cykelbanan om mgjligt
breddas upp. Tva av alternativen medfor att ett eller tva trdd behdver tas ner.
Traden anses vara viktiga for platsen, men en 16sning kan vara att ersitta dem
med nya trdd i ndrheten. Det tredje alternativet innebér att borjan av ett buss-
korfalt (ca 15 meter) tas i1 ansprak till forman for gdng- och cykelbanan som da
kan forlaggas utanfor vixtligheten. Busskorfiltet lite langre fram inrymmer idag
en natthéllplats och bussarna anvinder dven platsen sporadiskt under dagtid for
att tidsreglera. I det senare alternativet forsvinner en reglerplats och endast en
ledbuss kan tidsreglera at gdngen. Tidsregleringen anses viktig med tanke pa att
innerstadsbussarnas kommer att f begridnsade utrymmen runt Centralstationen
under pagéende tatskiktsrenovering vid Sergels Torg samt under Slussens
ombyggnad.
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Atgirden medfor en forkortad restid for giende och cyklister da kopplingen gors
mer gen. Strickan dr en del av ett pendlingsstrak och dtgirden 4r en av flera som
g0r att det kommer att vara enklare att pendla in och ut fran innerstaden med
cykel.

Gamla Huddingevégen

Befintlig situation och problembeskrivning

Gamla Huddingevégen ér en saknad cykelvigldnk i Huddingestriket, som
forbinder Huddinge med Gullmarsplan. Gamla Huddingevégen har skyltad
hastighet 50 km/h och pa den dominerande delen av strackan dr vigbanan knappt
11 meter bred. Avstandet mellan fastighetsgranser pa dmse sidor om viagen ar
knappt 18 meter. P4 stricka finns sdledes utrymme for god standard pé cykelbana
och géngbana utan att gora avkall pa framkomligheten for bil- och busstrafik. I
tre korsningspunkter lings med strickan behover korsningsédtgirder goras, vilket
kan fa en viss paverkan pa framkomligheten for korsande trafik. Trafiksdkerheten
bedoms dock kunna hdjas for samtliga transportslag genom atgarder 1
korsningarna p4 Nya Huddingevigen, Ardalaviigen och Helgardgrind (markerade
1 bild 22). Gamla Huddingevigen trafikeras av busslinje 161 och 163 som har
kvarts respektive 10-minuterstrafik samt av nattbuss. Norra delen trafikeras dven
av linje 165. Vigen har 4500 fordonspassager/dygn (2010).

Bild 21. Sektion i dagsldget pa Gamla Huddingevigen

I cykelplanen pekas dven en kortare stracka genom och intill Hagsétra industri-
omride ut som hogsta prioritet (streckad linje 1 bild 22). Cykelstraket gér genom
industriomradet, har flera 90-graderssvingar samt tre passager med biltrafik 1
plan. P& straket har det skett tre polisrapporterade cykelolyckor det senaste ret.
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Denna stricka kan komma att inforlivas i projektet om utredningen visar pé att
trafiksdkerhetsvinsten &r stor och att det bedoms ge stora vinster med
koordinering av de tv4 striackorna.
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Bild 22: Strdckning Gamla Huddingevigen

Atgardsfsrslag

Enkelriktade cykelbanor pa dmse sidor om Gamla Huddingevigen kommer att
studeras. Gatan har minga korsningspunkter som troligen kommer att utformas
med genomgaende géng- och cykelbanor. Korsningspunkterna kommer att ses
Over med ambitionen att hoja framkomligheten for cyklister och gdende och
trafiksidkerheten for samtliga transportslag.

Konsekvenser

Projektet ger en hojd standard, inte bara lokalt p4 Gamla Huddingevégen utan
langs med hela Huddingestraket, da denna strécka saknar cykellosning. En
avsmalnad sektion for fordonen pd Gamla Huddingevigen ger ldgre hastigheter
och dirmed en hojd trafiksidkerhet. Gatan kommer @ven att upplevas som mer
stadsmadssig. | korsningspunkter kommer dtgédrder géras som gynnar
trafiksdkerheten for samtliga trafikslag och som hojer framkomligheten for
cyklister och géende.
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Ekonomi

Utredningarna i projekten &r 1 ett tidigt skede och det finns i manga fall flera
mojliga forslag till 16sningar. Kostnaderna for projekten ar darfor grovt
uppskattade och kan komma att fordndras beroende pa slutlig 16sning.

2013 2014 2015

Projekt Projekt- Projekt- Projekt Kostn (mnkr)
fas fas fas

Pdlsundsbacken och
Soder Mdlarstrand P 1,7 G 14,9 17,0
vid Ldngholmen
Viirtavégen P 2,5 G 30,0 G 12 45,0
Kungsgatan:
Kungsbron- P 1,5 G 13,5 15,0
Vasagatan fogbyte
Norr Mdilarstrand
och u/p 0,5 G 10 G 14,5 25,0
Ralambshovsleden
G:la Huddingeviigen
min Orbyleden
och Huddinge P 0,5 G 5,0 G 9,4 15,0
kommun
Nya Arenakopplet P 0,7 G 3,0 G 1,0 5,0
Koppling mellan
Arstabron U 0,4 P 1,0 G 8,6 10,0
och Arstabergsviigen
Hdgerstensviigen
mlin Sédertdiljev- P 2,0 G 20 G 17,6 40,0
Bredding
Totalt i budget 9,8 97,4 63,1 172,0

U = Utredning P = Projektering G = Genomforande

Den sammanlagda kostnaden for cykelprojekten i inriktningsbeslutet dr ca 172
mnkr fordelat pa 1,7 mnkr &r 2012, 9,8 mnkr ar 2013, 97,4 mnkr &r 2014 och 63,1
mnkr ar 2015.

Trafikverket beviljar statlig medfinansiering pa det kommunala vagnétet.
Utlysning sker arligen. Statlig medfinansiering kan ges for upp till 50 procent av
kostnaderna och kommunerna har mdjlighet att soka statlig medfinansiering for
objekt med en kostnad pd upp till 25 miljoner kronor. I region Stockholm pégér
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ett samarbete mellan kommunerna i lanet och de regionala parterna for transport-
planering for att ta fram en regional cykelplan. Den regionala cykelplanen
omfattar delar av pendlingsstrken. I ansdkan om medfinansiering har dessa
cykelvégar hog prioritet. Det finns dirfor stora chanser att ndgra av objekten 1
inriktningsbeslutet kan fa medfinansiering. Detta dr en av anledningarna till att
den sammanlagda kostnaden, 97,4 mnkr, for &r 2014 ligger 6ver det belopp som é&r
anvisat 1 stadens budget (80 mnkr). Om ett objekt far medfinansiering kan det
finnas mdjlighet att inrymma fler atgirder och da maste de projekten vara sé langt
génga att de kan borja byggas samma ar som medfinansieringen medges.
Kostnaderna for projekten dr i det hér skedet inte heller exakta, utan de bygger pa
schabloner for tidigare projekt. Kostnaderna kan ocksa paverkas av andra projekts
tidplaner eller utformning sé att de fordyras eller blir billigare &n berdknat.

Den sammanlagda utgiften for cykelprojekten 1 detta inriktningsbeslut &r ca 172
mnkr for aren 2013 till 2015. Under 2013 planeras dock betydligt fler cykel-
atgirder an de som redovisas i det hér inriktningsbeslutet. De atgérder som
kommer att genomforas under 2013 har redan inriktnings- eller genomférande-
beslut och har dérfor inte ingétt i det utredningsbeslut som togs i TRN 2012-11-
22. Att dessa projekt foregick utredningsbeslutet var nodvandigt for att kunna
paborja byggandet av cykelinfrastrukturen redan ar 2013 i den 6kade utbyggnads-
takt som budgeten medger. I kontorets verksamhetsplan f6r 2013 finns strax over
120 mnkr avsatt for olika typer av cykelinvesteringar (inkl detta beslut).

Ett nytt inriktningsbeslut ska skrivas fram under 2013. Det kommer att bidra till
att kostnaderna 2015 blir hogre dn de 63,1 mnkr som &r berdknade utifran
atgirderna 1 detta inriktningsbeslut.

Utbyggnaden av infrastrukturdtgdrderna kommer att medfora 6kade driftkostnader
da pendlingsstraken bor ha en god standard aret runt. Detta innebér forbéttrad
snorojning, sandsopning, l16vupptagning mm jamf{ort med idag. Det ar ocksa
viktigt att strdken med jimna mellanrum ses Over sé att beldggning malning mm
har den standard som kravs for att upprétthélla en god kvalitet. En dversiktlig
beddmning dr att projekten i inriktningsbeslutet medfor en 6kad driftskostnad om
ca 400 000 kronor per ar.

Tidplan

Projekten ska genomforas under aren 2013-2015. For att kunna halla en hog
utbyggnadstakt maste hanteringen av drendena vara effektiv. Projekten kommer
att planeras utifrdn de 6vergripande mal och riktlinjer som finns i den beslutade
Framkomlighetsstrategin och Cykelplanen, men avvégningar maste alltid goras
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utifrdn de forutsittningar som finns pa platsen. De pafoljande genomférande-
besluten kommer att mer i1 detalj redogora for de konsekvenser och effekter som
projekten medfor.

Tidplaner for de olika cykelprojekten ska samordnas med tidplaner for andra
projekt och atgarder i transportsystemet, planarbeten och byggnationer av olika
slag. Det krévs alltsa en samordning med en méngd aktorer for varje delprojekt
och sker forseningar eller andra justeringar inom de nérliggande projekten kan det
ocksa komma att paverka delprojektens tidplan.

En oversiktlig tidplan for projekten i inriktningsbeslutet framgér av tabellen pé
sidan 24.

Trafikkontorets férslag
Kontoret foreslar att trafik- och renhallningsndimnden godkanner forslag till

inriktning till en sammanlagd utgift om ca 172 mnkr {or projekten enligt tabellen
pa sidan 24.
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