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Justerat Maéndagen den 24 juni 2013

Per Ankersjo Mikael Magnusson
Néarvarande

Beslutande ledamoter:
Per Ankersj6 (C) ordforanden

Jonas Nilsson (M)
Torbjorn Erbe (M)
Helena Levy (M)

Nils Ingelstrom (M)
Karin Karlsbro (FP)
Mikael Magnusson (S)
Rana Carlstedt (S)

Mats E. P. Lindqvist (MP)

Tjanstgorande erséttare:

Charles Berkow (MP) for Katarina Luhr (MP) vice ordféranden
Anders Thureson (M) for Per Ola Bosson (M)

Fredrik Canerstam (S) for Asa Wester (S)

Sara Stenudd (V) for Stellan F Hamrin (V)

Ersattare:

Andreas Lundin (M)

Frida Johansson Metso (FP)
Per Johansson (FP)

Maria Brogren (C)

Clara Lindgren (MP)

Tjanstemén:

Forvaltningschefen Gunnar S6derholm, Daniel Selin, Ellinor Fiebranz Andersson,
Emily Tjider, Gustaf Landahl, Hikan Andersson, Malin Ekman, Maria Svanholm och
Pia Winbladh Hogfors samt borgarrddssekreteraren Albin Ring och
borgarradssekreteraren Markus Berensson.
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Miljofordon i Stockholm — sammanstallning av statistik for
ar 2012

Dnr 2013-2784

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljéforvaltningens forslag:

1 Milj6- och hélsoskyddsnamnden godkédnner redovisningen.

Handlingar i arendet
Milj6forvaltningens tjansteutlatande frén den 11 juni 2013.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Per Ankersjo (C) finner att ndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens
forslag.

Sarskilt uttalande
Sarskilt uttalande ldmnas av ordféranden Per Ankersjo (C), Jonas Nilsson m.fl. (M)
och Karin Karlsbro (FP) enligt foljande:

Det ér gladjande att miljobilsforséljningen okar i saval Sverige som Stockholm.
Extra glddjande dr att omkring hélften av alla fordonsgasbilar och elbilar som
registrerades ar 2012 i landet registrerades i Stockholms 14n. Under 2012
tredubblades den svenska elbilsflottan, i ldnet femdubblades den och i staden
sexdubblades den. Det dr ett gott kvitto pa att stadens malmedvetna arbete for att
oka tillgangen till fordonsgas och bygga ut infrastruktur och incitament {or
elbilar har givit resultat.

Samtidigt noterar vi att dieselfordon fortsétter att dominera
miljobilsforsdljningen, vilket dr problematiskt inte minst ur ett NOx- och
partikelperspektiv.

For att staden och landet ska na sina ambitiosa malséttningar om fossilfri stad
och fordonsflotta kravs det darfor fler redskap som styr mot fossilfria fordon,
inte minst mojligheten att differentiera trdngselskatterna i staden.

Sarskilt uttalande 1dmnas av Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt f6ljande:

Det ér forvisso gladjande att antalet miljobilar kat &r 2012, men det &r illa att
tva av tre nyregistrerade miljobilar varit dieselbilar. Utvecklingen mot ett dkat
antal dieselbilar rimmar illa mot klimatambitionerna inklusive malet att ha en
fossiloberoende fordonsflotta ar 2030. Fler dieselbilar pa Stockholms gator 6kar
ocksé luftkvalitetsproblemen i var stad. Losningen pa dessa tvé stora
miljoproblem &r inte mer diesel. Det ar darfér mycket synd att den borgerliga
stadshusmajoriteten inte ville anta en miljobilsdefinition som utesluter
dieselbilar.

Sarskilt uttalande lIdmnas av Mats E.P. Lindqvist m.fl. (MP) enligt f6ljande:



Det ér oroande att sd ménga av de fordon som klarar miljobilsdefinitionen ar
dieselbilar, sdrskilt i Stockholmsregionen. Dels motverkar det strdvandena att
komma tillrédtta problemen med hilsovadlig luft, dér vi nu inte heller klarar EU-
normen for kvéveoxider i luften. Dels riskerar det att bygga in en fortsatt
beroende av fossila drivmedel.

Det ér oroande att sa ménga konventionella fordon fortfarande siljs 1 Sverige.
Dessa kommer att rulla pa vara vdgar i manga ar framover och utgor ett hinder
for att na véra klimatmal.

Det ar ocksa oroande att andelen konventionella fordon dr hogre utanfor
Stockholmsomradet, dir beroendet av bilen kan vara storre 4n i storstaden med
dess underlag for bra kollektivtrafik.

Det stora antalet konventionella fordon understryker behovet av en mer offensiv
politik for att minska transportarbetet med vigfordon. Byggandet av nya
motorvagar i Stockholmsregionen, just diar underlaget for kollektivtrafik &r som
bist, dr ett forkastligt steg i helt fel riktning.

Vid protokollet
Ellinor Fiebranz Andersson
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