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1 BESKRIVNING AV SPARTRAFIKEN

Inom spértrafik finns i Stockholm tva verksamhetsutdvare. De dr SL som
har trafik pa tunnelbanan, Roslagsbanan, Saltsjobanan, Tvérbanan,
Nockebybanan, Spérvig city och Lidingdbanan. Den andra
verksamhetsutdvaren dr Trafikverket som har trafik pd nationella och
regionala jarnvéagsspar: Méalarbanan/Ostkustbanan, Nynésbanan, Vistra
stambanan, Vértabanan samt ytterligare en del industrispar. Pendeltdgen i
regionen har SL som huvudman men de kors pa Trafikverkets spér.

Buller fran tagtrafiken dr den miljopaverkan som flest ménniskor noterar.
Ett annat ként problem &r hoga partikelhalter i tdgtunnlar, orsakade av
slitage fran hjul och rils. Tagtrafik alstrar &ven markfororeningar, frimst
genom att kontaktledningarna slits vilket leder till spridning av koppar. I
samband med reparationer och underhall finns risk for férorening av luft,
mark och vatten samt storningar till ndrboende i form av buller,
luftféroreningar och ljus.



Arlig tillsynsrapport 2012 fér spérirafik

2  TILLSYNSARBETET

Arbetet bestar av huvudsakligen av tillsynsmdten, telefonsamtal och andra
kontakter med allménheten och med verksamhetsutovarna och deras
konsulter och entreprenorer.

Under aret har det hallits fyra overgripande tillsynsmoten och ett antal
andra moten om mer specifika frdgor. Ndgra storre renoveringsarbeten har
inte forekommit som foranlett nagra tillsynsinsatser. Poster som daremot
tagit storre tillsynsresurser i ansprak har varit klagomalsarenden, framst
avseende buller frin depaverksamhet och en frivillig tillstdndsprévning av
Roslagsbanan. Sammantaget har ndgot mindre tid &n planerat lagts inom
branschen.
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3  MILJOARBETET

Den bild forvaltningen sedan lang tid har av spartrafikhuvudménnen é&r att
de har en god egenkontroll och kompetens inom miljdomradet. Trots detta
blir det en del problem.

De klagomal som kommit till forvaltningen under aret har framst géallt
buller. De giller buller frn vanlig spartrafik, fran depaverksamhet och dé
framst kurvskrik ndr tdgen flyttas inom depdomradena och 1 viss méan
buller fran spérarbeten.

Buller frén depdomridena har varit svart for SL att komma tillrdtta med.
Det pagar tva ldngdragna klagomaélsdrenden vid tva olika spardepaer. Vid
ett av dem, Nybodadepan, har ett foreldiggande riktats mot SL. Bada
drendena ser ut att 16sas under 2013. SL projekterar en skarmlosning vid
Nybodadepan och fonsterdtgirder vid Véllingbydepan. SL har sedan
manga ar en bra hantering av storande arbeten som maste utforas nattetid.
Man har ocksa bra rutiner for att hantera inkommande klagomal. Under
2012 har forvaltningen dnda fatt in ett klagomal pa storande nattarbeten
dér den klagande inte fatt varken klara besked eller rattelse fran SL. Nar
det géller Trafikverkets spar har forvaltningen inte fatt nagra formella
klagomal, men ddremot frdgor och synpunkter.

Varje ar brukar bade SL och Trafikverket anmaéla att de avser att gora
kemisk ograsbekdmpning utmed sina banvallar. Att ingen av dem gjort en
sddan anmaélan 2012 beror pa att SL under 2011 gjorde en anméilan for
aren 2011-2013. Under 2012 har de bara meddelat tidplan for sjdlva
besprutningen och rapporterat de faktiskt utférda aktiviteterna under 2011.
Trafikverket har inte gjort ndgon kemisk bekdmpning 1 Stockholms stad
under 2012.

SL har under &ret gjort fardigt en uppdatering av sin bullerkartlaggning for
spartrafik. Den har dverldmnats till forvaltningen och kommer att ingd 1
kartldaggningen enligt férordningen om omgivningsbuller.

SL har under en tid genomfort ett stdrre renoveringsarbete pa tunnelbanan
vartannat ar. 2012 har inget sddant projekt gjorts utan bara en mindre
komplettering med plattformsbyten vid tva stationer och brorenoveringar.
SL har bra rutiner for att ta hand om miljoaspekterna vid den hér typen av
arbeten och érets mer begrinsade arbeten kunde genomforas utan
storningar.

Ett problem som sérskilt SL brukar lyfta fram &r samhéllsplaneringen.
Staden planerar for nya bostdder och dessa bor sd ldngt mojligt ligga néra
kollektivtrafiken. Det betyder ocksa att ménga nya bostéder planeras nira
SL:s spar vilket kan leda till framtida storningar. Under 2012 har SL:s
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storsta oro rort planering av nya bostéder 1 ndrheten av Nybodadepan, dar
befintliga bostdder dr storda av buller.

SL har bestdmt sig for att gora en frivillig tillstdndsprovning enligt
miljobalken for Roslagsbanan. Att gora det for en befintlig
jarnvigsdragning dr mycket ovanligt. Anledningen dr att SL fatt en stor
maingd klagomal fran de kommuner dar sparet till stora delar gar mycket
néra befintliga bostéder. SL vill ha tydliga villkor for hur framst
bullerfragan ska hanteras, vilket man forhoppningsvis far nér provningen
avslutats. I provningen beaktas en kapacitetsforstiarkning som redan
paborjats. Forvaltningen har under aret deltagit i samrad i drendet,
tillsammans med dvriga berdérda kommuner och lénsstyrelsen.

I ILS, stadens integrerade system for ledning och uppf6ljning av
verksamhet och ekonomi, finns indikatorn ”Andel bostédder som uppfyller
de riktvdrden som faststéllts av riksdagen (prop. 1996/97:53) inomhus.”
Riktvérdena dr 30 dBA dygnsekvivalent niva och 45 dBA max, nattetid.
Eftersom savél SL som Trafikverket sedan lang tid tillbaka arbetat med
isoleringsatgirder bedomer forvaltningen att praktiskt taget alla bostader i
Stockholm uppfyller riktvirdet inomhus nér det giller storningar fran
spartrafik.
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