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Motion om inforande av miljbanpassad citylogistik i Stockholms innerstad

Stockholm stad har under ménga ar haft ett 1agt engagemang och liten initiativforméga kring
projekt som kan minska belastningen fran den omfattande varuforstjningen i stadens centrala
delar. Hr &r av nddvandighet godstransporter och varuforsorjning mycket omfattande dels
genom den stora befolkningen som lever hér, nirmare 400 000, men dven pd grund av det
stora antal arbetsplatser och verksamheter som finns i stadens centrala delar.

Livsmedel till butiker och andra varor transporteras idag ofta med daligt fylida fordon, vilket
gor att bade antalet tunga och latta lastbilar &r 1angt fler 4n vad som behovs for att f6rsorja
butiker och verksamheter. Inte minst har de l4tta Jastbilatnas transportarbete Skat kraftigt och
i det nirmaste fordubblats de senaste tio &ren i Stockholms innerstad.

I takt med att befolkningen 6kar, konsumtionsvanorna foriindras med mer direktleverans till
hemmen samt genom en allméint 8kad ekonomiskt aktivitet, kommer de tunga transporterna
fortsitta att oka kraftigt i innerstaden. Staden maste dsrfor borja engagera sig i foretagens
logistikfragor och bade arbeta for en mer miljovanlig varufSrsdtjning, dels med regionala
kombitransportsystem med tag for varuférsotjning av hela staden fiimst f6r livsmedel - men
sven stilla krav och ordna fysisk plats for en mer miljdanpassad citylogistik.

Foredsmen finns ocksé pé néra hall. Sedan 2004 finns en samlastning av livsmedel till Gamla
Stan, den s4 kallade O-centralen pd Stdermalm, dér varorna samlastas till mot-tagarna i
stadsdelen och inneburit visentligt minskade lastbilstransporter i Gamla Stan.

Detta bét ocksa kunna vara en modell for Svriga innerstaden i Stockholm. En uppdelning av
innerstaden i exempelvis stadsdelarna Kungsholmen, Norrmalm, Ostermalm, City och
Sédermalm, forutom Gamla Stan, skulle administrativt kunna utgbra 5 avgransade logistiska
omréden. Till vart ett av dessa omraden bor cityndra omlastningsplatser ordnas sé att
omlastning till miljsanpassade lastbilar kan ske som under dagtid fullastade och i effektiva
slingor lossar varor till butiker och foretag. Att g4 fran dagens daligt uinyttjade
lastbilskapacitet pa ett stort antal tunga fordon till ett betydligt farre antal vél lastade
miljsanpassade lastbilar, skulle bade minska trangseln patagligt i innerstaden samt dven i
dvrigt minska miljSbelastningen.

D4 dessa fragor varit oprioriterade i staden har stadsbyggnadsdiskussionerna i praktiken helt
bortsett fran konkreta forslag om exempelvis smé, citynéra terminaler for omlastning, dven
om det stér omnimnt, utan konkreta forslag, i dversiktsplanen. Skall Stockholm i framtiden
kunna minska den tunga trafiken i innerstaden maste atghirder planeras omgaende, vi bygger
nu snabbt bort alla méjligheter till en framtida, mer miljoanpassad citylogistik.




Dérutover behdver allmént sett en kartliggning ske av hur trafikarbetet faktiskt ser ut i
Stockholms innerstad. Hur stor del av den totala trafiken #r s& kallade nyttotrafik och hur stor
andel &r privatbilismen? En sddan studie bor trafikkontoret omgaende kunna gora for att ocksd
allmént fa en battre kunskap om fordonstérelserna i Stockholms innerstad. Idag réder en
omfattande mytbildning kring detta och manga tror exempelvis att privatbilism-en helt
dominerar, vilket knappast motsvarar en verklig bild.

Jag foreslér dérfor mot denna bakgrund och i enlighet med ovanstaende,

att  / staden i samarbete med berdrda logistikforetag infor en miljoanpassad
citylogistik i Stockholm

aft ge trafikkontoret j uppdrag att understka hur stor andel av fordons-trafiken i
Stockholms innerstad som #r av olika typer av nyttotrafik respektive
privatbilism
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