Utlatande 2013:82 RII + RV (Dnr 314-650/2013)

Forbifart Stockholm mellan E4/E20 vid Kungens kurva
och E4 vid Higgvik

Genomforandeavtal med Trafikverket
Framstiillan frin exploateringsnimnden samt trafik- och renhéllnings-
nimnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Exploateringsndmndens och trafik- och renhéllningsnimndens forslag
till genomforandeavtal med Trafikverket i enlighet med bilaga 2 till
utlatandet godkéanns.

2. Exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden ges i
uppdrag att traffa erforderliga kompletterande avtal till genomforan-
deavtalet, under forutsittning att dessa dels ansluter till triffat genom-
forandeavtal, dels inte innebér ytterligare ekonomiska ataganden for

staden utdver det som ryms inom ndmndernas delegation.
3. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriaden Ulla Hamilton och Joakim Larsson anfor fol-
jande.

Arendet

Infor utbyggnaden av Forbifart Stockholm har ett forslag till genomférandeav-
tal uppréttats mellan Trafikverket och Stockholms stad. Avtalet avser den del




av projektet som ér beldgen inom stadens granser. Utbyggnaden, som Trafik-
verket genomfor med stod av arbetsplan, baseras pa stadens detaljplaner.

Forslaget till genomforandeavtal utgar fran det s.k. medfinansieringsavtalet
frén ar 2009, som klargor att Trafikverket med statliga medel och tringselskatt
ska bekosta och genomfora projektet.

Avtalet reglerar ansvars- och arbetsfordelningen mellan staden och Trafik-
verket vad géller markétkomst for projektet, bade for mark som tas i ansprak
permanent for vigbyggande och mark for tillfalliga etableringar och arbetsom-
raden.

Avtalet reglerar hur Trafikverket ska ersétta staden for inkomstbortfall av-
seende markomraden dér staden har intdkter fran arrenden eller upplatelser.
Avtalet ger Trafikverket ritt att utan avgift nyttja allmén plats och mark utan
plan dér staden saknar intdkter.

Beredning

Arendet har beretts av exploateringsnimnden och trafik- och renhéllnings-
ndmnden som har skrivit ett gemensamt tjinsteutldtande. Arendet har remitte-
rats till stadsledningskontoret for yttrande.

Stadsledningskontoret anser att det framforhandlade genomforandeavtalet
som godkints av exploateringsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden
ar godtagbart for staden. Ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och staden
beddms som rimlig. Stadsledningskontoret delar exploateringsndmndens och
trafik- och renhéllningsndmndens beddmning att de ekonomiska riskerna for
staden i projektet dr skdligen begriansade. Detta baserat pa att det ar Trafikver-
ket som star for finansieringen av sjilva huvudprojektet, vilket definieras mer i
detalj i avtalet.

Vdra synpunkter

Forbifart Stockholm é&r ett mycket angeldget infrastrukturprojekt av savil lo-
kal, regional som nationell betydelse. Darfor dr det mycket gléddjande att
Stockholms stad och Trafikverket kan teckna ett genomforandeavtal for pro-
jektet. Noggranna forhandlingar har resulterat i ett avtal dér ett gemensamt
ansvarstagande fran bade Stockholms stad och Trafikverket stér i centrum.
Forbifart Stockholm kommer att sammanlénka en region som annars riske-
rar att vixa isér. For stockholmarna kommer Forbifart Stockholm att innebéra
béttre framkomlighet inte bara vid resor forbi Stockholm utan ocksa i de cen-
trala delarna av staden och regionen. Forbifarten mojliggdr en utbyggd och



utvecklad kollektivtrafik samt fler kopplingar i kollektivtrafiksystemet. Forbi-
farten minskar sarbarheten i Stockholms infrastruktur.

For Stockholms stad ér forbifarten inte enbart ett transportinfrastrukturpro-
jekt, utan ocksé ett viktigt stadsbyggnadsprojekt som kommer att mojliggora
att nya bostider, stadsdelar och arbetsplatser viaxer fram. Utan en ny nord-
sydlig koppling 6ver Saltsjo-Mailarsnittet riskerar annars Stockholm att vixa
isér och jobbskapande tillvixtmojligheter att gé forlorade. I det ssmmanhanget
ar genomforandeavtalet ytterligare ett viktigt steg pa viagen mot en fardig For-
bifart Stockholm.

I 6vrigt hanvisar vi till stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Genomforandeavtal. Forbifart Stockholm mellan E4/E20 vid Kungens
kurva och E4 vid Héaggvik.
3. Oversiktskartor
4. Del av systemhandling

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmiktige besluta

L. Att exploateringsndmndens och trafik- och renhéllningsndmndens for-
slag

1 till genomforandeavtal med Trafikverket avslas.

2. Att avbryta planeringen av Forbifart Stockholm.

3. Samt att anfora foljande

Planeringen av Forbifart Stockholm ska avbrytas. Forbifart Stockholm gar emot de av
riksdagen beslutade transportpolitiska mélen och medfor att det blir svarare att né de
nationella och regionala miljokvalitetsmalen. Projektet leder inte till en effektivare och
energisnalare transportinfrastruktur. I Stockholmsforhandlingen finns ett d&tagande om
att vagtrafikens koldioxidutslépp ska minska med 30 procent fram till 2030, detta
atagande &r dven infort i den av landstinget beslutade RUFS 2010. Detta atagande ar
att betrakta som ett villkor for att Stockholmsforhandlingens atgarder ur ett klimatper-
spektiv ska vara mojliga att genomfora. Om Forbifart Stockholm byggs leder det till
en spridd stadsstruktur, 6kad trangsel genom inducerad trafik och hogre koldioxidut-
slapp fran trafiken, 6kat buller och hélsovadligt hdga halter av partiklar i tunnlar och
tunnelmynningar m.m. Forbifart Stockholm medfor att andelen kollektivtrafik minskar
och kostnaden pa 45 miljarder inklusive réntor i 2009 ar prislage medfor att viktiga



investeringar inom kollektivtrafiken undantrings. Beslutet att samtliga pengar fran
trangselskatten till ar 2053 gér till vaginvesteringar bryter d&ven mot folkomrdstningen
om triangselskatt fran &r 2006.

Projektet paverkar naturreservat, omrdden upptagna som Natura-2000 och art-
skyddsforordningen. Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska sikerstillas genom
vattendirektivet riskerar att pdverkas negativt, bland annat Mélaren som utgoér dricks-
vattentidckt for cirka 2 miljoner ménniskor i Mélardalen. Igelbacken och Béllstadn med
sin déliga ekologiska status hotas av Forbifart Stockholm.

Omrédena vid Hjulstamotet och Hanstamotet kommer att paverkas starkt av mo-
torvagens kraftfulla ingrepp i natur och nirliggande boendemiljéer. Gronomraden och
naturreservat far irreversibla ingrepp och boende paverkas av forhdjda nivaer av hal-
sovadliga partiklar vid tunnelmynningar och frén trafikleden, samt okat buller. Trafik-
verket anger att en nedgravning forsdmrar luftkvalitén i tunneln och finner det mer
lampligt att istdllet forsdmra boendemiljon for de som inte anvinder motorvégen. Pa
liknande sitt paverkas boende vid de Gvriga tunnelmynningarna av partiklar och bul-
ler, i bland annat Skédrholmen krévs vidare atgéarder for att na bullerriktlinjerna och vid
Vinstamotet patalas de forhdjda trafikméngderna pa kringliggande gator. Franluftstor-
nen paverkar stadsmiljon negativt, orsakar utslapp av luftféroreningar och riskerar att
medfora industribuller. Flera fornldmningar hotas av franluftstornen. Trafikverket har
inte heller for avsikt att aktiv rena luften trots att Lansstyrelsen forutsétter att Trafik-
verket utreder mojligheterna for detta.

Forbifartens foresprakare bortprioriterar klimatfragan samt medvetet véljer att ska-
pa en glesare bebyggelsestruktur, helt och héllet mot uttalade ambitioner. Trafikforsk-
ningen dr enlig om att projektet Forbifart Stockholm &r negativt for de transportpoli-
tiska malen och miljomalen. Miljopartiet anser att planeringen ska avbrytas och istéllet
genomfora satsningar som medfor att den samlade mélbilden for transportsektorn
uppnas.

Trafikverkets utredning Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmél
och vigen dit (27 april 2012) anger att végtrafiken utéver teknikutvecklingen pa for-
don och branslen behdver minska med 20 procent till ar 2030 for att nd klimatmalen. 1
storstdderna behdvs en &dnnu storre minskning med 25 procent. Rapporten anger att en
sadan utveckling far positiva effekter &ven for andra beslutade miljomal och for trafik-
sdkerheten. Da klimatfragan ar en prioriterad fraga for transportsektorn ser Miljoparti-
et denna framtidsbild som nddvéndig och 6nskvérd. Med reducerad végtrafik saknas
behovet av investeringar i ny vigkapacitet. Investeringsmedel ska dérfor tillforas de
alternativa transportslag som vintas dverta den reducerade vagtrafiken, som till exem-
pel cykel och kollektivtrafik.



Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Exploateringsndmndens och trafik- och renhallningsndmndens forslag
till genomforandeavtal med Trafikverket i enlighet med bilaga 2 till ut-
latandet godkénns.

2. Exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden ges i upp-
drag att triffa erforderliga kompletterande avtal till genomforandeavta-
let, under forutsittning att dessa dels ansluter till triffat genomforande-
avtal, dels inte innebér ytterligare ekonomiska dtaganden for staden ut-
over det som ryms inom ndmndernas delegation.

3. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 29 maj 2013

Pa kommunstyrelsens vignar:
ANN-KATRIN ASLUND

Ulla Hamilton och Joakim Larsson
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bada MP) med
hénvisning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta

l. Att inte teckna genomforandeavtal med Trafikverket
2. Avbryta arbetet med Forbifarten
3. Att dirutdver anfora

Vinsterpartiet har i alla beslutsinstanser sagt nej till det omoderna projektet ”Forbifart
Stockholm”. Beslutet om Forbifart Stockholm é&r ett strategiskt, tungt viagval, som
inbjuder till 6kad biltrafik, och lurar medborgarna att tro att det kommer att leda till
minskade koer, nir vi vet att fler och storre vigar leder till mer trafik och véxande
koer.

Samtidigt som klimatet i allt hogre utstrackning paverkas av utslédppen frén bilis-
men bestdmmer sig den borgliga alliansen for att 6ka biltrafiken genom byggandet av
forbifarten. Det kommer fram alltfler oroande fakta, till exempel att partikelhalterna
och mojligen ocksa kvdveoxidhalterna blir sa hoga att det 1 praktiken inte 4r mojligt att



fardas genom tunneln oskyddad. Hur ska detta fungera med den kollektivtrafik man
sdger ska gé i tunneln. En rad fragor inom risk- och sidkerhetsomréadet ar inte 19sta,
t.ex. hantering av kosituationer, slicksystemets utformning och funktion, utrymning
frén séker plats med buss. Fortfarande finns inte beskrivet hur riskhanteringen av
farligt gods i tunneln ska ga till.

En satsning pa motorvagar &r en satsning pa utglesning. Nér det giller Forbifart
Stockholm é&r detta extra tydligt. Forbifart Stockholm byggs inte for dagens trafik, utan
for att 6ppna upp for ny trafik mellan Stockholms norra och sédra regionhalvor och
Oppna upp nya omraden for exploatering. Detta stér i total motséttning till strategierna
i Stockholms Oversiktsplan och i RUFS 2010 om att fortita och bygga staden indt for
att minska transportbehovet.

Att bygga Forbifart Stockholm &r att backa in 1 framtiden! Var bestimda uppfatt-
ning 4r att istdllet satsa pa cykel- och kollektivtrafik for att kunna moéta det 6kade anta-
let invanare.

I ett langsiktigt hallbart Stockholm satsas offensivt pa en hallbar stadsstruktur och
héllbara transporter. Forbifart Stockholm kommer att kosta skattebetalarna 6ver 60
miljarder kronor. Alliansens finansieringslosning pa Forbifart Stockholm bygger pa
fem miljarder i statligt stdd och resten ldnefinansiering. For att betala rénta och
amortera av lanet vill de ta intdkterna fran tringselavgifterna, nagot som beréknas ta ca
40 ar.

Vi vill anvénda intdkterna fran trangselavgifterna till att utveckla en modern och
attraktiv kollektivtrafik. Anvénds intékterna istéllet till att betala Forbifart Stockholm
kommer den minskade klimatpaverkan fran tringselavgifterna att dtas upp av dkade
trafikvolymer, samtidigt som den nddvéndiga utbyggnaden av kollektivtrafiken far sta
tillbaka.

Storskaliga motorviagsbyggen ar en gammalmodig trafiklosning utan forankring i
dagens klimatdebatt. Avbryt arbetet med Forbifarten.



ARENDET

Inf6r utbyggnaden av Forbifart Stockholm har ett forslag till genomférandeav-
tal (se bilaga 2) uppréttats mellan Trafikverket och Stockholms stad. Avtalet
avser den del av projektet som ar beldgen inom stadens grianser. Utbyggnaden,
som Trafikverket genomfor med stod av arbetsplan, baseras pa stadens detalj-
planer.

Forslaget till genomforandeavtal utgér fran det sa kallade medfinansie-
ringsavtalet frdn ar 2009 och reglerar ansvars- och arbetsférdelning mellan
staden och Trafikverket vad géller markatkomst for projektet, bdde for mark
som tas i1 ansprak permanent for vigbyggande och mark for tillfalliga etable-
ringar och arbetsomraden. Avtalet reglerar &ven hur Trafikverket ska ersétta
staden for inkomstbortfall avseende markomraden dér staden har intikter fran
arrenden eller upplatelser. Avtalet ger Trafikverket rétt att utan avgift nyttja
allmén plats och mark utan plan dir staden saknar intédkter.

Trafikverket star for projektmedel for utgifter avseende projektering, upp-
handling, byggande och genomforande av projekt Forbifart Stockholm. I detta
ingdr planavgifter, lantméiteriforrattningar, kostnader for markatkomst och
tillfalliga etableringar. I enlighet med kommunfullméktiges beslut den 7 april
2008 har dock staden delfinansierat arbetsplanarbetet med 50 mnkr i prisniva
2008-01-01. Med tecknandet av det i detta drende foreslagna genomforandeav-
talet dr avtalet fran ar 2008 slutreglerat, vilket innebér att staden avstar fran att
aterkrdva dessa medel.

Staden svarar for utgifter for egen personal som deltar vid forhandlingar,
mdten, granskningar etc. samt for arbete med inldsen av mark m.m. Invester-
ingsutgifterna for detta bedoms till totalt ca 48 mnkr, fordelat pa ca 40 mnkr
for trafik- och renhallningsndmnden och ca 8 mnkr for exploateringsndmnden.
De ekonomiska riskerna for staden i projektet bedoms som skéligen begrinsa-
de.

For de etableringsomraden dér staden har intdkter fran arrenden eller uppla-
telser regleras i genomforandeavtalet hur Trafikverket ska ersitta staden for
dessa intéktsbortfall. Minskade intékter fran markupplatelser som en f6ljd av
avtalet bedoms idag till ca 5 mnkr totalt under projektets genomforande.

Niér projektet ér klart tar trafik- och renhallningsndmnden 6ver nya gator
och anldggningar som enligt trafik- och renhéllningsndmndens bedomning
motsvarar ett anldggningsvirde av ca 120 mnkr i Skdrholmen, Vinsta, Hjulsta
och Akalla.



Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 18 april 2013
foljande.

1.

Exploateringsndmnden godkénner, bilagt till tjansteutlatande, forslag
till genomforandeavtal for Forbifart Stockholm samt foreslar att kom-
munfullméktige godkénner avtalet.

Exploateringsndmnden foreslar att kommunfullmiktige ger exploate-
ringsndmnden i uppdrag att triffa erforderliga kompletterande avtal till
genomforandeavtalet, under forutsittning att dessa dels ansluter till
traffat genomforandeavtal och dels inte innebér ytterligare ekonomiska
ataganden for staden utéver det som ryms inom ndmndernas delega-
tion.

Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Elin Olsson (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh m fl. (V), bilaga 1.

Trafik- och renhallningsnimnden

Trafik- och renhillningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 18
april 2013 f6ljande.

1.

Trafik- och renhédllningsndmnden godkénner, bilagt till tjinsteutlatan-
det, forslag till genomforandeavtal for Forbifart Stockholm samt fore-
slar att kommunfullméktige godkanner avtalet.

Trafik- och renhallningsndmnden foreslar att kommunfullmiktige ger
trafik- och renhallningsndmnden i uppdrag att traffa erforderliga kom-
pletterande avtal till genomforandeavtalet, under forutséttning att dessa
dels ansluter till triffat genomforandeavtal och dels inte innebar ytterli-
gare ekonomiska ataganden for staden utdver det som ryms inom
nimndens delegation.

Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner att trafikkontoret avsétter
investeringsmedel om 40 mnkr fordelat pa en tioarsperiod for arbetet
med Forbifart Stockholm.

Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera para-
grafen.



Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Tobias Johansson (V), bilaga 1.

Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjansteutlatande
daterat den 3 april 2013 har foljande lydelse.

Kontoren foreslar att exploateringsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden f6r
respektive ndmnds rdkning godkinner avtalet och verlamnar det till kommunfullmak-
tige for godkédnnande.

Kontoren foreslar ocksa att berdrd ndmnd ges 1 uppdrag att traffa erforderliga
kompletterande avtal till genomfoérandeavtalet, under forutséttning att dessa inte inne-
bér ytterligare ekonomiska ataganden for staden utdver de som framgér av genomfo-
randeavtalet.

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhéllningsndmnden godkéanner att kontoret
avsitter investeringsmedel om 40 mnkr fordelat pa en tioarsperiod for arbetet med
Forbifart Stockholm.

Kontoren foreslar slutligen att nimndernas beslut i drendet justeras omedelbart.

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret for yttrande.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 3 maj 2013 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Staden och Trafikverket har férhandlat om genomforandeavtalets innehall i mer &n tva
ar. Bada parter har i detta efterstravat att projektet ska kunna genomforas. Avtalets
slutliga innehall ar resultatet av ett flertal sma kompromisser och maste anses vara
ordentligt genomarbetat.

Stadsledningskontoret anser att det framférhandlade genomforandeavtalet som
godkénts av exploateringsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden &r godtagbart
for staden. Ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och staden bedéms som rimlig.

Stadsledningskontoret delar exploateringsndmndens och trafik- och renhallnings-
ndmndens bedomning om att de ekonomiska riskerna for staden i projektet bedoms
som skiligen begrinsade. Detta baserat pa att det ar Trafikverket som star for finansie-
ringen av sjdlva huvudprojektet, vilket definieras mer i detalj i bifogat avtal.

De anldggningar som tas dver fran Trafikverket ska &séttas ett virde i stadens an-
laggningsregister. Trafik- och renhéllningsndmnden har uppskattat vardet till 120



mnkr. Anldggningarnas verkliga vérde far faststéllas i dialog med Trafikverket efter
fardigstéllande.

Géllande forslag till genomforandeavtal med Trafikverket hénvisas till stadsled-
ningskontorets tjansteutlatande.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsniimnden

Reservation anfordes av Elin Olsson (MP) enligt foljande.

Avslé punkt 1, 2 och 3.

Tillkdnnage som sin asikt att tringselskattepengarna och ¢vriga pengar som
avsatts till forbifart Stockholm ska ga till utbyggnad av kollektivtrafik i Stockholmsre-
gionen.

Anfora foljande:

Forbifart Stockholm innebér en avsevird forsdmring av Stockholmsregionens luft-
kvalité, 6kade koldioxidutslapp, 6kad trangsel, bullerproblem och att viardefull natur-
mark forstors. I stillet for att 1agga trangselskattepengarna pa forbifarten bor de laggas
pa kollektivtrafik som r ett betydligt mer miljovénligt resealternativ. Att satsa peng-
arna pa kollektivtrafik dr dessutom i linje med utslaget av folkomrdstningen ar 2006.

Att, som kontoret papekar, stora delar av gatunétet kommer att avlastas fran biltra-
fik stdmmer enligt trafikforskningen inte. Att bygga fler motorvégar innebér inte bara
att det tillkommer trafik pa platsen for sjdlva motorvigen, det innebér ocksa att fler
ménniskor koper bil och i hogre utstrickning anvénder bilen som transportmedel,
vilket gor att biltrafiken 6kar i hela regionen.

Det ér ocksa anmérkningsvért att kontoret, i dess beskrivning av konsekvenser av
projektet, endast jamfor med vad som skulle hdnda med trafiken i ett nollalternativ,
dvs. om man inte skulle vidta négra atgérder. Jimforelsen borde i stillet ha varit med
en satsning pa kollektivtrafik.

Att vidta &tgérder som innebdr en dkning av biltrafiken trots att trafikverkets kapa-
citetsutredning visat att biltrafiken behdver minska med 25 procent i Storstadsregio-
nerna fram till ar 2030 for att klara de nationella klimatmélen r ett stort svek mot
kommande generationer.

Forbifarten kommer ocksa att forédndra stadsstrukturen pé ett negativt sétt, framfor-
allt i omraden i nirheten av forbifarten men det kommer ocksa bli forédndringar som
paverkar hela Stockholmsregionen. Motorvéigsbyggen har en tendens att leda till utgle-
sade stdder med sa kallade “urban sprawl”. En av konsekvenserna med att glesa ut
stider dr fordndringen i handelsmonster. Motorviagsbyggen medfor ofta stora shop-
pingcentrum i utkanten av staden dit man forvéntas ta sig med bil. Dessa utarmar ofta
lokala stadskérnor och den affirsverksamhet som finns integrerad i bostadsbebyggelse
och andra samhéllsfunktioner.

Satsar man i stéllet pa kollektivtrafik, som &r betydligt mer yteffektivt, finns det
forutséttningar for en mer sammanhéllen bebyggelsestruktur, fler bostédder och mer
levande stadskérnor. Genom en yteffektiv trafikplanering finns det ocksd mer utrymme



att utveckla Stockholms gronomréden, vilka ar viktiga badde for manniskors mojlighet
till rekreation men ocksé for att de ger oss vérdefulla ekosystemtjénster.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh m fl. (V) enligt foljande.

Att inte teckna avtal med Trafikverket.

Att dérutover anfora:

Vinsterpartiet har i alla beslutsinstanser sagt nej till det omoderna projektet Forbi-
fart Stockholm. Det kommer fram alltfler oroande fakta, till exempel att partikelhalter-
na och mojligen ocksa kvéveoxidhalterna blir s& hoga att det i praktiken inte 4r mojligt
att fairdas genom tunneln oskyddad. Hur ska detta fungera med den kollektivtrafik man
sdger ska gé i tunneln. En rad fragor inom risk- och sdkerhetsomrédet ar inte 19sta,
t.ex. hantering av kosituationer, slicksystemets utformning och funktion, utrymning
fran siker plats med buss. Fortfarande finns inte beskrivet hur riskhanteringen av
farligt gods i tunneln ska ga till.

Trafik- och renhillningsniimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande.

1. Trafik- och renhallningsndmnden avslér bilagt forslag till genomforandeavtal

for Forbifart Stockholm.

2. Samt att dérutover anfora foljande:

Forbifart Stockholm gar emot de av riksdagen beslutade transportpolitiska malen
och medfor att det blir svarare att na de nationella och regionala miljokvalitetsmalen.
Projektet leder inte till en effektivare och energisnalare transportinfrastruktur. I Stock-
holmsforhandlingen finns ett dtagande om att végtrafikens koldioxidutslapp ska mins-
ka med 30 procent fram till 2030, detta atagande ar dven infort i den av landstinget
beslutade RUFS 2010. Detta atagande ar att betrakta som ett villkor for att Stock-
holmsforhandlingens atgérder ur ett klimatperspektiv ska vara mojliga att genomfora.
Om Forbifart Stockholm byggs leder det till en spridd stadsstruktur, 6kad trangsel
genom inducerad trafik och hogre koldioxidutsldpp fran trafiken, 6kat buller och hal-
sovadligt hoga halter av partiklar i tunnlar och tunnelmynningar m.m. Darfor ska pla-
neringen av Forbifart Stockholm avbrytas.

Projektet paverkar naturreservat, omraden upptagna som Natura-2000 och art-
skyddsforordningen. Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska sikerstédllas genom
vattendirektivet riskerar att pdverkas negativt, bland annat Mélaren som utgor dricks-
vattentédckt for cirka 2 miljoner ménniskor i Milardalen. Igelbacken och Billstaan med
sin déliga ekologiska status hotas av Forbifart Stockholm.

Omrédena vid Hjulstamotet och Hanstamotet kommer att paverkas starkt av mo-
torvigens kraftfulla ingrepp i natur och narliggande boendemiljéer. Gronomréden och



naturreservat far irreversibla ingrepp och boende paverkas av forhdjda nivaer av hal-
sovadliga partiklar vid tunnelmynningar och frén trafikleden, samt dkat buller. Trafik-
verket anger att en nedgravning forsamrar luftkvalitén i tunneln och finner det mer
lampligt att istdllet forsdmra boendemiljon for de som inte anvdnder motorvégen. P
liknande sitt paverkas boende vid de Gvriga tunnelmynningarna av partiklar och bul-
ler, i bland annat Skédrholmen krévs vidare atgéarder for att na bullerriktlinjerna och vid
Vinstamotet pétalas de forhojda trafikméngderna pa kringliggande gator. Franluftstor-
nen paverkar stadsmiljon negativt, orsakar utslapp av luftféroreningar och riskerar att
medfora industribuller. Flera fornldmningar hotas av franluftstornen. Trafikverket har
inte heller for avsikt att aktiv rena luften trots att Lansstyrelsen forutsétter att Trafik-
verket utreder mojligheterna for detta.

Forbifartens foresprakare bortprioriterar klimatfragan samt medvetet véljer att ska-
pa en glesare bebyggelsestruktur, helt och hallet mot uttalade ambitioner. Trafikforsk-
ningen dr enlig om att projektet Forbifart Stockholm 4r negativt for de transportpoli-
tiska malen och miljomalen. Miljopartiet anser att planeringen ska avbrytas och istéllet
genomfora satsningar som medfor att den samlade mélbilden for transportsektorn
uppnas.

Trafikverkets utredning Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal
och vigen dit (27 april 2012) anger att végtrafiken utdver teknikutvecklingen pa for-
don och brénslen behdver minska med 20 procent till ar 2030 for att nd klimatmalen. I
storstdderna behovs en dnnu storre minskning med 25 procent. Rapporten anger att en
sadan utveckling far positiva effekter dven for andra beslutade miljomal och for trafik-
sdkerheten. D4 klimatfragan ar en prioriterad fraga for transportsektorn ser Miljoparti-
et denna framtidsbild som nédviandig och 6nskvird. Med reducerad vigtrafik saknas
behovet av investeringar i ny vigkapacitet. Investeringsmedel ska dérfor tillféras de
alternativa transportslag som vintas dverta den reducerade vagtrafiken, som till exem-
pel cykel och kollektivtrafik.

Reservation anfordes av Tobias Johansson (V) enligt foljande.

1. Avslé kontorets forslag till beslut.
2. Daérutdver anfora:

Beslutet om Forbifart Stockholm ar tyvérr ett strategiskt, tungt vigval, som inbju-
der till 6kad biltrafik, och lurar medborgarna att tro att det kommer att leda till mins-
kade koer, nir vi vet att fler och storre vagar leder till mer trafik och vixande koer.

Samtidigt som klimatet i allt hogre utstrackning paverkas av utslédppen fran bilis-
men bestdmmer sig den borgliga alliansen for att 6ka biltrafiken genom byggandet av
forbifarten. Var bestdmda uppfattning &r att istéllet satsa pa cykel- och kollektivtrafik
for att kunna mota det 6kade antalet invéanare i staden.

En satsning pd motorvigar ér en satsning pa utglesning. Nér det giller Forbifart
Stockholm &r detta extra tydligt. Forbifart Stockholm byggs inte fér dagens trafik, utan
for att 6ppna upp for ny trafik mellan Stockholms norra och sédra regionhalvor och



Oppna upp nya omraden for exploatering. Detta stér i total motséttning till strategierna
i Stockholms Oversiktsplan och i RUFS 2010 om att fortita och bygga staden inét for
att minska transportbehovet. Att bygga Forbifart Stockholm é&r att backa in i framtiden!

I ett l&ngsiktigt héllbart Stockholm satsas offensivt pé en héllbar stadsstruktur och
héllbara transporter. Forbifart Stockholm kommer att kosta skattebetalarna 6ver 30
miljarder kronor. Alliansens finansieringslosning pa Forbifart Stockholm bygger pa
fem miljarder i statligt stod och resten lanefinansiering. For att betala rdnta och amor-
tera av lanet vill de ta intdkterna fran tringselavgifterna, nagot som beriknas ta ca 30
ar.

Vi vill anvinda intdkterna fran trangselavgifterna till att utveckla en modern och
attraktiv kollektivtrafik. Anvénds intékterna istéllet till att betala Forbifart Stockholm
kommer den minskade klimatpaverkan fran tringselavgifterna att dtas upp av 6kade
trafikvolymer, samtidigt som den ndédvéandiga utbyggnaden av kollektivtrafiken far sta
tillbaka.

Storskaliga motorvigsbyggen ar en gammalmodig trafiklosning utan férankring i
dagens klimatdebatt. Lagg ner!!!



