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Bakgrund

Trafik- och renhdllningsnamnden antog den 23 augusti 2012 en
Framkomlighetsstrategi for Stockholms stad. Samtidigt beslutade ndmnden att
skicka ett forslag till parkeringsplan pa remiss. Den &r en av flera handlingsplaner
inom ramen for Framkomlighetsstrategin.

Inledning

Trafikkontoret arbetar kontinuerligt med gatuparkering som en del av den
ordinarie verksamheten. Det innebér att I6pande se dver parkeringsforhallandena i
syfte att battre matcha utbud och efterfragan samt effektivisering av 6vervakning
for att framja den rorliga trafiken.

Denna plan fokuserar pa ett antal forandringar i parkeringsreglering med syfte att
forbattra tillgangen till gatuparkering och framkomlighet i framforallt innerstaden.
Vidare atgarder kommer att kravas for att uppna en forbattrad parkeringssituation
aven i ytterstaden.

Remissprocessen

Forslaget till Parkeringsplan har utvecklats i samrad med Stockholm Parkering och i vissa
fragor med exploateringskontoret. Intervjuer har skett med representanter for naringslivet,
transportbranschen och polisen. Planen skickades pa remiss efter beslut i Trafik- och
renhallningsnamnden i augusti 2012. Den remitterades till 30 remissinstanser, inklusive
flera av stadens namnder och bolag, 6vriga myndigheter i Stockholms 1&n och
intresseorganisationer. UtOver dessa har ytterligare 12 intresseorganisationer besvarat
remissen.
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Stadens namnder och bolag:
Exploateringsnamnden*
Stadsbyggnadsndmnden

Milj6- och halsoskyddsnamnden
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsnamnd
Sédermalms stadsdelsndmnd
Ostermalm stadsdelsnamnd
Stockholm Business Region
Stockholm Parkering

Ovriga myndigheter i linet:

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Polisen i Stockholms l1&n

Storstockholms Lokaltrafik

Stockholms l&ns landsting: tillvaxt, miljo
och regionplanering

Storstockholms Brandférsvar
Trafikverket region Stockholm

Intresseorganisationer:
ABC-Akarna
Bussbranschforeningen
Cykelframjandet

FOT

Foretagarna
Handelskammaren
Kollektivtrafikant Stockholm
Motorméannens Riksférbund
NTF Stockholms lan
Naturskyddsfoéreningen
Nyttotrafikkommittén

PRO

Foretagsgrupperna Stockholm
Svenska Taxiférbundet
Svenska akeriforbundet

Svar fran instanser som inte fatt planen pa
remiss:

Sveriges motorcyklister

Foreningen Ostermalm

City i samverkan

Skarpnacks foretagarforening

Bil Sweden

Bromma foretagsgrupp™

Lunda féretagsgrupp

Farsta foretagsgrupp

Féretagsgruppen Hagastaden

Fast partner

Foretagsgruppen Norra Djurgardstaden
Séatra Segeltorps foretagsgrupp

*Fet stil: inkommit med svar, Kursiv stil: | de fall dessa grupper har inkommit
med liknande svar anvands beteckningen FGS, Foretagsgrupperna Stockholm

Ett informationsmote for remissinstanserna ordnades den 19 september i Tekniska
Namndhuset. Motet filmades och lades ut pa webben i direktsandning samt lag kvar dar
en langre tid. Allmanheten har under samma tid inkommit med synpunkter pa forslaget
via den enkét som funnits tillganglig pa internet. Formularet besvarades 1580 ganger och
ar enbart representativ for den grupp som valt att svara pa fragorna, inte for staden som

helhet.

Sammanstillning av remissinstansernas synpunkter

Inledningsvis presenteras remissinstansernas synpunkter vilka Trafikkontoret har
besvarat i tabellen nedan. Darefter sammanfattas allmanhetens asikter fran den
enkéat som funnits tillganglig pa internet. Fragorna har delats in i tre kategorier:

e Allmant om planen

e Planens specifika atgardsforslag

e Allmant om parkering och/eller framkomlighet

2013-12-12
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Allmant om planen

2013-12-12

Instans

Yttrande

Svar

FOT, Satra Segeltorp Foretagsgrupp,
Skarpnacks Foretagarforening,
Stockholm Parkering, Exploaterings-
namnden, Norrmalms stadsdelsnamnd,
Kungsholmens stadsdelsnamnd,

Ostermalm stadsdelsndmnd

Planen beror framforallt innerstaden och

saknar strategier for ytterstaden

BIL Sweden

Vad hander i ytteromradena nar p-

avgiften hojs i innerstaden?

Parkeringsplanen innehaller konkreta
atgarder for gatuparkering i innerstaden
dar missnojet med parkering och
framkomlighet dr som storst. Det ar en av
handlingsplanerna i Framkomlighets-
strategin som behandlar de dversiktliga
malen. Strategin galler hela staden och
darmed maste dven parkering i
ytterstaden behandlas i ett storre

sammanhang framover.

Kontoret instammer i att eventuell

paverkan pa ytterstaden maste beaktas.

Stadsbyggnadsnamnden

Planen saknar strategi for hur parkering pa
tomtmark ska fungera tillsammans med
billigare subventionerad parkering pa

gatumark

Viktigt for den enskilde dr narhet till
bostaden och pris for parkering. Detta tas
upp i planens férslag om férandrade
zoner, dock tacker inte forslaget hur
staden ska kunna véxa och utvecklas med

ny bebyggelse.

Kontoret instammer i att parkering maste
hanteras strategiskt och i ett storre
sammanhang. Kontoret rader bara 6ver
en del av hela parkeringsutbudet och de
verktyg som kan styra det. Det finns fler
aspekter dar aktorer behéver samarbeta
bl.a. stadens olika forvaltningar,
fastighetsdgare och parkeringsbolag for
att staden ska kunna véxa pa ett hallbart

satt.
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Stockholm Hamn, BIL Sweden, FOT,
Stockholm Parkering, Stockholms
Handelskammare, Exploaterings-

namnden

Planen borde ta upp vad som galler for
t.ex. parkeringsnorm, parkeringstal,
ansvarig for byggande av parkering,

parkeringskop vid om- och nybyg_gnation

FOT, Norrmalms stadsdels- namnd,
Kungsholmens stadsdelsnamnd,

Ostermalms stadsdelsndmnd

Strategier for parkeringstal, parkeringskop
och godslogistik behovs for att planen ska

kannas fullstandig

FGS

Saknar strategier for parkering i
foretagsomraden. Vasentligt med
planering for varutransporter och
parkering for anstallda och kunder bade i

befintliga omraden och vid nybyggnad.

Parkeringsplanen handlar bara om den
gatuparkering som staden rar 6ver och
det finns ett behov av et mer samlat
grepp. Vid om- och nybyggnation hanteras
parkering sarskilt i varje projekt. Dock
behovs battre forstaelse for hur bl.a.
parkeringsutbud paverkar trafikalstring
och byggkostnader for fastigheter.
Parkeringskop kan vara ett satt att I6sa

parkeringsbehovet till en kostnad.

Staden kommer att arbeta fram en
handlingsplan for gods inom ramen for
Framkomlighetsstrategin dar bl.a.

parkering kommer att belysas.

BIL Sweden, Motormannen

Nya mojligheter till parkering skulle
behova skapas innan forslagen infors, i
dagsldget innehaller planen inga morotter

for bilister.

Malet med parkeringsplanen &r att 6ka
omsattning av parkeringsplatser.
Effekterna forvantas bli 6kad framkomlig-
het for rorlig trafik och storre

tillganglighet till gatuparkeringsplatser.

FGS, Exploateringsnamnden

Utredningen visar att pris inte ar den
viktigaste fragan vid val av parkering, men
alla forslagen innebar forandring av taxan.

Inget resonemang kring andra atgarder.

Erfarenheten fran inférandet av
trangselskatt har visat att sma
prisjusteringar kan goéra skillnad och detta
ar en av de atgarder som staden har
radighet 6ver. Andra atgarder som t.ex.
tidsreglering och boendeparkering tas upp

i planen.

Cykelframjandet, FOT

Planen beskriver inte hur andra aktérer an
staden kan agera, t.ex. vad kan
arbetsgivare gora for att minska
arbetspendlingen med bil och da ocksa

bidra till minskad biltrafik i staden?

FOT

Malet med strategin ar att 6ka
tillgangligheten pa parkeringsplatser nar
de behovs. Om inte stockholmarna valjer
att andra parkeringsbeteendet kommer
flera parkeringsplatser pa gatuniva
behovas for att na malet om 15 % lediga

platser.

| planen beskrivs de fragor som
trafikkontoret har radighet 6ver.
Framkomlighetsstrategin med sitt bredare
perspektiv beskriver de atgarder som
kravs for minskad biltrafik som helhet dar

aktorer utbver staden berérs.

Syftet med hogre parkeringsavgifter ar att

framja ett andrat parkeringsbeteende.
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Stockholm Parkering

Idékatalogen togs fram 2010, sedan dess
har vissa objekt forsvunnit och andra
tillkommit. Totalt 70 anldggningar (egna

och andras)

Trafikkontoret uppdaterar planen enligt

upplysningarna.

Cykelframjandet, NTF Stockholm-
Gotland

Saknar cykelperspektiv . Cyklister bor
prioriteras framfor parkeringsmaojligheter
ldngs de cykelstrak som planeras.
Cykelframjandet undrar om omradena
inom atgardsforslagen har definierats med
hansyn till var cykeltrafiken behover

forbattras?

Lansstyrelsen i Stockholms lén

Saknar en diskussion om cykelparkering i

parkeringsplanen

Tanken med planen &r att prioritera rorlig
trafik framfor stillastdende, dvs. dven
cyklister. I cykelplanen redovisas de strak
som behover férbattras, manga av dessa
sammanfaller med de strak som
behandlats i parkeringsplanen. Dessutom
arbetar staden i dagslaget med en specifik

parkeringsplan for cykel.

Sveriges Motorcyklister

Saknar strategier for motorcyklar och

Malet med storre andel lediga parkerings

mopeder platser gynnar dven motorcyklister.
SL Saknar atgarder for att 6ka framkomlighet | Parkeringsplanen har uppdaterats med
for bussar pa Torsgatan. taxa 2 pa Torsgatan mellan Odengatan
och Norra Stationsgatan.
FOT Planen bor innefatta utredning av Den minskade soktrafiken bedéms minska

miljokonsekvenser och ha ett

barnperspektiv

miljobelastningen. Stadens parkerings-
overvakning prioriterar alltid trafikfarliga
uppstallningar vilket ar bra for alla,

inklusive barn.

Stockholms Handelskammare, BIL

Sweden, City i Samverkan

I Planen bor ingd hur parkeringsgarage kan
utnyttjas battre dar forsta steg skulle
kunna vara att géra en inventering av
platser. Stockholms Handelskammare
foreslar att en grupp tillsatts for att reda
ut basta majliga utnyttjande av de platser
som finns. City i Samverkan vill se analyser
och jamforelse mellan kostnaden att sta

pa gatan jamfort med garage.

Trafikkontoret delar bedémningen att en
inventering vore av varde. Tidigare
inventeringsforsok har aldrig lyckats helt
och visat pa en del svarigheter eftersom
manga p-platser ar lokaliserade inom
privata fastigheter och informationen ar
darfor begransad. Kontoret anser att den
grupp som foreslas kan bidra till en battre
forstaelse av parkeringssituationen och
kontoret kommer darfor att 6vervaga ett
samarbete med néringslivets och

fastighetsdgarnas representanter.

Trafikkontoret delar bedomningen att
kostnaden mellan parkering pa gatan och i
garage paverkar valet av parkeringsplats.
Planen &r ett inledande forsok att
undersoka effekterna av hogre parkerings-

avgifter for de mest attraktiva platserna.

Motormdnnen

Forandringarna ska kombineras med

alternativa parkeringsplatser under jord,

Det finns en koppling mellan gatu- och

garageparkering. Denna plan ar ett forsta
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men planen saknar strategi for detta.
Finns ingen inventering med forslag pa
problem som uppstar i samband med
anlaggning av nya parkeringsplatser bland

annat vad galler overklaganderegler.

steg i Framkomlighetsstrategins arbete
med parkering och ror det som
Trafikkontoret ansvarar for, dvs

gatuparkering.

Stockholms Handelskammare, FOT

Saknar resonemang for bilpool och

hyrbilar samt taxi.

| dag finns inget lagstod for plats-
reservationer for poolbilar pa gatumark,
dock finns vissa undantag for taxi som
ocksa kommer att gynnas ytterligare av en

o6kad omsattning pa parkeringsplatserna.

BIL Sweden

Saknar kanslighetsanalys och jamforelse
mellan 15 %-malet och dagens 8-12 %.
Ocksa en konsekvensanalys av vad 15 %-

malet leder till vad galler soktrafik.

Trafikkontoret kommer att f6lja upp och
utvardera effekterna av Planen vilket
bidrar till en 6kad forstaelse for framtida

andringar/forslag till atgarder.

NTF Stockholm-Gotland, FOT

Saknar utredning kring hur
kantstensparkering paverkar sikten och

mojligheten att 6verblicka trafiken

Trafikforordningen foreskriver hur
parkering ska regleras, dar ar hansyn
tagen till trafiksakerheten. Parkerings-
overvakningen prioriterar i forsta hand

sakerhet.

FOT

Hur ska staden tillgodose kravet om
parkeringsplats for rorelsehindrade inom

10 m fran entréer?

Parkering ska i forsta hand l6sas inom
fastigheten. Darefter hittas basta mojliga

l6sning pa gatumark.

FOT, Foretagarna Stockholm Stad,

Stockholms ldns Bussbranschforening

Planen borde ta upp bevakning av

felparkeringar

Trafikkontoret utvecklar kontinuerligt
moderna tekniska l6sningar och testar nya
metoder for 6vervakning som prioriterar
trafiksdkerhet och framkomlighet. Inga
bevakningsandringar foreslas och darfor

tas detta inte upp i planen.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden

Det bor framga av parkeringsplanen hur
parkeringsplatser for bilar ska vdagas mot

behov av parkeringsplatser for cyklar.

Trafikkontoret behover givetvis vara
uppmarksamma pa den standiga for-
andringen av fardmedelsval och anpassa
parkering efter behov. Cykelplanen tar

upp cykelparkeringar mer i detalj.

Miljé- och hélsoskyddsnamnden

Parkeringsplanen saknar atgarder for att
kommunicera den nya parkeringsplanen

till stadens invanare

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Det bor framga nér, hur och av vem som
uppfdljning av den nya planen skall goras.
(Exempelvis trafikfloden, belaggningsgrad

b6r matas)

Kommunikationsplan och strategier for
uppfoljning kommer att tas fram da beslut

om Planen tagits.
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Forslagen:

A: Utoka omradet for taxa |

2013-12-12

Stockholm Business Region

Effektivare utnyttjande av lastfar i City
skulle kunna 6ka framkomligheten

ytterligare.

Trafikkontoret instammer. Arbetet med
detta kan tas upp i trafik- och miljoplan
for City. En av handlingsplanerna i
Framkomlighetsstrategin fokuserar pa
gods och citylogistik dar denna fraga dven

kommer att behandlas.

B: Utoka omradet for taxa 2 i city, utoka dagtaxa fran 09-17 (09-16) till 07-19 (09-18)
samt aterinfora boendeparkeringsomrade City

City i Samverkan

Positiva till atgard B med tillagget:
Tidsreglering pa 3-4 timmar dagtid skulle
minska antalet langtidsparkerade bilar

inom zonen.

Trafikkontoret delar synen pa att
tidsreglering ar ett bra styrmedel och kan
komma i frdga om avgiftshojningarna inte

far den avsedda effekten.

C: Inféra taxa 2 pa gator dir framkomligheten och/eller nabarhet prioriteras

Inga fradgor om atgard C har inkommit

D: Utéka tiden for taxa 3 fran 09-17 till 07-19

Stockholm Parkering

Atgard D: For att minska gatuparkering

kravs avgift nattetid.

Avgift tas ut for trafikens ordnande och
Trafikkontoret bedomer att problemet
med den rorliga trafiken nattetid ar

mindre dn under dagtid.

Stockholm Business Region

Atgard D: Beakta naringslivets

transporter.

All rorlig trafik beaktas i Planen, daribland
naringslivstransporter. Forslaget bedéms

gagna godstransporter.

E: Skdrpta regler for boendeparkeringsdispens

Stockholm Business Region

Atgard E: Subventionerad

boendeparkering bor pa sikt upphora

Syftet med boendeparkering ar att
uppmuntra boende att Idmna bilen
hemma och istdllet anvdanda andra

fardmedel.
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Allmanna asikter om parkering:
Framkomlighet

Storstockholms Brandforsvar: Har stora problem med framkomligheten,
framforallt i innerstaden.

Polisen: For att 6ka framkomligheten maste parkering flyttas fran huvudgator
till garage/infartsparkeringar och inte till mindre gator med redan begransad
framkomlighet.

Polisen, Storstockholms Brandforsvar: Framkomligheten pa smala gator
behover oka, eventuellt genom parkeringsforbud pa ena sidan gatan.

Svenska Taxiforbundet, Storstockholms Brandférsvar: Parkering framfor
portar och entréer forhindrar arbetet. Ett sadant parkeringsforbud underlattar
for taxi att effektivt hdmta och 1amna och gor det lattare for brandforsvaret att
komma fram.

City i Samverkan: Planering for forbifartstrafik krdvs tillsammans med
atgarder i city for att minska trafiken i city.

Stockholms lans bussbranschférbund: Okad framkomlighet for bussar.

Trafikkontoret ar medvetet om att framkomligheten pa smala gator kan vara
begransad. Kontoret vill ha en kontinuerlig dialog med bland annat brandférsvaret
och polisen for att se dver aktuella gator.

Infartsparkering

BIL Sweden, Motormannen: Behall och bygg ut infartsparkeringar. Se 6ver
behovet av infartsparkeringar i kranskommunerna for att avlasta innerstaden.
Foretagarna Stockholm Stad: Utoka majligheten till infartparkering sa att
folk inte behdver leta efter plats. En idé ar mojlighet att boka/hyra plats pa
infartsparkering.

Séatra Segeltorp Foretagsgrupp: Infartsparkeringar aven for cyklar.
Foretagarna Stockholm Stad: Storre, billig, bevakad parkering utanfor
citykdarnan men nara kollektivtrafik med majlighet att hyra plats.
Lansstyrelsen i Stockholms lan, Infartsparkeringar i anslutning till
kollektivtrafik i Stockholms stads ytteromraden &r nagot som man
tillsammans med SL och angréansade kommuner bor studera vidare.

SL och Stockholm Parkering jobbar for att forbattra mojligheterna till
infartsparkering samt hitta smarta och smidiga losningar.

Garageparkering

Stockholm Parkering: Tillgang pa garage varierar i staden, vissa delar har
ett Gverskott av garage och i andra delar rader det brist. Flera garage har
omvandlats till annan verksamhet som ger mer pengar till fastighetségaren.
Taxesankning i garage ar kontraproduktivt for att skapa fler garageplatser.
Foreningen Ostermalm: Planerade garage maste byggas. Osékerhet kring
hur mycket gatuparkeringen minskar genom hdéjda avgifter och &ndrade zoner
om det inte finns tillgang till garage.

2013-12-12
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e Sveriges MotorCyklister: Boendeparkering for motorcykel. Séker
motorcykelparkering pa grund av stolder ar viktigt. Problem med férvaring av
tillstand/parkeringsbiljett.

e SL, Stadbyggnadskontoret, Féreningen Ostermalm, City i Samverkan:
Garageparkering borde goras mer attraktivt. Den brist som rader géller
framforallt gratis/billig parkering och Overskott pa garageplatser pa flera
stallen. Att bygga garage betalar sig sdllan nédr staden erbjuder gratis
parkering pa gatumark, darfor omvandlas manga garage till andra
verksamheter. Idag utnyttjas systemet for boendeparkering istéllet for att
betala for plats i garage.

¢ Stockholms Nyttotrafikkommitté: vill inte se en hojning av avgiften for att
sta i garage.

Trafikkontoret kan inte styra 6ver utbud eller prisséttningen i privata garage men
instdmmer i att de utgor en del av trafiksystemet.

Det &r inte alltid krav pa att parkeringstillstand forvaras pa fordonet. Dock finns
olika losningar for biljett- och tillstdndsforvaring pa motorcykeln. For
boendeparkering behdvs inga synliga bevis i fordonet och betalas parkering via
telefon finns inget krav pa biljett.

Bygglov ges inte i strid med detaljplan, dvs anger detaljplanen parkeringsgarage
som andamal &r det ocksa den verksamheten som ska galla. Dock &r aldre
detaljplaner (fore 1987) inte alltid tydliga med funktioner och darfor ibland
svartydda, vilket innebar att det inte behover vara planstridigt att stalla om ett
garage till annan verksamhet. Daremot far inte parkeringsgarage som byggts
enligt Plan och bygglagen fran 1987 géras om.

Godshantering

e Stockholms Hamn, Stockholms Handelskammare, Stockholms
Nyttotrafikkommitté, Foretagarna Stockholm Stad: Det ar ett problem
med lastzoner anvands for korttidsparkering. Behall lastzoner pa gatan, skylta
lastzoner enbart for lastbil. Onskan om utdkning av lastzonstider, bade
vardagar (07-19) och dag fore rod dag (07-14). Idag kan det vara svart att
styra leveranser till kvéllstid eftersom lastzoner bara finns dagtid. Kunder
behdver kunna lasta tyngre varor.

e Stockholms Handelskammare, Foretagarna Stockholm Stad: Mojligheten
till korttidsangoring for hantverkare och bud ar viktig.

Trafikkontoret d&r medvetet om problemen kring olovlig parkering i lastplaster.
Forhoppningen &r att Planens mal om 15 procent lediga parkeringsplatser &ven
kommer att underlatta for néaringslivets transporter. Kontoret énskar ett ndrmare
samarbete med ndringslivet i det kommande arbetet med den godshandlingsplan
som kommer att vara en del Framkomlighetsstrategin.
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Nybyggnation

Storstockholms Brandforsvar: Tank pa behovet av tillrackligt breda gator
vid nybyggnation.

SL: Parkering i ny bebyggelse borde styras till tomtmark. Lagt parkeringstal
for att stdvja en utokad biltrafik.

FOT: Anser att parkering bor bekostas av dem som anvander den (kostnaden
for byggnation).

Trafikkontoret delar i huvudsak Brandforsvarets och SL:s synpunkter. Parkering
skall, enligt Plan- och bygglagen, lésas inom fastigheten.

L&sningar/Onskemal

Foretagsgrupperna Stockholm: Onskemal for battre parkering i
foretagsomraden:

battre kollektivtrafik

korttidsparkering

battre utnyttjande av parkeringshus (korttid och manadsparkering)
parkeringsforbud for underlattad lastning och lossning

sakra uppstallningsplatser for lastbilar (inklusive nattparkering for langa
lastbilar)

bra och sakra cykelvagar till, fran och mellan omraden

Samarbete med foretagarféreningar

City i Samverkan:
- avstangning av trafiken mellan Malmtorgsgatan och Regeringsgatan,

borttagande av fasta parkeringsplatser framfor operan

enkelriktad trafik pa Norrlandsgatan mellan Jakobsbergsgatan och Méster
Samuelsgatan. Enkelriktningen pa dessa gator dndra till motsatt hall. Detta
ger mojlighet till bredare gangbanor pa Norrlandsgatan och trevligare
miljo for gdende.

minskad parkering vid Beridarebanan, gaende borde prioriteras.
avstangning av genomfartstrafik pa Malargatan, Korgmakargrand och
Bryggargatan, ta bort parkering langs med Korgmakargrand och
Bryggargatan.

Trafikkontoret tackar for synpunkter och tar med dessa i arbetet med parkering.

2013-12-12
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Sammanstillning av svar fran webbenkat

Genom en webbenkéat som har funnits tillganglig mellan 2012-08-24 och 2012-10-
19 har allméanheten kunnat tycka till om férslaget till parkeringsplan. Da svaren i
denna enkét endast kommer fran dem som sokt sig till enkaten kan urvalet inte
anses representativt for befolkningen i allmanhet, utan endast for den grupp som
svarat. Enkéten bestod av foljende tio fragor:

2013-12-12

1 Vilka funktioner tycker Du att det ar viktigast att prioritera pa 7  Hurtror du att det paverkar ditt resande om
de mest trafikerade gatorna i innerstaden? (T.ex. Sveavdgen, vi forlanger tiderna for den avgiftsbelagda
Hornsgatan och Fleminggatan) parkeringen?

2 Hur viktigt ar det att goéra det lattare att hitta parkeringsplats 8  Hurtror du att det paverkar ditt val av
i City och langs de mest trafikerade gatorna i innerstaden? parkeringsplats om vi férlanger tiderna for
(T.ex. Sveavdgen, Hornsgatan och Fleminggatan) den avgiftsbelagda parkeringen?

3 Vad &r viktigast vad géller parkeringsplatser langs vara mest 9  Nagra fragor om dig
trafikerade gator i innerstaden? (T.ex. Sveavdgen, a. Jagéarkvinna/man
Hornsgatan och Fleminggatan) b. Hur gammal ar du?

c.  Brukar du ha tillgéng till bil?

4 Om du ska handla i City eller langs en av de mest trafikerade d. Varbordu?
gatorna i innerstaden (t.ex. Sveavdgen, Hornsgatan och e. Hur ofta kér du bil till innerstaden?

Fleminggatan), hur brukar du oftast ta dig dit?

5 Bor du i innerstaden och har tillgéng till bil? 10  Hur skulle du vilja gora for att det ska bli

lattare att hitta parkeringsplats samtidigt

6 Hur svart tycker du att det ar att hitta en parkeringsplats som framkomligheten forbattras?

ldngs gatorna i ditt bostadsomrade?
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Sammanfattning

1580 enkatsvar har tagits emot. De inkomna synpunkterna &r darfor inte
representativa for stadens invanare som helhet utan endast for det fatal som valt
att kommentera parkeringsplanens remissversion via den webbenkat som funnits
tillganglig pa Stockholms stads hemsida.

Bland dem som svarat pa enkaten ar 70 % man och 30 % kvinnor, 48 % anger att
de bor i innerstaden. Av dem som har svarat pa enkéaten uppger 86 % att de ha
tillgang till bil.

De som svarat tycker att snabba palitliga bussresor och plats for cyklister &r
viktigast att prioritera i innerstaden. Av dem som bor i innerstaden &r det &ven
viktigt med boendeparkering for dem som bor langs huvudgatorna. Det viktigaste
ar att hitta en plats nara malet, &ven om det kostar lite mer.

Majoriteten tycker att det ar svart eller mycket svart att hitta parkeringsplats langs
gatorna i sitt bostadsomrade, respondenter i innerstaden verkar dock tycka att det
ar lite lattare &n de som bor utanfor innerstaden.

2013-12-12

13 (23)



De som svarat pa enkaten
| figurerna nedan visas generell information om dem som svarat pa fragorna
(fraga 9). Det har lamnats 1580 svar pa enkaten.

Kon Brukar du ha
. o L3 L]
100% tillgang till bil?
70%
80% 100% 86%
() . (o]
0 (]
O% _ 0% T — 1
Man Kvinna Ja Nej
Figur 1. Kon Figur 2. Brukar du ha tillgang till bil
o
Alder Var bor du?
100%
100%
80% 80%
60% 7% 60% 48%
40% 319
40% ’ 21%
20%
“ B
0% T T
0% Stockholms ~ Ovriga Annan
16 17-24 25-44 45-64 65+ innerstad Stockholms kommun
Stad
Figur 3. Hur gammal ar du? Figur 4. Var bor du?
Lot Hur ofta kor du bil till innerstaden?
0
80%
60% 41%

0,

40% - [9) 25%
20% - 21% 13%
0% -

1 gang per manad c:a 1 gang per vecka 2-3 ganger per vecka 4 ganger per vecka
eller mindre eller mer

Figur 5. Hur ofta kér du bil till innerstaden?
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Fraga I.

Vilka funktioner tycker Du att det ar viktigast att prioritera pa de mest
trafikerade gatorna i innerstaden? (T.ex. Sveavagen, Hornsgatan och
Fleminggatan)Du kan vélja hogst tre alternativ.

60%

50%

40% M Innerstaden

W Stockholm stad

Annan kommun

30% -

20% -

10% - R

0% -

Figur 6. Fraga 1 uppdelat pa var svaranden bor

Om svaranden valde alternativet ”Annat” fanns mojlighet att ge ett fritextsvar.
Dominerande (cirka 1/3 av ”Annat”-kategorin) av dessa namnde behovet av
parkering for motorcyklar/mopeder.

2013-12-12
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Fraga 2

2013-12-12

Hur viktigt ar det att gora det lattare att hitta parkeringsplats i City och
langs de mest trafikerade gatorna i innerstaden? (T.ex. Sveavagen,

Hornsgatan och Fleminggatan)
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Figur 7. Fraga 2 uppdelat pa var svaranden bor

H Innerstaden
m Stockholm stad

Annan kommun
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Fraga 3
Vad ar viktigast vad géller parkeringsplatser langs vara mest trafikerade
gator i innerstaden? (T.ex. Sveavagen, Hornsgatan och Fleminggatan)

80%

70%

60% -

50% -

40% M Innerstaden

30% - | m Stockholm
stad
Annan

20% - I kommun

10% - —

0% -

Att det gar fort att hitta en  Att parkeringsplatser langs
plats nara destinationen, huvudgatorna ar billiga, aven
aven om det kostar mer an  om man ofta maste cirkulera
idag. for att hitta en plats.

Figur 8. Fraga 3 uppdelat pa var svaranden bor
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Fraga 4

Om du ska handla i City eller langs en av de mest trafikerade gatorna i
innerstaden (t.ex. Sveavagen, Hornsgatan och Fleminggatan), hur brukar du
oftast ta dig dit?

60%

50%

40%

30%
H Innerstaden

M Stockholm stad
20% - Annan kommun
10% - l —
O% . J

Figur 9. Fraga 4 uppdelat pa var svaranden bor

Om svaranden valde alternativet ”Annat” fanns mojlighet att ge ett fritextsvar.
Dominerande (cirka 2/3 av ”Annat”-kategorin) av dessa var av
motorcykel/moped.
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Fraga 5

a

Bor du i innerstaden och har tillgang till bil?
100%

80%

60% 56%

44%

40% -

20% -

0% -

Figur 10. Fraga 5a

b
Om du bor i innerstaden och har bil, vad ar viktigast for dig nar du ska
parkera kvallstid?

100%

80%

65%

60% -

40% -

20% -

0% -

Att parkeringsplatsen &r gratis, dven  Att det kostar lite mer att parkera,
om det kan ta tid att hitta en plats men ocksa ar lattare att hitta en plats
som ibland ocksa ligger langt fran nara bostaden.

bostaden.

Figur 11. Fraga 5b
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2013-12-12

Fraga 6
Hur svart tycker du att det &r att hitta en parkeringsplats langs gatorna i ditt
bostadsomrade?
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Figur 12. Fraga 6 uppdelat pa var svaranden bor
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2013-12-12

Fraga 7
Hur tror du att det paverkar ditt resande om vi forlanger tiderna for den
avgiftsbelagda parkeringen?
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Figur 13. Fraga 7 uppdelat pa var svaranden bor

| det fall svaranden valde alternativet ”Annat” fanns mdéjlighet att ge ett
fritextsvar. | dessa svar finns inga tydliga inriktningar pa asikter mer &n att manga
uttrycker missndje med forlangt tid for betalning.
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Fraga 8
Hur tror du att det paverkar ditt val av parkeringsplats om vi forlanger
tiderna for den avgiftsbelagda parkeringen?
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Figur 14. Fraga 8 uppdelat pa var svaranden bor

Om svaranden valde alternativet ”Annat” fanns maojlighet att ge ett fritextsvar. |
dessa svar finns inga tydliga inriktningar pa asikter mer &n att manga uttrycker
missndje med forlangt tid for betalning.
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Fraga 10

Diskussion om fritextsvar dar tyngden i det som skrivits lyfts fram. Asikterna
redovisas efter var svarande bor, innerstaden, 6vriga Stockholm stad respektive
annan kommun.

Boende i innerstaden

Asikterna &r spridda, allt ifrdn gratis parkering for alla till totalt bilférbud i
innerstaden onskas. Foljande fyra punkter ar aterkommande i kommentarerna fran
respondenterna i innerstaden.

Manga kanner att de inte har nagot val da boendeparkeringen héjs. Man
har en bil som man maste ha, utdkade betaltider motiverar till att ta bilen
till jobbet i stallet for att ha den staende

Genom satsning pa cykel och kollektivtrafik minskas behovet av bilresor
och okar pa sa satt framkomligheten.

Det borde finnas fler parkeringsgarage och de maste bli billigare for att
dessa ska valjas.

Stadning pa gatorna bor utforas dagtid for att 6ka antalet nattplatser.

Boende i Stockholm stad
Asikterna ar dven har spridda med flera olika idéer och tankar om parkering. De
mest aterkommande asikterna ar:

Parkering i garage maste goras mera attraktivt genom att fler garage byggs
och att kostnaden sanks.

Satsa mer pa kollektivtrafik, framforallt lagre pris.

Forandringar av boendeparkering, bade i city och i ytterstaden.

Satsa pa infartsparkeringar i kombination med bra kollektivtrafik.
Forbattrade mojligheter till korttidsparkering for korta arenden.
Noggrannare och hardare bevakning av felaktig parkering.

Boende i annan kommun
Aven fran de boende i andra kommuner kommer flera olika asikter, dir de mest
vanliga var:

Satsning pa infartsparkeringar sa att det finns fler och blir billigare att
parkera dar och kombinera med bra kollektivtrafik.

Fler garage borde byggas och det maste bli billigare att parkera dar.
Satsning pa att underlatta for cyklister, bade framkomlighet och parkering
onskas.

Okade parkeringsmajligheter och battre framkomlighet for motorcyklar
inne i staden skulle kunna minska biltrafiken och da 6ka framkomligheten.

2013-12-12

23 (23)



