Utlatande 2013:81 RII (Dnr 314-471/2013)

Parkeringsplan
Forslag fran trafik- och renhllningsndmnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Trafik- och renhéllningsndmndens forslag till Parkeringsplan i enlighet
med bilaga 2 till utldtandet godkénns.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarridet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Parkeringsplanen &r en av flera handlingsplaner inom Framkomlighetsstrate-
gin.

Parkeringsplanen har som mal att 6ka andelen lediga parkeringsplatser for
bil under dagtid frdn nuvarande 8-12 procent till 15 procent. Detta for att 6ka
omsittning och tillgdnglighet.

Trafik- och renhallningsndmnden foreslar att foljande fyra regleringsénd-
ringar som redovisas i Parkeringsplanen genomfors:

A. utdkning av zonen for gron biljett i citykdrnan

B. utdkning av zonen for citytaxa i cityomradet

C. inforande av citytaxa pé gator dir framkomlighet och nébarhet ska
prioriteras

D. skidrpning av vissa regler for boendeparkering




Samtliga syftar till att prioritera den rorliga trafiken (framforallt for kapaci-
tetsstarka fardmedel och leveranser) och prioritera korttidsparkering framfor
langtidsparkering.

Kostnaden for genomforandet av de i planen foreslagna atgérderna berak-
nas under &r 2013 uppg4 till 5 miljoner kronor. Samtidigt férvintas intdkterna
frén parkeringsavgifter under ar 2013 att 6ka med 5 miljoner kronor om kom-
munfullméktige antar planen fore juni manad. Dérefter forvantas en dkning av
intikterna om 10 miljoner kronor pa &rsbasis. Atgirdsforslagen planeras vara
genomforda innan 2013 ars slut.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret for yttrande.

Stadsledningskontoret anser att parkeringsfragan ar ett viktigt och effektivt
styrmedel som staden forfogar dver. Stadsledningskontoret vill podngtera att
det &r viktigt att frdgan inte ses som en isolerad atgird utan ses i ett storre
sammanhang dér parkeringsregleringar och avgifter ska samverka med exem-
pelvis trangselskatten samt stadens dvriga planering.

Mina synpunkter

I takt med att Stockholm véxer blir konkurrensen om utrymmet allt hardare.
En av de stora utmaningarna &r att hitta 16sningar for effektivare trafik och
transporter i staden. Har har parkering en nyckelroll. Hur den befintliga infra-
strukturen anvinds ér av stor betydelse. Det handlar om sévél tillgénglighet till
fastigheter for varuleveranser som for kortare stopp. Omséattningen pa kant-
stensparkeringar i City behover darfor kas. Stockholmarna kommer dven i
framtiden att ha privatbilar darfor maste dven antalet parkeringsplatser i garage
Oka. Samtidigt som dessa étgdrder &r av stor vikt for att forbattra framkomlig-
heten dr det viktigt med parkeringsmojligheter pa gator som inte hor till det
priméra vagnétet. En mer framkomlighetsinriktad reglering av gatuparkeringen
bidrar till en effektivare anvandning av gatuytan — vilket frimjar och forbéttrar
stockholmarnas framkomlighet. Som en av flera handlingsplaner inom Fram-
komlighetsstrategin dr den nya parkeringsplanen en viktig, men inte isolerad
del av stadens atgérder for att upprétthalla framkomligheten for sévél kollek-
tivtrafik, cyklister, leveranstrafik som privatbilister i ett starkt véixande Stock-
holm.

Parkeringsplanen innebér dven ett steg framat for miljon. Stockholms mal-
sdttning 4r att vara en fossilbrinslefti stad ar 2050 och en langsiktig parker-



ingspolicy som bidrar till ett klimatsmart resande ar ett viktigt medel for att
minska transportsektorns utslapp.

Det ar angeldget att staden noga foljer och utvarderar effekterna av parker-
ingsplanens atgérder. En del i detta arbete ar det uppdrag som trafik- och ren-
hallningsndmnden gett trafikkontoret. Uppdraget syftar till att ta fram ett sam-
lat underlag som beaktar parkeringsfragan for staden som helhet, med ut-
géngspunkt i framkomlighet och ett snabbt vixande Stockholm.

I 6vrigt hdnvisar jag till stadsledningskontorets och trafikkontorets tjanste-
utlatanden.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Parkeringsplan
3. Parkeringsplan — redovisning av remiss
4. Séndlista for remiss av forslag till Parkeringsplan

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Karin Wanngard (S) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige besluta
1. Att delvis godkdnna parkeringsplanen.
2. Att ett helhetsprogram tas fram dér bl. a inner- och ytterstadskonsekvenser
beaktas.
3. Attidet fortsatta arbetet beakta utveckling av bilpooler samt infartsparker-
ingar.
4. Samt att dérutéver anfora:

En parkeringsplan 16ser en del av Stockholmstrafikens problem. Bilpoolarnas roll i
framtidens Stockholm maste tydliggoras i parkeringsplanen sévél som i framkomlig-
hetsstrategin. En annan viktig aspekt som maste samverkas med en parkeringsplan och
framkomlighetsstrategi r kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken méste byggas ut och bli
mer effektiv. Vi har idag alltfor ménga instéllda pendeltag, enorm trangsel i Tunnelba-
nan, stomlinjebussar som kommer flera pad samma géng i och med att det varit stopp
eller hinder i trafiken. Sérbarheten 1 kollektivtrafiken ar oerhort stor. Taxepolitiken for
kollektivtrafiken &r &ven viktig ur ett resande perspektiv. Enhetstaxa for hela lénet
skulle gynna regionens resandemdnster. Staden méste agera for att landstinget ska
paborja arbetet med en tubyggd tunnelbana och en smartare taxepolitik.



Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullméktige besluta
1. Trafik- och renhallningsndmndens forslag till Parkeringsplan i enlighet
med bilaga 2 antas till en del.
2.  Kommunfullméktige ger trafik- och renhallningsndmnden i uppdrag att ta
fram ett samlat underlag som beaktar parkeringsfragan for staden.
3. Att vidare anfora foljande:

Miljopartiet stodjer i huvudsak forslagen om dndrad reglering av gatuparkering for
bilar i innerstaden. Det ar positivt for framkomligheten att stadens hojer avgiften for
parkering och att utvidgar parkeringszonerna. Ytterligare atgirder borde vidas for att
underlatta framkomlighet och stddja en utveckling mot farre parkerade bilar i gatumil-
jO. Parkeringsavgifterna ska uppmuntra till att parkeringar i befintliga parkeringshus
och garage anvénds i forsta hand. Till exempel borde de frén remissen foreslagna for-
langningen av den avgiftsbelagda tiden for malmtaxa (bld biljett) fran 09-17 till 07-19
behallits. Laga parkeringsavgifter bor dven inforas i ytterstaden.

Kontoret behover ta fram ett underlag som omfattar ett helhetsperspektiv pé par-
kering. I en sddan utredning &r det inte tillrédckligt att enbart ldgga in ytterstadens for-
utsittningar, utan det krévs en helhet med infartsparkeringar, parkeringskdp, parker-
ingstal for bilar och cyklar samt hur staden kan ge battre forutsittningar for bilpooler.
Aspekterna av en transportsnal samhéllsplanering ska finnas med, samt hur cykel och
kollektivtrafik kan bidra till att reducera behov av bilparkering och bidra till 6kad
framkomlighet.

Framkomlighetsstrategin angav som prioriterat att 6ka framkomligheten for stom-
bussarna, bland annat genom att ta bort parkeringsplatser pa stadens huvudgator. Par-
keringsplanen innehaller dock inga sddana forslag. Strategin angav dven som viktigt
att prioritera cykling. Parkeringsplanen innehaller inga forslag pa parkeringsplatser for
cyklar. Parkeringsplanen kan stérka cykelinfrastrukturen genom att ta bort parkerings-
platser till forman for fler cykelbanor. Vi vill med anledning av ovanstaende se en
parkeringsplan som bittre svarar mot framkomlighetsstrategins intentioner. Parker-
ingsfrégan ska beaktas som helhet med utgdngspunkt i framkomlighet och ett snabbt
véxande Stockholm. Underlaget ska &ven beakta fragor for t.ex. regionala infartspar-
keringar, parkeringskop, bilpooler samt parkeringstal for bilar och cyklar.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar f6ljande.
1. Trafik- och renhéllningsndmndens forslag till Parkeringsplan i enlighet
med bilaga 2 till utlatandet godkénns.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.



Stockholm den 29 maj 2013

P& kommunstyrelsens végnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Tomas Rudin, Olle Burell och Emilia Bjuggren
(alla S) med hanvisning till reservationen av (S) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullmiaktige besluta
1. Thuvudsak godkédnna parkeringsplanen
2. Ge trafik- och renhéllningsndmnden i uppdrag att ta fram konkreta forslag pa
sakra och avgiftsfria cykelparkeringar i kollektivtrafiknira ldgen
3. Dirutdver anfora:

Det finns ménga positiva delar i Parkeringsplanen, som helt stimmer verens med
Framkomlighetsstrategin, men vi saknar konkreta forslag for den 6kande andelen cyk-
lister i staden. Ménga efterfragar sikra, avgiftsfria cykelparkeringar i kollektivnéra
lagen, och i enlighet med Framkomlighetsstrategin bor detta tillgodoses snarast.

Man bor ocksa ytterligare se 6ver forhallandet mellan avgifter for parkering i ga-
tumilj6 och parkering under jord. Skulle exempelvis de som boendeparkerar i inner-
staden kunna gora det i ett parkeringsgarage for samma avgift, skulle gatumark frigo-
ras, och framkomligheten for cykel- kollektiv- och nyttotrafik forbattras.

Vi saknar ocksé konkreta forslag pa infartsparkeringar, nagot som bradskar i en
vaxande storstad dér antalet kvadratmeter och méinniskors hélsa begridnsar mdojligheten
att ta sig fram med egen bil. Parkeringsplanens syfte skall vara att kraftigt reducera
antalet bilar i innerstaden, till forman for cykel- kollektiv- och nyttotrafik.



ARENDET

Parkeringsplanen har som maél att 6ka andelen lediga parkeringsplatser for bil
under dagtid frdn nuvarande 8-12 procent till 15 procent. Detta for att 6ka om-
sdttning och tillgénglighet.

Trafik- och renhdllningsndmnden foreslér att foljande fyra regleringsénd-
ringar som redovisas i Parkeringsplanen genomfors:

A. utdkning av zonen for gron biljett i citykdrnan

B. utokning av zonen for citytaxa i cityomradet

C. inforande av citytaxa pa gator dir framkomlighet och nabarhet ska

prioriteras

D. skirpning av vissa regler for boendeparkering

Samtliga syftar till att prioritera den rorliga trafiken (framforallt for kapa-
citetsstarka fairdmedel och leveranser) och prioritera korttidsparkering framfor
langtidsparkering.

Kostnaden for genomforandet av de i planen foreslagna atgarderna berdk-
nas under &r 2013 uppg4 till 5 miljoner kronor. Samtidigt férvéntas intdkterna
fran parkeringsavgifter under ar 2013 6ka med 5 miljoner kronor om beslut om
planen tas fore juni i kommunfullméktige. Dérefter forvéntas en 6kning av
intikterna om 10 miljoner kronor pé arsbasis. Atgirdsforslagen planeras vara
genomforda innan 2013 &rs slut.

Trafik- och renhillningsniimnden

Trafik- och renhéllningsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 14
mars 2013 foljande.

1. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner for egen del forsla-
get till Parkeringsplan och hemstéller hos kommunfullmiktige
att anta Parkeringsplanen.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden ger kontoret i uppdrag att ta fram ett
samlat underlag som beaktar parkeringsfragan for staden som helhet,
med utgangspunkt i framkomlighet och ett snabbt vixande Stockholm.

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.



Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Mark Klamberg m.fl. (FP), bilaga 1.

Trafikkontorets tjdnsteutlatande daterat den 14 februari 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholm vixer och redan ar 2030 forvantas Stockholms invanare vara cirka 25 pro-
cent fler 4n idag, det vill sdga en befolkning pa Gver en miljon. En av de stora utma-
ningarna for framtiden &r darfor att hitta 16sningar for effektivare trafik och transport i
staden - hér har parkering en nyckelroll i bade inner- och ytterstaden. Bland annat kan
en mer aktiv reglering av gatuparkering bidra till ett effektivare utnyttjande av den
redan begrinsande gatuytan, vilket frimjar och forbattrar stadens framkomlighet. Pla-
nen har som mal att 6ka andelen lediga parkeringsplatser for bil under dagtid fran
nuvarande 8-12 procent till 15 procent, for att 6ka omséttning och tillgdnglighet.

Regleringsdndringar i innerstaden
Kontoret foreslér att foljande fyra regleringséndringar som redovisas i den revide-
rade parkeringsplanen genomfors:

A) utdokning av zonen for gron biljett i citykdrnan

B) utdkning av zonen for citytaxa i cityomradet

O inforande av citytaxa pa gator dar framkomlighet och nabarhet ska pri-
oriteras

D) skarpning av vissa regler for boendeparkering

Samtliga syftar till att prioritera den rorliga trafiken (framforallt for kapacitetsstar-
ka fairdmedel och leveranser) och prioritera korttidsparkering framfor langtidsparker-
ing.

Med anledning av remissynpunkterna har kontoret i planen inarbetat ett tilligg med
citytaxa dven pa Torsgatan mellan Odengatan och Norra Stationsgatan. Kontoret avser
vidare att se Over vissa av de smala gator som brandforsvaret har lyft fram. Forslagen
fran City i samverkan kommer att utredas nérmare i arbetet med den kommande trafik-
och gatumiljoplanen for City. Vidare delar kontoret Stockholm Parkerings synpunkt
att behovet av fler garageplatser inte 16ses genom lagre priser. Erfarenheten visar ndm-
ligen att mindre parkeringsgarage under manga ar omvandlats till verksamheter med
hogre l6nsamhet.

Parkering for staden som helhet

I takt med att Stockholm véxer utvecklas staden. Det som tidigare varit utpriglade
fororter kompletteras med mer innerstadsliknande och tétare bebyggelse. Ytterstaden
byter karaktir genom kompletteringsbebyggelse och nya bostadsomraden, med en
hogre exploateringsgrad an tidigare. Den gemensamma gatuytan krymper, sett till
befolkningstitheten. Denna utveckling innebér en stor utmaning for staden, dven pa
parkeringsomradet. Ytterstadsomradena ser olika ut, till exempel finns omraden med
informella infartsparkeringar och hog exploatering, stadsdelscentra och nérférorter



som alla paverkar behovet av gatuparkering. Dessutom finns indikationer pé att de
ytterstadsomradden som ligger ndrmast innerstaden kan péverkas av sé kallade
utfartsparkeringar, det vill sdga omraden dir de boende i innerstaden regelbundet
parkerar.

Som en del av remissforslaget ingick forlangning av den avgiftsbelagda tiden for
malmtaxa (bla biljett) fran 09-17 till 07-19. Dock har det under remissprocessens gang
blivit allt mer tydligt att det finns en osédkerhet kring hur denna forandring péverkar
parkeringssituationen i ytterstaden. Med forslaget om tidsforlangd malmtaxa finns till
exempel risk att parkering trycks ut till de delar av ytterstaden som angransar till
tullsnittet som darfor kan fa problem med utfartsparkering. Samtidigt &r erfarenheten
om regleringsverktyg i ytterstaden idag begransad. Kontoret instimmer dérfor med ett
flertal remissinstanser i deras uppfattning om att parkeringsfragan bor behandlas mer
langsiktigt och i ett samlat grepp for inner- och ytterstaden gemensamt. Fordjupad
kunskap om ytterstadens parkeringssituation (dven i relation till innerstaden) r darfor
vésentlig for att sdkra framkomligheten och for att uppfylla mélet om 15 procent
lediga parkeringsplatser. Trafikkontoret foreslar saledes att fa i uppdrag att tillsam-
mans med stadsbyggnads- och exploateringskontoret ta fram ett underlag som beaktar
parkeringsfragan for staden som helhet idag och framdver. Bland annat bor strategier
for infartsparkering, parkeringskdp och relationen mellan inner- och ytterstadens taxor
studeras ndrmare. Ett annat forslag var att &ndra bendmningarna pa taxorna till nume-
riska begrepp for en enklare hantering vid 6kande anvdndning av virtuell betalning via
exempelvis mobiltelefon. Med anledning av ovan sagda betriaffande avgiftstiderna for
malmtaxa syns det dock omotiverat i nuldget att ta kostnaden for att skylta om alla
parkeringsplatser enbart for att 4ndra taxebendmningarna.

Inom ramen for detta helhetsarbete foreslas inledningsvis att de tre i remissplanen
utpekade ytterstadsomradena (Gullmarsplan-Globen, Hégersten-Liljeholmen och
Jarva) studeras i mer detalj. Dagens parkeringssituation bor utredas i ett storre sam-
manhang och om behov av atgérder identifieras bor dessa vara tydligt anpassade for
omradenas forutsattningar bade kort- och langsiktigt.

Jarva

Niér Jarva byggdes sattes parkeringstalet i linje med principen att all parkering
skulle ske pd tomtmark. En reglering av parkeringen ar ater aktuell i omradet da fram-
komligheten pa gatorna forsdmrats nér parkeringsforbudet togs bort &r 2009 pé gator i
Rinkeby och Tensta. Garage har tomts pa bilar av dgare som hellre parkerar gratis pa
gatan, med konsekvenser for fastigheternas ekonomi. Det forekommer &ven problem
med langtidsuppstallning pa gatan kopplad till verksamheter som sysslar med forsalj-
ning eller reparation av fordon. Polis, brandférsvar och fastighetsiagare i Jarva har vid
flera tillféllen pekat pa problem som den fria parkeringen medfort i omradet, bland
annat i en skrivelse till kontoret. Pa grund av omradets problematik som beskrivits
ovan avser kontoret darfor att ater inféra parkeringsférbud i omradet, med borjan pé de
gator som brandforsvaret utpekat som besvérliga att ta sig fram pa. De parkeringsplat-
ser som finns pa gatumark behalls som tidigare.



Gullmarsplan/Globen
Den kommande Soderstaden kommer att linka Globenomradet med Gullmars-
plan/Nynédsvédgen och knyta samman S6dermalm med de sddra narfororterna. Etable-
ringar for bostéder, kontor, handel, service och ndjen planeras, vilket stiller hoga krav
pa ett effektivt transportsystem redan nir Tele2 Arenan Sppnas i juli 2013. For att de
bostadsomraden som ligger ndrmast Globen inte ska drabbas av parkeringstryck finns
utpekade platser dér endast boende idag fér parkera. For att sékra framkomligheten i
omradet pa kort och lang sikt bor parkeringsatgirder utredas med start under forsta
hélften av 2013.
Hiigersten/Liljeholmen
En attitydundersokning i staden fran 2010 visar att de boende i stadsdelen Hager-
sten-Liljeholmen &r missndjda med parkeringssituationen. De upplevda problemen har
uppmirksammats dven i dialog med stadsdelsforvaltningen och i medborgararenden.
Stadsdelen innehaller en varierad bebyggelse som vél representerar manga av yttersta-
dens olika stadsmiljoer, och som visar exempel pa flera av de fragor som bor underso-
kas i en fordjupad parkeringsutredning. Det finns till exempel:
e cexploateringsomrdden med en tithet som liknar innerstadens (Liljeholmen-
Arstadal, Telefonplan)
e  dldre fororter som ska fortitas och dir bland annat ett 6kat parkeringstryck &r
en farhaga bland invanarna (Midsommarkransen, Aspudden)
e omraden med flerfamiljshus (Bredéng) och sméhus/villaomrdden (Milarhgj-
den) dir informell infartsparkering férekommer.

Dessutom kan alla omrdden komma att paverkas av sé kallad utfartsparkering.
Parkeringssituationen i och kring Liljeholmstorget specifikt har d&ven uppmaérk-
sammats i skrivelser och medborgardrenden. Kontoret har inlett ett arbete for att fa en

samlad bild av problematiken som, om det visar sig lampligt, kan resultera i framtida
atgirder.

Tidplan

Den initiala tidplanen for de atgiarder som presenteras i Parkeringsplanen har for-
skjutits pa grund av remissprocessen. I nedanstiende tabell foreslas nya tidpunkter for
genomforande av parkeringsforslagen. Atgirderna A, B och C férvintas vara komplet-
ta halvarsskiftet 2013 medan atgérd D successivt kan komma att genomf6ras under
hela ar 2013 (se tabell 1). Denna tidplan kan dock forskjutas ytterligare beroende pa
nér beslut om planen tas i kommunfullméktige. Det foreslagna arbetet med att ta fram
ett samlat underlag som beaktar parkeringsfragan for staden som helhet kan pabérjas
under varen 2013. Utdver detta kommer den hdjning av kostnaderna fér boendeparker-
ing som tidigare beslutats av kommunfullméaktige att genomfoéras den 1 mars 2013.



ATGARD INFORANDETID

Atgiird A Utdkat omride for gron biljett Halvarsskiftet 2013

Atgird B Utokat omrade for citytaxa Halvarsskiftet 2013

Atgird C Citytaxa pa vissa huvudgator Halvarsskiftet 2013

Atgird D: Skirpta regler for boendeparkeringsdispens 2013

Ta fram ett samlat underlag for parkeringsfragan som Start varen 2013
helhet

Forslag pa tidplan for genomforande av Parkeringsplanens atgérder.

Tidplanen dr preliminir och géiller under forutsittning att nédvandiga beslut tas
under véaren 2013

Parkeringsplanen kommer att kommuniceras brett efter kommunfullméktiges be-
slut och l6pande under inférandetiden samt i enlighet med framkomlighetsstrategin.

Konsekvenser

I sin helhet bidrar reglering av gatuparkeringen till 6kad framkomlighet for den
rorliga trafiken och forbattrad nabarhet till stadens utbud ldngs huvudgatorna, vilket
oOkar stadens attraktivitet. Fokus for framkomligheten i staden dr de kapacitetsstarka
fardmedlen och néringslivstransporterna, i synnerhet pa gator och végar som i stor
utstrackning anvinds av stombussar och cyklister eller dér stora médngder gods levere-
ras. Den totala transportkapaciteten forviantas 6ka, med mer palitliga restider for kol-
lektivtrafiken, forbattrade leveransmojligheter samt minskad soktrafik och dubbelpar-
kering. Detta har i sin tur positiv inverkan pa miljon och trafiksikerheten.

Ekonomi

Kostnaderna for genomforande berdknas till 5 miljoner kronor under 2013 och
inrymmer omskyltning av gator och parkeringsautomater samt flytt och
omprogrammering av automater. I kostnaden ingér byte av vigmérken och
omskrivning av vissa lokala trafikforeskrifter.

Kontoret bedomer att forslaget innebar 6kade intékter i form av parkeringsavgifter
om 10 miljoner kronor pé helarsbasis. Under 2013 bedoms intdktsokningen uppga till
5 mnkr, under forutséttning att kommunfullméktige fattar beslut under forsta halvaret
2013. I sammanhanget bor patalas att parkeringsintékter alltid dr svarprognostiserade
da vider, konjunktur och resvanor &r de viktigaste variablerna.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret for yttrande.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjédnsteutldtande daterat den 17 april 2013 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Stockholm vixer och redan ar 2030 forvantas Stockholms invanare vara cirka 25 pro-
cent fler 4n idag, det vill sdga en befolkning pé Gver en miljon. En av de stora utma-
ningarna for framtiden &r dérfor att hitta 16sningar for effektivare trafik och transport i
staden - hér har parkering en nyckelroll i bdde inner- och ytterstaden. Bland annat kan
en mer aktiv reglering av gatuparkering bidra till ett effektivare utnyttjande av den
redan begrinsande gatuytan, vilket frimjar och forbattrar stadens framkomlighet.
Stadsledningskontoret stodjer darfor trafik- och renhéllningsndmndens forslag till
Parkeringsplan for Stockholms stad.

Parkeringsfragan &r ett viktigt och effektivt styrmedel som staden forfogar over.
Stadsledningskontoret vill poéngtera att det &r viktigt att fragan inte ses som en isole-
rad atgérd utan ses i ett stdrre sammanhang dér parkeringsregleringar och avgifter ska
samverka med exempelvis tringselskatten samt stadens Gvriga planering.

Under 2013 beddms kostnaden pa 5 miljoner kronor for genomforandet av Parker-
ingsplanen att kunna finansieras med hjélp av intdkterna fran parkeringsavgifter och
inryms dérmed i trafik- och renhéllningsndmndens budget f6r 2013. Dérefter forvéntas
en dkning av intékterna om 10 miljoner kronor p4 arsbasis. Atgirdsforslagen planeras
vara genomforda innan 2013 ars slut. Kostnader och intdkter for kommande ar far
beaktas i samband med budget for &r 2014.

Stadsledningskontoret konstaterar att ingen justering gors angdende nivéerna for
parkeringsavgifterna i och med den av trafik- och renhallningsnimnden foreslagna
Parkeringsplanen. Parkeringsplanen innebér dock att grunderna for avgiftsuttaget and-
ras, dvs. fordndrade zonindelningar m.m., vilket féranleder antagande av Parkerings-
planen i kommunfullmaktige.

Géllande forslag till Parkeringsplan hénvisas till stadsledningskontorets tjénsteutla-
tande.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhéllningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande.

1. Trafik- och renhallningsndmnden godkanner till en del forslaget till Par-
keringsplan.

2. Néamnden ger kontoret i uppdrag att ta fram ett samlat underlag som beak-
tar parkeringsfragan for staden som helhet, med utgangspunkt i framkom-
lighet och ett snabbt vixande Stockholm. Underlaget ska dven beakta fra-
gor for t.ex. regionala infartsparkeringar, parkeringskop, bilpooler samt
parkeringstal for bilar och cyklar.

3. Attvidare anfora foljande:

Miljopartiet stodjer i huvudsak forslagen om dndrad reglering av gatuparkering for
bilar i innerstaden. Det ar positivt for framkomligheten att stadens hojer avgiften for
parkering och att utvidgar parkeringszonerna. Ytterligare atgiarder borde vidas for att
underlétta framkomlighet och stddja en utveckling mot férre parkerade bilar 1 gatumil-
jO. Parkeringsavgifterna ska uppmuntra till att parkeringar i befintliga parkeringshus
och garage anvinds i forsta hand. Till exempel borde de fran remissen foreslagna for-
langningen av den avgiftsbelagda tiden for malmtaxa (bld biljett) fran 09-17 till 07-19
behallits. Laga parkeringsavgifter ska dven inforas i ytterstaden.

Framkomlighetsstrategin angav som prioriterat att 6ka framkomligheten for stom-
bussarna, bland annat genom att ta bort parkeringsplatser pa stadens huvudgator. Par-
keringsplanen innehaller dock inga sddana forslag. Strategin angav dven som viktigt
att prioritera cykling. Parkeringsplanen innehaller inga forslag pa parkeringsplatser for
cyklar. Parkeringsplanen kan stérka cykelinfrastrukturen genom att ta bort parkerings-
platser till formén for fler cykelbanor. Vi vill med anledning av ovanstéende se en
parkeringsplan som béttre svarar mot framkomlighetsstrategins intentioner.

Kontoret behover ta fram ett underlag som omfattar ett helhetsperspektiv pé par-
kering. I en sadan utredning &r det inte tillréckligt att enbart ldgga in ytterstadens for-
utséttningar, utan det krévs en helhet med infartsparkeringar, parkeringskop, parker-
ingstal for bilar och cyklar samt hur staden kan ge béttre forutséttningar for bilpooler.
Aspekterna av en transportsnal samhéllsplanering ska finnas med, samt hur cykel och
kollektivtrafik kan bidra till att reducera behov av bilparkering och bidra till 6kad
framkomlighet. Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner till en del forslaget till
Parkeringsplan.



Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande.

Att delvis godkédnna parkeringsplanen.

Att ett helhetsprogram tas fram dér bl. a inner- och ytterstadskonsekvenser beaktas.

Att 1 det fortsatta arbetet beakta utveckling av bilpooler samt infartsparkeringar.

Samt att darutdver anfora:

En parkeringsplan 16ser en del av Stockholmstrafikens problem.

Nagra aspekter som maste samverkas med en parkeringsplan och framkomlighets-
strategi ar:

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken méaste byggas ut och bli mer effektiv. Vi har idag alltfér manga
instéllda pendeltag, enorm triangsel i Tunnelbanan, stomlinjebussar som kommer flera
pa samma géang i och med att det varit stopp eller hinder i trafiken. Sarbarheten i kol-
lektivtrafiken dr oerhdrt stor.

Taxepolitiken for kollektivtrafiken &r viktig ur ett resande perspektiv. Ett hdgt pris
pa t.ex. ett manadskort innebér att det kan vara billigare att ta bilen till stan om man
har en bil med liten drivmedelsforbrukning. Den senaste hojningen av SL manadskor-
tet var enbart ett sdtt att reducera SLs gigantiska underskott.

Tjanstebilsforare betalar idag ingen triangselskatt, i och med att den for foretagen &r
avdragsgill. Ser man pa nybilsforsdljningen i Stockholmsomradet sé &r den Gverva-
gande delen forsdljning av tjdnstebilar. Vi har med andra ord manga tusentals forare
som i dag dr helt okénsliga for t.ex. trangselskattens storlek och indirekt avgiften for
parkering i och med att man anvénder foretagskort nar man parkerar.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

1. T huvudsak godkénna kontorets forslag till beslut.

2. Ge kontoret i uppdrag att ta fram konkreta forslag pa sakra och avgiftsfria
cykelparkeringar i kollektivtrafiknéra lagen.

3. Dérutover anfora:

Det finns méanga positiva delar i Parkeringsplanen, som helt stimmer 6verens med
Framkomlighetsstrategin, men vi saknar konkreta forslag for den 6kande andelen cyk-
lister i staden. Manga efterfragar sékra, avgiftsfria cykelparkeringar i kollektivnira
lagen, och i enlighet med Framkomlighetsstrategin bor detta tillgodoses snarast. Man
bor ocksé ytterligare se over forhéllandet mellan avgifter for parkering i gatumiljo och
parkering under jord. Skulle exempelvis de som boendeparkerar i innerstaden kunna
gora det i ett parkeringsgarage for samma avgift, skulle gatumark frigoras, och fram-
komligheten for cykel- kollektiv- och nyttotrafik forbéttras.

Vi saknar ocksa konkreta forslag pa infartsparkeringar, nagot som bradskar i en
véxande storstad dér antalet kvadratmeter och ménniskors hédlsa begrdnsar mojligheten
att ta sig fram med egen bil. Parkeringsplanens syfte skall vara att kraftigt reducera
antalet bilar i innerstaden, till formén for cykel- kollektiv- och nyttotrafik.



Sdrskilt uttalande gjordes av Mark Klamberg m.fl. (FP) enligt f6ljande.

Forslaget till ny parkeringsplan innehaller en vilkommen ambitionshdjning vad
géller att forbéttra mojligheterna for framkomligheten i Stockholmstrafiken. Detta ar
en mycket angeldgen fraga — 1 synnerhet for kollektivtrafiken — och atgérderna i par-
keringsplanen har goda forutséttningar att bidra till en battre trafiksituation.

Folkpartiet anser att i omraden dér belastningen &r sirskilt hog bér man 6vervéga
att ta ut parkeringsavgifter under langre tid pa dygnet. Under remissprocessen har det
framkommit osékerhet kring vilka effekter forslaget om att utdka den avgiftsbelagda
tiden for malmtaxa fran 09—17 till 07—19 skulle medfora, frimst med tanke pa parker-
ingssituationen i ytterstaden. Vi ser fram emot ett fordjupat resonemang kring denna
fraga i det samlade underlag for staden som helhet som Trafikkontoret ska ta fram.



