PM 2013: RII (Dnr 214-270/2013)

Stomniitsstrategin etapp 2
Remiss frian Stockholms lins landsting

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Som svar pa remissen” Stomnétsstrategin etapp 2” hdnvisas till vad sags i
promemorian.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

For att identifiera behov i stomtrafiken har Stockholms léns landsting tagit fram en
strategi med principer for hur stomnétet bor utvecklas pé lang sikt. Under 2010/2011
tog trafikforvaltningen i Stockholms léns landsting och trafikkontoret i Stockholms
stad fram ett gemensamt forslag till sparvégs- och stomnétsstrategi etapp 1 i Stock-
holms innerstad som dnnu ej ar beslutad. Etapp 2 avser stomnitet i 0vriga delar av
Stockholms 14n.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, stadsbygg-
nadsndmnden, samt trafik- och renhéllningsndmnden. Forvaltningarna har utarbetat
ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret anser att strategin ligger generellt val i linje med stadens
oversiktsplan Promenadstaden och Framkomlighetsstrategin men har samtidigt ett
antal synpunkter. Finansiering av strategin, vikten av en behovsanalys med anledning
av en starkare &n vintad utveckling av regioncentrum, sammankopplingen mellan
etapp 1 och etapp 2 behover fortydligas, samt prioritering av gatuombyggnader for
stomlinjerna dr ndgra omraden dir kontoret efterfragar storre tydlighet.

Exploateringsnimnden anser att yttre S6derorts behov av god kollektivtrafikfor-
sOrjning ar viktigt att ytterligare podngtera — daribland projektet Sparvig Syd — for
att nya bostdder, arbetsplatser och lokaler ska kunna byggas.

Stadsbyggnadsndmnden anser att yttre Soderorts behov av tvargaende forbindel-
ser och god kollektivtrafikforsorjning &r viktig att uppmérksamma for den fortsatta
utvecklingen av omradet med fler bostider, arbetsplatser och lokaler.

Trafik- och renhdllningsnimnden anser att Stomnétsstrategin etapp 2 utgor ett
viktigt arbete men att det finns manga obesvarade fragor som behover fortydligas i
strategin gillande bland annat ansvars- och kostnadsfordelning.




Mina synpunkter

Stockholm vixer 1 hog takt och for att Stockholm ska klara framkomligheten dven i
framtiden kommer kollektivtrafiken att vara en viktig del av 16sningen. Hér ar den
lokala och regionala stomlinjetrafiken viktig. En del av stomlinjerna gér pd vig och
sparvig och dess langsiktiga planering behandlas i Stomnétsstrategin etapp 1 och
etapp 2. I arbetet med Stomnétsstrategin ges mojlighet for kollektivtrafikhuvudman-
nen och kommunerna att pa ett genomtiankt och langsiktigt sitt samarbeta om utveck-
lingen av den ytliggande kollektivtrafiken. P4 sa sitt kan den mest effektiva och ef-
terfragade kollektivtrafiken prioriteras for stockholmarna.

Etapp 2 av Stomnitsstrategin behandlar omraden som till stor del ligger utanfor
Stockholms stads kommungréins men é&r fortfarande viktig for framkomligheten for
stockholmare i bade staden och regionen. Den regionala stomnétstrafiken har ocksa
paverkan pa framkomligheten i Stockholms stad.

Aven om méanga relevanta fragestillningar berdrs kvarstar samtidigt minga vikti-
ga aspekter att behandla. Finansiering av strategin ar en central fraga dir ansvarsfor-
delningen mellan kollektivtrafikhuvudmannen och kommunerna bor fortydligas. Det
ar ocksa viktigt att etapp 2 av Stomnitsstrategin kompletteras med en behovsanalys
utifran en starkare utveckling av regioncentrum. Stadens ambition om 100 000 nya
bostader till 2030 avspeglas inte i den regionala utvecklingsplanen for Stockholms
lan (RUFS) utvecklingsscenarier och darfor inte heller i strategins underlag. Denna
fortitning av regionkirnan méste beaktas i kommande arbete med strategin Over-
gangen mellan etapp 1 och etapp 2 behover fortydligas och de utmaningar som finns
beskrivas. Prioriteringar maste goras kring gatuombyggnader och samordnas med for
staden och regionen viktiga projekt. Exempelvis &r det tveksamt att en sammanslag-
ning av langtgiende regionala linjer genom innerstaden 4r gynnsam atgérd. Aven
konflikter mellan olika stomlinjer behover behandlas.

For att behandla dessa utestdende fragor méste en dialog med kommunerna inle-
das snarast for att sikerstélla strategins genomforande samt ta hénsyn till kopplingar
med kompletterande trafik. Darfor ar det viktigt att staden ar delaktig i processen sa
tidigt som mdjligt. Annars riskerar den foreslagna strategin att genomforas endast
delvis. Det kan ndmnas att tyngdpunkten Farsta har forbisetts och behover beaktas i
kommande arbete och jag instimmer med kontorens &sikt att det vore dnskvért med
goda kommunikationer mellan Norra Djurgardsstaden och exempelvis norrortskom-
munerna. Med ett stort antal arbetsplatser kommer omradet att vara beroende av goda
kommunikationer med viktiga noder i resten av regionen. Vidare ar det viktigt att
ytterligare podngtera yttre Soderorts behov av sparbunden tvérforbindelse for att
mojliggdra den potentiellt betydande tillkomsten av nya bostidder och arbetsplatser i
omréadet.

I 6vrigt hanvisar jag till vad som ségs i kontorens gemensamma tjénsteutltande.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

1. Som svar pa remissen” Stomnéitsstrategin etapp 2 hinvisas till vad sigs i

promemorian.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.



Stockholm den 26 april 2013

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Stomnitsstrategin etapp 2 — remiss frdn Stockholms léns landstings trafik-
forvaltning

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngérd och Tomas Rudin
(bada S) enligt foljande.

Vi vill ha en helhetssyn pa trafiken, resandeunderlag och investeringar. Vi ser darfor bekym-
mersamt pa landstingets fortsatta uppdelningen av strategierna i etapp 1 och 2. Ett samlat
dokument for hela lénet inklusive ekonomiska uppskattningar och resonemang ar ndédvandigt.
I en helhetssyn bor ocksa inga en redogorelse for hur utbyggnaden av trafiken forhaller sig till
nya planerade stadsdelar och bostéder.

Det ar viktigt att bibehalla fokus pé det 6vergripande mélet - att kollektivtrafiken ska vin-
na marknadsandelar. Om malet ska nas till en rimlig kostnad méste de investeringar som ger
storst nytta och som ger flest nya resenérer prioriteras. Strategin ska ge langsiktiga strategier
och tinkbara 16sningar for ett effektivt stomnit och det finns givetvis svarigheter med att i ett
tidigt skede prissitta olika investeringar. Dock kunde det ha gett storre perspektiv och forsta-
else infor remissrundan. Rimligt hade varit att dokumentet resonerade kring finansierings-
och upplaningsbehov med mera. I nuldget dr det svart att bedoma graden av realism och vikta
olika forslag till struktur och linjestrackningar? Vi undrar ocksé hur forslagen forhéller siig i
forhéllande till de av staden utpekade tyngdpunkterna, sdsom Tyngdpunkt Farsta?

Vi kan tyvérr konstatera att tunnelbana bereds alldeles for lite utrymme i dokumentet.
Stockholms rekordsnabba tillvixt innebér en stor tringsel i kollektivtrafiken. Tunnelbana &r
det mest kapacitetsstarka fairdmedlet, det speglas inte i stomnatsstrategin. Att f fler resenérer
att vilja kollektivt akande framf6r egen bil kraver snabba och effektiva resmdjligheter. Varje
resstricka har sina speciella forutsdttningar som maste tas hénsyn till, samtidigt ska fardviagen
vara en link i ett sammanhallet nit. Investeringar i det mest kapacitetsstarka och markeftekti-
va trafikslaget kan ge stora vinster 6ver tid. Visa av erfarenheterna vet vi att tunnelbana ar en
sadan investering. Vi beklagar inte tillsatt den nédvandiga utredningen om en strategisk tun-
nelbaneutredning. Vi menar att stomnétsstrategin méste fokusera mer pé tunnelbanans strate-
giska roll.



ARENDET

For att identifiera behov i1 stomtrafiken har Stockholms léns landsting tagit fram en
strategi med principer for hur stomnétet bor utvecklas pa lang sikt. Under 2010/2011
tog trafikforvaltningen i Stockholms léns landsting och trafikkontoret i Stockholms
stad fram ett gemensamt forslag till sparvégs- och stomnétsstrategi etapp 1 i Stock-
holms innerstad som dnnu ej ar beslutad. Etapp 2 avser stomnitet i 0vriga delar av
Stockholms lén.

BEREDNING

Arendet har remitterats till exploateringsnimnden, stadsbyggnadsndmnden, trafik-
och renhéllningsndmnden samt stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafik-
kontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets samt
trafikkontorets gemensamma tjinsteutlatande daterat den 28 mars 2013 har i hu-
vudsak foljande lydelse.

Kontoren dr generellt positivt instillda till etapp 2 av Stomnétsstrategin. Strategin ligger i
huvudsak vél i linje med stadens dversiktsplan Promenadstaden och Framkomlighetsstrate-
gin. Nedan foljer ett antal synpunkter pa remissen.

Utveckling av regioncentrum

Strategin tar sin utgdngspunkt i aktuella befolkningsprognoser som finns tillgéngliga och
de utvecklingsscenarierna som &r framtagen i den regionala utvecklingsplanen RUFS 2030.
De senaste arens utveckling samt gjorda prognoser pekar dock pa en fortsatt stark utveckling
inom det halvcentrala bandet (s.k. regioncentrum). Kontoren anser att det dr viktigt att en
behovsanalys gors utifrén ett scenario med en kraftigare utveckling av regioncentrum, efter-
som detta kan ha stor paverkan pa tringsel och kapacitet. Stadens ambition om 100 000 nya
bostéder till 2030 avspeglas inte i RUFS utvecklingsscenarier och darfor inte heller i strate-
gins underlag. Denna fortitning av regionkdrnan maste beaktas i kommande arbete med
strategin och kénslighetsanalyser genomforas tillsammans med Stockholms stad.

Sammankoppling mellan etapp 1 och 2

Stomnétsstrategin etapp 1 togs fram gemensamt av Stockholms stad och trafikforvalt-
ningen med fokus pé stomlinjerna inom innerstaden, medan etapp 2 fokuserar pa de regiona-
la stomlinjerna och har tagits fram endast av trafikfoérvaltningen i samrad med lénets kom-
muner.

Kontoren anser att det saknas en diskussion om hur de tvé olika etapperna kommer att
behandlas och slés samman, bl.a. med tanke pa att etapp 2 innehaller nya linjer genom inner-
staden. Kontoren tycker att det vore 6nskvért med ett kapitel, eller &minstone en PM, som
beskriver de utmaningar som finns nér det géiller genomforandet av tva strategierna. Detta &r
en viktig del av det arbete som behover goras innan nagot beslut kan fattas om de tvé strate-
gierna.

Prioritering genom den centrala delen av Stockholm

Majoriteten av resorna borjar eller slutar i den centrala delen av Stockholm, sarskilt un-
der hogtrafik. En orsak till detta dr att manga arbetsplatser ligger i den delen. Dessutom ar
omradet titbefolkat med bra tillgang till service och handel.

Ekonomiska styrmedel i form av trangselskatt, i kombination med béttre forutsattningar
for cykel, gang och kollektivtrafik, har haft positiva effekter p& framkomlighet och tringsel i



Stockholm. Dock innebér ett snabbt vixande Stockholm att fler kommer att behdva samsas
pa samma yta.

Darfor behover yteffektiva transporter prioriteras. Allra béast vore det att en sddan priori-
tering skulle gynna alla stomlinjer. Kontoren anser dock att det kan finnas en brist pé kapaci-
teten. Fragan da &r hur en prioritering ska goras for att hantera konflikter mellan olika stom-
linjer i gatan, och hur det ska finansieras. Ska en prioritering goras av langtgaende regionala
linjer pé bekostnad av mer centrala stomlinjer eller vice versa? Béda etapperna av stomnéts-
strategin foreslar prioritering i gaturummet som innebdr att en del funktioner behover tas
bort eller flyttas, t.ex. parkeringsplatser, lastplatser och lokal trafik. Ett sétt att kunna ge bra
prioritet &r att samla stomlinjerna till ndgra 1&dmpliga gator. Staden kommer fa svart att ge bra
prioritet till stomtrafiken om den sprids pa for manga gator. Kontoren vill podngtera vikten
av att ta fram principer fér genomforande som alla parter dr Gverens om.

I etapp 2 foreslas att nagra regionala linjer knyts ihop och far en gemensam trafikering
genom Stockholms centrala del. Detta for att minska behovet av byten samt skapa tillgang
till nya malpunkter i Stockholms innerstad, t.ex. linje G (Norrtilje — Stockholms C — Gus-
tavsberg). Kontoren dr tveksamma till en sammanslagning av langtgaende regionala linjer
genom innerstaden. Erfarenhet fran andra lander, bl.a. Storbritannien, visar att det finns en
okad risk for att dessa linjer kan fastna i tringsel med restidsforseningar for passagerare som
foljd. Dessutom finns risken att dessa linjer forlorar sin funktion som regionala stombussar
och mer anvinds som innerstadsbussar, vilket Aven det kan paverka restiderna negativt. A
andra sidan inser kontoren att det kan finnas foredelar med att planera for genomgaende
stombussar. Genom att endast angora ett begrénsat antal platser i den mest belastade delen
av staden, kan en god tillgénglighet erbjudas utan att 6verbelasta transportsystemet

Prioritering mellan stomlinjer

I stomnétsstrategin etapp 2 foreslas 11 nya regionala stomlinjer for att battre kollektivtra-
fikforsorja regionen. Liksom for linjerna som trafikerar den centrala delen av Stockholm,
behovs principer for att prioritera genomforandet mellan samtliga linjer. Kontoren anser att
stora infrastrukturprojekt, som t.ex. Slussen, liksom stdrre utvecklingsomréden behover
beaktas i denna prioritering. Dessa kommer, sérskilt i det halvcentrala bandet, att resultera i
att fler behover tillgang till en bra och fungerande stomkollektivtrafik for att sakerstilla en
god framkomlighet, vilket kan komma att paverka trafikeringen. Kontoren anser att det &r
angeléget att s& snart som mojligt paborja arbetet med att principer for prioritering mellan
genomforandet av stomlinjer, inklusive tidplan och kostnader.

Viktigt att engagera kommuner tidigt i processen och komma 6verens om ansvars-
fordelning

Stockholms stad har, liksom alla andra kommuner i Stockholms 14n, en viktig roll att spe-
la for att sdkerstélla genomforandet av strategin. Dérfor ar det viktigt att staden ar delaktig i
processen sa tidigt som mojligt. Annars riskerar den foreslagna strategin att genomforas
endast delvis.

Kontoren 6nskar ett téitt och ndra samarbete med Lanstinget, Trafikverket och lénets
kommuner i denna fraga. Detta kan exempelvis uppnas genom sektorsvisa handlingsplaner
pa ett liknande sett som anvénts till handlingsplanen for etapp 1 eller genom andra fordjup-
ningsstudier.

Kopplingar till kompletterande trafik (lokal och sparbunden trafik inklusive kollek-
tivtrafik pa vatten samt gang och cykel)

Strategin illustrerar delvis kopplingar med resten av stomnitet, dvs. den sparbundna tra-
fiken, inklusive pendeltdg, tunnelbana, lokalbanor mm. Det saknas dock en analys av effek-
terna som strategin far pa lokaltrafik (och vice versa), inklusive kollektivtrafik pa vatten
samt cykel- och gangforbindelser. Med tanke pa att stomtrafiken ska ha lingre avstdnd mel-
lan hallplatserna jaimfort med Svrig kollektivtrafik for att uppna kravet pa kort restid, anser
kontoren att det vore lampligt att studera strategins paverkan pa lokaltrafik, cykel och gdng
pa en strategisk niva, eftersom detta kan ha viktiga konsekvenser for tillgéngligheten till
stomnitet och dven mdjliggdr skarpare beddmningar av kapacitet och trangsel.



I strategin foreslés i de flesta fall genare strickningar &n vad motsvarande stomtrafik har
idag, vilket innebar att den pé sina hall forlorar sin lokala karaktar och funktion i tatbebygg-
da omraden. Dessa omrdden behdver kompenseras med antingen annan kollektivtrafik eller
bra cykel- eller gdngforbindelser och i vissa fall infartsparkeringar. Detsamma géller i stads-
utvecklingsomrédden som i véntan pa en storre inflyttning av invénare och ett tillrackligt
resandeunderlag for stomtrafikférsorjning, behover forsorjas med lokaltrafik. Kontoren anser
att det i huvudsak ar bra med en offensiv strategi for att testa nya mdjliga och gena
kopplingar, pa s& vis kommer dessa att komma upp och provas i olika planeringssamman-
hang. Det &r ocksé viktigt att finga in om det finns andra och nya varden med strackningen
utdver snabbare restider. Ett intressant exempel ar Linje K som ger kollektivtrafiken en tyd-
ligt snabb och gen resvég for kollektivtrafikresenirer mellan Kista och dvriga stadsdelar pa
Jarvafiltet. Ett mervarde &r att strackningen skapar 6kad tillganglighet till Jarvafiltet.

Promenadstadens stadsbyggnadsstrategier

Promenadstadens fyra stadsbyggnadsstrategier beskriver pé vilket sitt staden ska vixa
for att mgjliggora 100 000 nya bostader. Trafikarbetet &r en kritisk faktor, och kollektivtrafi-
kens roll kan knappast dverskattas. En samplanering och forstaelse mellan trafik- och be-
byggelseplaneringen ar en framgangsfaktor. Stomnitsstrategin ger en bra vigledning vid den
tidiga planeringen av vara stadsutvecklingsomraden och tyngdpunkter. I flera avseenden
méter Stomnétsstrategin vil upp mot Promenadstadens stadsbyggnadsstrategier. Atta av nio
utpekade tyngdpunkter i staden kommer att fungera som noder och bytespunkter for SLs
stomtrafik. Sarskilt intressant &r det att Villingby far en framskjuten plats som bytespunkt,
vilket &r naturligt med det mer centrala lage Villingby far i och med 6ppnandet av Forbifart
Stockholm. Aven tvirresandet med kollektivtrafiken i Visterort, som linge ansetts vara
undermalig, har forutséttningar att utvecklas och bli konkurrenskraftig pa ett helt annat sétt
an idag. Kontoren anser att detta 4r mycket betydelsefullt med hénsyn till flera planerade
exploateringar i Vésterort. Kontoren konstaterar att tyngdpunkt Farsta, ett av de omraden
staden arbetar aktivt med just nu for att utveckla som tyngdpunkt, inte kopplar upp mot om-
vérlden med stomtrafik s& som man kan 6nska. Detta maste justeras i det vidare arbetet med
strategins genomforande.

Kollektivtrafikforsorjning av utvecklingsomraden

Kollektivtrafikforsorjning av Stockholms stora utvecklingsomraden bl.a. Hagasta-
den/Nya Karolinska och Norra Djurgardsstaden behandlas till stor del i etapp]1.

Kontoren vill dock pépeka att det vore 6nskviart med en stombusslinje som trafikerar ge-
nom Soderstaden, och pé sa vis forsorjer evenemangsomradet, de nya arbetsplatserna och
handelsetableringen. Kollektivtrafikforsorjning av Séderstadsomréidet (och dven Arsta och
Loudden) foreslés ske genom en forléngning av stomlinje 4 fran Gullmarsplan ner till omra-
det och en utveckling av linje 173 (nya linje ”M”) vilken endast tangerar omradet.

Kontoren anser att det &ven vore dnskviart med stombusslinjer som trafikerar mellan mil-
joprofilsomradet Norra Djurgardsstaden som planeras for 12 000 bostiader och 30 000 ar-
betsplatser och exempelvis norrortskommunerna. Kontoren &r inte heller dvertygade om att
forkortningen av stombusslinje 6 mellan Ropsten och Frihamnen ar positiv.

Ekonomi

Genomforandet av strategin kan komma att innebdra dkade kostnader for staden, sérskilt
den del som berdr den centrala delen av Stockholm. I etapp 1 foreslas framkomlighetsatgér-
der for innerstadens stomlinjer, i etapp 2 foreslés ytterligare trafikering genom den centrala
delen av Stockholm med regionala stomlinjer.

Strategins finansiering &r en central fraga for sévél staden som regionens dvriga parter.
For att sékerstélla genomforandet av strategin &r det viktigt att finansieringen tidigt tydlig-
gors och dér sa ar pakallat tydligt regleras i avtal. Staden forutsatter att trafikndmnden tar sitt
kostnadsansvar i enlighet med géillande ansvarsfordelning.

Som svar pa remissen av ”Stomnétsstrategi etapp 2" hénvisas till vad som sagts i stads-
ledningskontorets, exploateringskontorets, trafikkontorets och stadsbyggnadskontorets ge-
mensamma tjénsteutlatande.



Exploateringsniimnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 18 april 2013:
1. Exploateringsndmnden dverlimnar som svar pd remissen ”Stomnétsstrate-
gin etapp 2” kontorens gemensamma tjansteutlatande.
2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Elin Olsson (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Fors-
lund (FP), Karl Malmqvist (C) och vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl.
(S), bilaga 1.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 18 april 2013:

1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att som svar pa remissen av ”Stomnétsstra-
tegi 2 hanvisa till vad som sagts i stadsbyggnadskontorets, stadslednings-
kontorets, exploateringskontorets och trafikkontorets gemensamma tjanste-
utlatande.

2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Regina Kevius m.fl. (M), Bjorn Ljung
(FP), Christer Mellstrand (C) och Erik Slottner (KD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Tara Twana m.fl. (S), bilaga 1.
Maria Hannis (V) anmiler att hon inte deltar 1 beslutet.
Trafik- och renhallningsnimnden
Trafik- och renhillningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 18 april
2013:

1. Trafik- och renhéllningsndmnden &verldmnar som svar pa remissen ~’Stom-

nétsstrategin etapp 2” kontorens gemensamma tjénsteutlatande.

2. Trafik- och renhéllningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnimnden
Reservation anfordes av Elin Olsson (MP) enligt foljande.

Exploateringsndmnden beslutar att avge foljande remissvar:

Planeringen ska inriktas pa att fordubbla kollektivtrafikens andel av resorna i hela lidnet i
forhallande till biltrafiken. Det ger en kraftig minskning av biltrafiken, vilket bl.a. innebér att
arbetet med Forbifart Stockholm kan avbrytas.

Landstingets trafikforvaltning har gjort ett ambitids arbete med stomnétsstrategin utifran
de forutséttningar som getts. Det hade dock varit 6nskvirt med en sammanhallen planering av
hela regionens kollektivtrafik, istdllet for den uppdelning mellan innerstad och det 6vriga
lanet som nu gjorts. Generellt sett &r strategin bra utifran nuvarande planeringsforutséttningar,
men forutsdttningarna ar otillrackliga.

Néamnden ser positivt pa att en nord-sydlig tunnelbanelinje forordas. Positivt dr ocksé att
strategin utgér fran att Osterleden/Ostlig vigforbindelse inte byggs.

Trots den goda ambitionen sa &r strategin baserad pa ett scenario dér klimatméalen, och
Stockholms l4ns bidrag till fordubblingsmaélet for kollektivtrafik inte nas. Med tanke pa att vi
vill ta ansvar for véra barn och barnbarns framtid, sa kan detta givetvis inte vara en rimlig
utgangspunkt.

Stockholms léns trafikforsorjningsprogram visar att det blygsamma mélet om en 5-
procentig 6kning av kollektivtrafikresornas andel av de motoriserade resorna till 2030 &r
mycket svart att nd med nuvarande planering. Har giller det att tdnka i nya banor och kraftigt
prioritera kollektivtrafiken.

I det pagéende arbetet med en forlingning av nuvarande lénstrafikplan till 2025, har det
dessutom visat sig att det ekonomiska utrymmet for nya kollektivtrafiksatsningar &r néstintill
obefintligt. Har géller det att tinka om.

Sammantaget visar detta att vi star infor en ohallbar situation. Det enskilt stdrsta proble-
met i denna situation dr det planerade motorvégsprojektet Forbifart Stockholm. Dels for att
det, enligt Trafikverkets egna berdkningar, forstérker trafiksystemet i regionens fortsatta och
tilltagande bilberoende. Dels for att det slukar en helt orimlig del av alla tillgdngliga medel
for infrastrukturinvesteringar under de kommande 40 &ren. Dessutom tas den storsta delen av
dessa medel fran intékter fran trangselavgifterna, i strid mot utslaget av folkomrdstningen &r
2000.

Med ett beslut om att avbryta projekt Forbifart Stockholm, sé fér vi i ett slag ett helt annat
lage. Med resurser om minst 30 miljarder att bygga ny och kapacitetsstark kollektivtrafik for,
sa skulle stomnitsstrategin ges en helt annan forutséttning dn idag.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Joakim Larsson m.fl. (M), Daniel Forslund
(FP), Karl Malmgqvist (C) och vice ordféranden Maria Ostberg Svanelind m.fl. (S)
enligt foljande.

Det ar oerhort angelédget att kollektivtrafiken utvecklas och byggs ut i hela Stockholm for att
mota behoven fran en viaxande befolkning. SL:s stomnitsstrategi etapp 2 beskriver en rad
mdjliga 16sningar for kommande dragningar av olika trafikslag, en utbyggnad som ofta &r en
forutsittning for storre exploateringsprojekt.

Yttre Soderort dr en av fa delar av Stockholms stad som fortfarande har potential att er-
bjuda en betydande volym av nya bostider. Ett antal pdgaende planprogram utreder nu sam-
banden mellan flera av S6derorts stadsdelar, dar mojligheten att knyta samman existerande



stadsdelar i ytterstaden Oppnar upp for stora exploateringsprojekt i attraktiva och naturnira
omraden. Det som i dagsldget forsvarar detta ar bristen pa effektiva tvarforbindelser i Soder-
ort.

Exploateringsndmnden vill darfor aterigen fora fram behovet av att SL i forstudien av
Sparvig Syd utreder mdjligheterna att knyta samman tunnelbanelinjerna i Séderort med en ny
sparvdg som dven mojliggér 6vergangar till pendeltag.

En byggnation av Sparvig Syd i hela striickningen fran Ostra till véstra sdderort skulle
Oppna upp mdjligheter for en dynamisk utveckling av hela ytterstaden. Bostadsomraden som
idag har déliga kommunikationer och omraden som delas av stora vigomraden kan med en ny
sparforbindelse knytas samman. Forutom nya bostader skulle en sparbunden tvérforbindelse
Oppna for omfattande foretagsetablering och nya arbetsplatser 6ver hela Soderort. Detta skul-
le innebéra en betydande avlastning av kollektivtrafikens knutpunkter vid Gullmarsplan,
Liljeholmen och Slussen.

Stadsbyggnadsnimnden

Reservation anfordes av Elina Aberg m.fl. (MP) enligt foljande.

I. Att delvis godkénna kontorens forslag till beslut

2. Att som utgangspunkt i svaret pa remissen férorda en inriktning som leder till
uppfyllda klimatmal

3. Att som utgangspunkt i svaret pa remissen fororda en planering for en
minskning av biltrafiken med 25% till 2030 1 Stockholms lén

4, Att som utgangspunkt i svaret pa remissen fororda att kollektivtrafikens andel
av de motoriserade resorna ska 6ka med minst 15%-enheter till 2030

5. Att ge kontoret i uppdrag att avbryta planeringen for Forbifart Stockholm

6. Att ddrutover anfora foljande:

Landstingets trafikforvaltning har gjort ett bra jobb med stomnétsstrategin. Det hade dock
varit 6nskvirt med en sammanhaéllen planering av hela regionens kollektivtrafik, istéllet for
den uppdelning mellan innerstad och det Gvriga lanet som nu gjorts. Generellt sett &r strategin
bra utifran nuvarande planeringsforutséittningar. Namnden ser positivt pa att en nord-sydlig
tunnelbanelinje vister om Slussen forordas. Positivt ir ocks4 att strategin utgar fran att Oster-
leden/Ostlig vigforbindelse inte byggs.

Trots den goda ambitionen sd &r strategin baserad pa ett scenario dér klimatmélen, och
Stockholms ldns bidrag till fordubblingsmaélet for kollektivtrafik inte nds. Med tanke pé att vi
vill ta ansvar for véra barn och barnbarns framtid, s kan detta givetvis inte vara en rimlig
utgéngspunkt.

I Trafikverkets kapacitetsutredning gjordes ett klimatscenario dir man genom backcas-
tingmetoden undersokte vad som kravs for att transportsektorn ska bidra till att uppfylla de
nationella klimatmalen. Det visar att en 25 procent minskning av bilresor i storstadsregioner-
na dr nddvéndig fram till ar 2030.

Samtidigt visar Stockholms léns trafikforsorjningsprogram att det i sig otillfredsstéllande
maélet om en 5%-6kning av kollektivtrafikresornas andel av de motoriserade resorna till 2030,
ar mycket svart att nd med nuvarande planering.

I det pidgéende arbetet med en forldngning av nuvarande lénstrafikplan till
2025, har det dessutom visat sig att det ekonomiska utrymmet for nya kollektivtrafiksatsning-
ar ar néstintill obefintligt.

Sammantaget visar detta att vi star infor en ohéallbar situation. Det enskilt
storsta problemet i denna situation &r det planerade motorvagsprojektet Forbifart Stockholm.
Dels for att det, enligt Trafikverkets egna berdkningar, forstirker trafiksystemet i regionens
fortsatta och tilltagande bilberoende. Dels for att det slukar en helt orimlig del av alla till-



géngliga medel for infrastrukturinvesteringar under de kommande fyrtio aren. Dessutom tas
den storsta delen av dessa medel fran intdkter fran trangselavgifterna, i strid med utslaget av
folkomrostningen ar 2006.

Med ett beslut om att avbryta projekt Forbifart Stockholm, sé far vi i ett slag
ett helt annat lage. Med resurser om minst 30 miljarder att bygga ny och kapacitetsstark kol-
lektivtrafik for, s& skulle stomnétsstrategin ges en helt annan forutséttning én idag.

Detta skulle ge méanga fler av regionens innevanare en mdjlighet att vélja kol-
lektivtrafik framfor bil, 1 enlighet med stadens framkomlighetsstrategi. Med en séddan forut-
sattning dr det helt rimligt att hdja trafikforsdrjningsprogrammets méal for kollektivtrafikresor
fran 5 till 15 procentenheter. Darmed kan ocksd maélet om 25% minskade bilresor, och ett
uppfyllande av klimatmélen nas.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Regina Kevius m.fl. (M), Bjorn Ljung
(FP), Christer Mellstrand (C) och Erik Slottner (KD) enligt f6ljande.

Det ér oerhort angelédget att kollektivtrafiken utvecklas och byggs ut i hela Stockholm for att
mdta behoven fran en vixande befolkning. SL:s stomnétsstrategi etapp 2 beskriver en rad
mojliga 16sningar f6r kommande dragningar av olika trafikslag, en utbyggnad som ofta &r en
forutséttning for storre exploateringsprojekt.

Yttre Soderort dr en av fa delar av Stockholms stad som fortfarande har potential att er-
bjuda en betydande volym av nya bostider. Ett antal pdgdende planprogram utreder nu sam-
banden mellan flera av Soderorts stadsdelar, dar mdjligheten att knyta samman existerande
stadsdelar i ytterstaden 6ppnar upp for stora exploateringsprojekt i attraktiva och naturnira
omraden. Det som i dagsldget forsvarar detta ar bristen pa effektiva tvarforbindelser i Soder-
ort.

Stadsbyggnadsndmnden vill darfor aterigen fora fram behovet av att SL 1 forstudien av
Spérvédg Syd utreder mdjligheterna att knyta samman tunnelbanelinjerna i S6derort med en ny
sparvig som dven mojliggdr overgangar till pendeltag.

En byggnation av Sparvig Syd i hela strackningen frén Ostra till véstra soderort skulle
Oppna upp mojligheter for en dynamisk utveckling av hela ytterstaden. Stadsdelar som idag
har daliga kommunikationer och omrdden som delas av stora vigomraden kan med en ny
sparforbindelse knytas samman. Férutom nya bostader skulle en sparbunden tvérforbindelse
Oppna for omfattande foretagsetablering och nya arbetsplatser 6ver hela Soderort. Detta skul-
le innebéra en betydande avlastning av kollektivtrafikens knutpunkter vid Gullmarsplan,
Liljeholmen och Slussen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Tara Twana m.fl. (S) enligt foljande.

Vi vill ha en helhetssyn pa trafiken, resandeunderlag och investeringar. Vi ser dérfor bekym-
mersamt pa landstingets fortsatta uppdelningen av strategierna i etapp 1 och 2. Ett samlat
dokument for hela lénet inklusive ekonomiska uppskattningar och resonemang &r ndédvéandigt.
I en helhetssyn bor ocksé inga en redogorelse for hur utbyggnaden av trafiken forhéller sig till
nya planerade stadsdelar och bostéder.

Det dr viktigt att bibehélla fokus pa det 6vergripande malet - att kollektivtrafiken ska
vinna marknadsandelar. Om maélet ska nés till en rimlig kostnad méste de investeringar som
ger storst nytta och som ger flest nya resenérer prioriteras. Strategin ska ge langsiktiga strate-
gier och tinkbara 16sningar for ett effektivt stomnit och det finns givetvis svarigheter med att
i ett tidigt skede prissitta olika investeringar. Dock kunde det ha gett storre perspektiv och
forstaelse infor remissrundan. Rimligt hade varit att dokumentet resonerade kring finansie-
rings- och upplaningsbehov med mera. I nuldget ar det svart att bedoma graden av realism
och vikta olika forslag till struktur och linjestrackningar? Vi undrar ocksé hur forslagen for-
haller siig i forhallande till de av staden utpekade tyngdpunkterna, sdsom Tyngdpunkt Farsta?
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Vi kan tyvérr konstatera att tunnelbana bereds alldeles for lite utrymme i dokumentet.
Stockholms rekordsnabba tillvaxt innebdr en stor trangsel i kollektivtrafiken. Tunnelbana &r
det mest kapacitetsstarka fardmedlet, det speglas inte i stomnétsstrategin. Att fa fler resendrer
att vilja kollektivt akande framfor egen bil kriaver snabba och effektiva resmojligheter. Varje
resstricka har sina speciella forutséttningar som maste tas hénsyn till, samtidigt ska fardvigen
vara en ldnk i ett sammanhéllet nét. Investeringar i det mest kapacitetsstarka och markeffekti-
va trafikslaget kan ge stora vinster over tid. Visa av erfarenheterna vet vi att tunnelbana &r en
sadan investering. Vi beklagar inte tillsatt den nédvindiga utredningen om en strategisk tun-
nelbaneutredning. Vi menar att stomnétsstrategin méste fokusera mer pa tunnelbanans strate-
giska roll.

Trafik- och renhallningsnimnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt foljande.

1 Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att delvis godkinna kontorets
forslag till beslut.

2 Att som utgadngspunkt i svaret pa remissen fororda en inriktning som leder
till uppfyllda klimatmal.

3 Att som utgangspunkt i svaret pa remissen férorda en planering for en
minskning av biltrafiken med 25% till 2030 i Stockholms lén.

4 Att som utgéngspunkt i svaret pa remissen fororda att kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna ska 6ka med minst 15%-enheter till
2030.

5 Att ge kontoret i uppdrag att avbryta planeringen for Forbifart Stockholm.

6 Att dérutover anfora foljande:

Landstingets trafikforvaltning har gjort ett bra jobb med stomnétsstrategin. Det hade dock
varit dnskviart med en sammanhéllen planering av hela regionens kollektivtrafik, istillet for
den uppdelning mellan innerstad och det dvriga lanet som nu gjorts. Generellt sett &r strategin
bra utifran nuvarande planeringsforutséttningar. Namnden ser positivt pa att en nord-sydlig
tunnelbanelinje viister om Slussen forordas. Positivt dr ocksa att strategin utgér fran att Oster-
leden/Ostlig viigforbindelse inte byggs.

Trots den goda ambitionen s &r strategin baserad pa ett scenario dér klimatmalen, och
Stockholms léns bidrag till fordubblingsmaélet for kollektivtrafik inte nds. Med tanke pa att vi
vill ta ansvar for vara barn och barnbarns framtid, si kan detta givetvis inte vara en rimlig
utgéngspunkt.

I Trafikverkets kapacitetsutredning gjordes ett klimatscenario dir man genom backcas-
tingmetoden undersokte vad som krivs for att transportsektorn ska bidra till att uppfylla de
nationella klimatmalen. Det visar att en 25 procent minskning av bilresor i storstadregionerna
dr nodvandig fram till ar 2030.

Samtidigt visar Stockholms ldns trafikforsorjningsprogram att det i sig otillfredsstéllande
mélet om en 5%-0kning av kollektivtrafikresornas andel av de motoriserade resorna till 2030,
ar mycket svért att nd med nuvarande planering.

I det pagéaende arbetet med en forlangning av nuvarande lanstrafikplan till 2025, har det
dessutom visat sig att det ekonomiska utrymmet for nya kollektivtrafiksatsningar &r néstintill
obefintligt.

Sammantaget visar detta att vi stir infor en ohallbar situation. Det enskilt storsta proble-
met i denna situation dr det planerade motorvégsprojektet Forbifart Stockholm. Dels for att
det, enligt Trafikverkets egna berdkningar, forstarker trafiksystemet i regionens fortsatta och
tilltagande bilberoende. Dels for att det slukar en helt orimlig del av alla tillgingliga medel
for infrastrukturinvesteringar under de kommande fyrtio dren. Dessutom tas den storsta delen
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av dessa medel fran intékter fran trdngselavgifterna, i strid med utslaget av folkomrdstningen
ar 2006.

Med ett beslut om att avbryta projekt Forbifart Stockholm, sé fér vi i ett slag ett helt annat
lage. Med resurser om minst 30 miljarder att bygga ny och kapacitetsstark kollektivtrafik for,
sa skulle stomnitsstrategin ges en helt annan forutsittning 4n idag.

Detta skulle ge manga fler av regionens innevanare en mdjlighet att vélja kollektivtrafik
framfor bil, i enlighet med stadens framkomlighetsstrategi. Med en sddan forutséttning &r det
helt rimligt att hoja trafikforsorjningsprogrammets mal for kollektivtrafikresor fran 5 till 15
procentenheter. Darmed kan ocksd mélet om 25% minskade bilresor, och ett uppfyllande av
klimatmélen nas.

Sdrskilt uttalande gjordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt foljande.

Vi vill ha en helhetssyn pa trafiken, resandeunderlag och investeringar. Vi ser darfor bekym-
mersamt pa landstingets fortsatta uppdelningen av strategierna i etapp 1 och 2. Ett samlat
dokument for hela lénet inklusive ekonomiska uppskattningar och resonemang &r nédviandigt.
I en helhetssyn bor ocksa inga en redogorelse for hur utbyggnaden av trafiken forhéller sig till
nya planerade stadsdelar och bostéder.

Det dr viktigt att bibehalla fokus pa det 6vergripande malet - att kollektivtrafiken ska vin-
na marknadsandelar. Om malet ska nas till en rimlig kostnad méste de investeringar som ger
storst nytta och som ger flest nya resenérer prioriteras. Strategin ska ge langsiktiga strategier
och tinkbara 16sningar for ett effektivt stomnit och det finns givetvis svarigheter med att i ett
tidigt skede prissétta olika investeringar. Dock kunde det ha gett storre perspektiv och forsta-
else infor remissrundan. Rimligt hade varit att dokumentet resonerade kring finansierings-
och upplaningsbehov med mera. I nuliget ar det svart att bedoma graden av realism och vikta
olika forslag till struktur och linjestrackningar? Vi undrar ocksa hur forslagen forhéller siig i
forhallande till de av staden utpekade tyngdpunkterna, sdsom Tyngdpunkt Farsta?

Vi kan tyvérr konstatera att tunnelbana bereds alldeles for lite utrymme i dokumentet.
Stockholms rekordsnabba tillvaxt innebér en stor trangsel i kollektivtrafiken. Tunnelbana &r
det mest kapacitetsstarka fardmedlet, det speglas inte i stomnétsstrategin. Att fa fler resendrer
att vilja kollektivt akande framfor egen bil kriver snabba och effektiva resmdjligheter. Varje
resstricka har sina speciella forutséttningar som maste tas hénsyn till, samtidigt ska fardvigen
vara en ldnk i ett sammanhéllet nit. Investeringar i det mest kapacitetsstarka och markeffekti-
va trafikslaget kan ge stora vinster over tid. Visa av erfarenheterna vet vi att tunnelbana &r en
sadan investering. Vi beklagar inte tillsatt den nddvandiga utredningen om en strategisk tun-
nelbaneutredning. Vi menar att stomnétsstrategin méste fokusera mer pa tunnelbanans strate-
giska roll.

Sdrskilt uttalande gjordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

De utbyggnadsplaner som redovisas dr ambitidsa och i huvudsak i linje med den utveckling
av kollektivtrafiken som vi vill se i staden. Malaret 2030 ligger dock langt fram i tiden och
redan idag behovs kraftfulla atgérder for att tillmotesga kollektivtrafikens behov, genom att
avsitta gaturum for nya kollektivtrafikkorfalt.

Sasom papekas i dokumentet kan ett ytnat - i form av buss och spérvég - inte helt kom-
pensera for den begrénsade kapaciteten i tunnelbanenitet som idag foreligger.
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