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Underlag till en fiardplan for ett Sverige utan klimatutslapp
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Remisstid den 23 april 2013

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Som svar pa remissen “Underlag till en fardplan for ett Sverige utan klimat-
utsléapp 2050 hanvisas till promemorian.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriadet Per Ankersjo anfor foljande.
Arendet

Naturvardsverket har pa regeringens uppdrag tagit fram ett underlag till en fardplan
for ett Sverige utan nettoutslapp av vixthusgaser ar 2050. Naturvardsverket konstate-
rar i sitt underlag till fardplan att visionen om ett Sverige utan nettoutslédpp kan nas
genom i huvudsak tre inriktningar; stora inhemska utsldppsminskningar, bidrag fran
nettoupptag i skog och mark (kolsénkor) samt inkdp av utsléppsratter pa internatio-
nella marknader. Rapporten levererar ett stort antal forslag pa insatsomrdden med
vidhéngande styrmedel som behdver finnas eller skirpas for att géra visionen for ar
2050 till en realitet. Forslagen ar dock inte redovisade och utredda i detalj utan ska
snarare ses som kvalificerade uppslag till vidare utredningar.

Bland de sektorer som har stor klimatpaverkan och dar tydliga och effektiva
styrmedel kan komma att krdvas mérks basindustrin och transportsektorn. Behovet
av transportsnal samhillsplanering dr avgdrande for hur transportsektorn kan minska
sina utslapp. Till detta foreslar rapporten stora satsningar pa infrastrukturinvestering-
ar i allménhet och till forman for kollektivtrafik i synnerhet. I detta ssmmanhang for
rapporten ett resonemang kring den nyckelroll som den lokala nivén har for att utar-
beta ett transportsnélt samhélle. Vidare efterlyses en tydligare regional roll i trans-
portplaneringen.

Rapporten forordar dven att staten infor klimatridkenskaper eller klimatanalys av
beslut for att lyfta fram konsekvenserna for klimatet inom andra politikomraden.

Remissen finns att ldsa i sin helhet p& Naturvardsverkets hemsida:
http://www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer6400/978-91-620-6537-

9.pdf
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Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden samt trafik- och renhallningsndmnden.
Stadsledningskontoret anser att det aterstar ett stort arbete innan en faktisk fard-

plan kan forvintas vara fardig. Rapporten ger vid handen att en stor del av klimatut-
maningen endast kan 16sas pa den lokala nivan. Staten behover dirfor ge ett tydligare
erkédnnande till den potential som vilar hos den lokala nivan, inte minst i storstdderna.
Staten bor darfor utarbeta en tydligare storstadspolitik dédr klimatfrégan fir en given
status samt ta ett tydligare finansiellt ansvar for de satsningar som maste till inom en
mycket snar framtid.

Exploateringsndmnden anser att underlaget till fairdplan &r odverblickbart och att
det saknar skarpa atgirdsforslag. Fardplanen &r inte sa distinkt att det tydligt gar att
utldsa hur malen om minskade klimatutslapp nés.

Miljo- och hdilsoskyddsndmnden anser att det finns manga bra resonemang i un-
derlaget som skulle kunna leda till atgérdsforslag, men att det saknas forslag till
skarpa beslut samtidigt som det bradskar med att ta fram en konkret fardplan for
Sverige. Fardplanen svdvar pa mélet om hur man ska kunna minska klimatgasutslap-
pen och Naturvardsverket bygger en hel del av de forvantade minskningarna av véxt-
husgasutsldppen pa hypoteser om att framtidens teknik 16ser allt.

Stadsbyggnadsndmnden anser att om det ska vara mojligt att uppnd mélet om ett
Sverige utan klimatutslapp ar 2050 kravs tydligare direktiv, skérpta styrmedel samt
en bred politisk uppslutning. Styrmedlen maste omfatta alla verksamheter och sekto-
rer inklusive konsumtion av varor och tjanster som produceras utanfér Sveriges gran-
ser.

Trafik- och renhdllningsnimnden instimmer med analysen om att det behdver go-
ras omfattande utsldppsminskningar inom transportsektorn. Nimnden anser dock att
fardplanen saknar tydliga svar p& hur man ska kunna minska klimatgasutsléppen.
Antaganden om vad framtidens teknik, biobrinslen och ny forskning kan 16sa ar tro-
ligen vl optimistiska for transportsektorn. Namnden efterlyser dven utvecklade moj-
ligheter att infora och anvénda flera olika styrmedel (t.ex. tringselskatt eller miljézo-
ner) for att nd klimatmalen.

Mina synpunkter

Det ér positivt att Naturvardsverket har tagit fram detta underlag till en nationell
fardplan. Men precis som remissinstanserna papekar aterstér fortfarande mycket in-
nan Sverige har en konkret och operativ nationell fardplan med tydliga atgérdsfor-
slag. En sédan fardplan behdvs mycket snart, i International Energy Agencys World
Energy Outlook for ar 2012 pépekades exempelvis att virldens nationer méste vidta
beslutsamma étgéirder for att reducera vérldens CO2-utslépp innan &r 2017 om inte 2-
gradersmalet ska overskridas.

Precis som underlaget till en nationell fardplan ger vid handen kan en stor del av
klimatutmaningarna endast 18sas pa lokal nivé, inte minst i storstdderna. Det r bland
annat darfor nagra av virldens storsta stider, inklusive Stockholm, har slutit sig
samman i C40 for att kunna samarbeta och utbyta kunskap. Det ar dven dérfor
Stockholm arbetar med att ta fram en egen fardplan 2050. Men staten maste, i likhet
med vad stadsledningskontoret papekar, ta ett tydligt ansvar for att stédja kommu-



nerna i deras anstrdngningar i klimatfrdgan eftersom vi inte har full radighet i alla
fragor eller saknar finansiella forutsittningar. Staten bor darfor utarbeta en tydlig
storstadspolitik med fokus pa klimatfragor som tar ett samlat grepp kring energifor-
sOrjning, energieffektiviseringar av bostadsbesténdet, kollektivtrafikinvesteringar,
trafiklosningar och hallbar regional stadsplanering.

I det framtida arbetet med att ta fram konkreta atgérdsforslag dr det dessutom vik-
tigt att Naturvardsverket bygger sina analyser bade pa hur framtida teknik kan redu-
cera vaxthusgasutsldppen samt hur politiska styrmedel och atgéarder kan utformas,
och vid vilken tidpunkt de ska implementeras, for att nddviandiga tekniska innovatio-
ner ska komma till stand.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Som svar pa remissen “Underlag till en fardplan for ett Sverige utan klimatut-

slapp 2050 hénvisas till promemorian.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 10 april 2013

PER ANKERSJO

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remissen ”Underlag till en fardplan for ett Sverige utan klimatutslapp 2050”
sammanfattning

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslér borgarrddsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta
1. att som svar pa remissen anfora foljande

Underlaget till fairdplan utgor just ett underlag och det aterstér ett stort arbete innan en faktisk
fardplan kan vara fardig. Besluten bradskar eftersom minskningarna av utsldppen maste ske
inom en snar framtid. Stockholms stad ska vidta de atgérder som kommunen har radighet
6ver, men kommunerna behdver ocksa tillforas resurser for att driva ett mer offensivt kli-
matarbete. Forslaget om obligatoriska analyser av klimateffekterna av beslut inom olika poli-
tikomréden vilkomnas.

Sverige behover en ny klimatlag for att klara utslappsmalen. Da kan den statliga klimatpo-
litiken fé trovardighet och forutsdgbarhet och det kommunala klimatarbetet kan underléttas. I
Storbritannien finns ett sddant faststéllt schema for stegvis skdrpning av ekonomiska styrme-
del for att stimulera aktdrerna mot en utveckling i rétt riktning. Det dr anmérkningsvirt att
Alliansregeringen fortfarande inte genomfort manga av de forslag som presenterades i bred
enighet av den parlamentariska klimatberedningen 2008. Vi vet redan tillrackligt for att fatta
somliga beslut utan ytterligare utredningar..

Energiskatten syfte &r i forsta hand fiskalt, i andra hand att hushalla med naturresurser
samt, nér det giller trafiken, att internalisera vissa externa kostnader som végtrafik ger upp-
hov till. Eftersom samtliga dessa &r relevanta ocksa for fordon som drivs med fornybar energi



bor energiskatt ocksa gilla for fornybara drivmedel. Staten ska se till att fossila drivmedel
kostar mer &n fornybara drivmedel genom befrielse for en koldioxidskatt som hojs tillrdckligt
mycket.

Plan- och bygglagen bor dndras sa att minskade utslépp av vaxthusgaser far samma stéll-
ning som riksintressen. Kommunen ska redovisa konsekvenserna i samband med 6versikts-
plan och lénsstyrelsen bor granska planer ur det perspektivet. Fram tills att Sverige har 100
procent fornybar elproduktion bor statliga regler styra ifrdn anvéndning av el fér uppvarm-
ning. Passivhusstandard eller battre bor gélla vid nybyggnation och storre renoveringar av
stadens fastigheter. Kommunen har ocksa en roll for minskade utslapp fran jordbruksproduk-
tion. Genom béttre hemkunskapsundervisning i kan kunskaperna om vegetarisk och kottsnal
matlagning dka. Offentlig upphandling och mat som serveras i kommunala verksamheter kan
bli mer klimatsmart, t.ex. genom mindre men miljébéttre kott.

Den fyrstegsprincip som ska goras bindande bor fortydligas sa att det framgar att eldrivna
fordon ingér i effektivisering, alternativt bor den fjédrde punkten revideras till att lyda ”fordon
ska drivas med fornybar energi”, for att omfatta ocksa eldrivna fordon. Den planerade motor-
vagsbygget Forbifart Stockholm &r inte ar forenligt med fyrstegsprincipen. Det ska inte byg-
gas ny infrastruktur som kommer att alstra mer personbilstrafik i Stockholmsregionen med
dess goda forutsittningar for kollektivtrafik.

Utvecklingen i Stockholmstrafiken gar at fel hall. Kollektivtrafikandelen har varit ofor-
andrad under 14ng tid, och prognoserna pekar pa minskad andel framéver, trots utbyggd kol-
lektivtrafik och tréngselavgifter. Under de senaste decennierna har Stockholms stad bejakat
eller varit uppdragsgivare till bland annat f6ljande végprojekt: Sodra lanken, Norra lédnken,
Norrortsleden och Sodertérnsleden. Med denna kraftiga utbyggnad av véigkapaciteten &r det
mycket svart att nd klimatmalen for transporterna.

I den mén regelverk for miljobilar styr mot anvidndning av dieselbilar behdvs verknings-
fulla styrmedel sa att Stockholm och andra stidder kan klara miljokvalitetsnormen for kvive-
dioxider. Atgirder for att klara miljokvalitetsnormer for stadsluften bidrar generellt ocksa till
mindre utslépp av koldioxid. Aven om det borgerliga styret i Stockholm har medfort forlora-
de ar for klimatarbetet &r det glddjande att dess foretrddare nu uttalat att parkeringspolitiken
ska anvidndas for att minska biltrafiken och gynna andra transporter, och att man aterupptar
det nedlagda arbetet med samordnade varutransporter. For att maximera mdjligheter till el-
drivna fordon inom ramen for begransad tillgang till ravara for batterier bor gemensamt dgda,
mer effektivt anvénda, elfordon gynnas i forhallande till privat dgda.

Kunskapen om kolsénkor dr for dalig for att dessa ska kunna kvittas mot utsldppsminsk-
ningar genom CDM och likartade projekt. Vi vill ocksa papeka det problematiska med tids-
aspekten. Eldning av ravara fran ved ger en nettoutsldpp under flera decennier fram tills dess
att traden vuxit till sig igen. De globala utslappen maste borja minska betydligt tidigare.

I en marknadsekonomi med handel med omvérlden méste politiken for att 6ka andelen
biodrivimedel beakta konsekvenser i bade Sverige, Europa och andra vérldsdelar. En stabil
och héllbar politik for att frimja fornybar energi i transportsektorn maste dérfor ga hand i
hand med politik for att minska vart ekologiska fotavtryck. Viktiga &tgérder ar att minska
trafikarbetet, att styra jordbruksstodet sa att oanviand jordbruksmark tas tillvara for ekologiskt
héllbart jordbruk, att minska konsumtion av kott fran ohéllbar produktion, till exempel bero-
ende av foder fran genmodifierade grodor, samt att 6ka stodet till forskning och radgivning
for ekologiskt anpassade metoder for smébruk.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngérd och Tomas Rudin
(bada S) enligt foljande.

Naturvardsverket gér en genomgang om utmaningar och om vilka styrmedel som stér till
buds. Men de tar inte steget fullt ut. Det blir inget tillrickligt skarpt underlag till fardplan utan
en upprakning av mdjliga och ldmpliga atgarder att vidta. I vetskap om att regeringen ogérna
vidtar atgirder och satsar resurser pa klimatomstillning, dr det mycket synd att Naturvards-



verket inte var tydligare. For en reformhungrig regering hade underlaget kunnat ricka langt.
Nu dr det inte sd, och dérfor dr avsaknaden av ett forslag till skarpa atgdrder problematisk.
Det saknas ett bestdmt forordande av styrmedel och finansiella stimulanser.

Om klimatarbetet i Stockholm och 6vriga kommuner ska vara framgangsrikt, bygger det
pa att det nationella klimatarbetet &r offensivt. I vart fall, Stockholm, &r trafiken och bilismen
den kanske storsta utmaningen. Men utan nationellt agerande i att stimulera fram en fossil-
oberoende fordonsflotta till &r 2030, som regeringen satt som mal, riskeras ambitionen. En
stor satsning och styrning nationellt krévs for att elbilar och férnybara brénslen ska kunna
ersétta fossilbrénslena i transportsektorn. Precis som forvaltningen menar vi socialdemokrater
att det krdvs statliga investeringsstdd likt de tidigare LIP och KLIMP-programmen for att
stimulera fram klimatsmarta investeringar och ytterligare hjélpa till att generera omvandling
ute i kommunerna.

Energi och klimatomradet préglas av langa ledtider. Bygga energisystem, géra genomgri-
pande energieffektiviseringar, vixla bilparken, bygga ut tunnelbana och annan sparbunden
trafik tar decennier. Inom alla de doméner dér staten och den nationella nivén har makten och
inflytandet - dr det darfor avgorande att regeringen med storsta skyndsambhet léter ta fram en
konkret nationell fardplan med tydliga och skarpa forslag pa hur Sverige ska bli fossilbrénsle-
fritt. Det dr viktigt att malen sétts pa ett sadant sitt att de ar tillrickligt ambitiésa om néra i
tid for att skapa forandring, men inte sd nira och ambitidsa att de blir orealistiska.



ARENDET

Naturvardsverket har pa regeringens uppdrag tagit fram ett underlag till en fardplan
for ett Sverige utan nettoutsldpp av viaxthusgaser ar 2050. Naturvardsverket konstate-
rar i sitt underlag till fardplan att visionen om ett Sverige utan nettoutsldpp kan nas
genom i huvudsak tre inriktningar; stora inhemska utsldppsminskningar, bidrag fran
nettoupptag i skog och mark (kolsénkor) samt inkop av utsldppsrétter pd internatio-
nella marknader. Rapporten levererar ett stort antal forslag pé insatsomraden med
vidhidngande styrmedel som behdver finnas eller skérpas for att gora visionen for ar
2050 till en realitet. Forslagen ar dock inte redovisade och utredda i detalj utan ska
snarare ses som kvalificerade uppslag till vidare utredningar.

Bland de sektorer som har stor klimatpaverkan och dar tydliga och effektiva
styrmedel kan komma att krdvas mérks basindustrin och transportsektorn. Behovet
av transportsnal samhillsplanering dr avgdrande for hur transportsektorn kan minska
sina utslapp. Till detta foresléar rapporten stora satsningar pa infrastrukturinvestering-
ar i allménhet och till forman for kollektivtrafik i synnerhet. I detta ssmmanhang for
rapporten ett resonemang kring den nyckelroll som den lokala nivan har for att utar-
beta ett transportsnélt samhélle. Vidare efterlyses en tydligare regional roll i trans-
portplaneringen.

Rapporten forordar dven att staten infor klimatrakenskaper eller klimatanalys av
beslut for att lyfta fram konsekvenserna for klimatet inom andra politikomréden.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 11 mars 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret kan konstatera att underlaget till fardplan utgdr just ett underlag och
det aterstar ett stort arbete innan en faktisk fardplan kan forvintas vara fardig.

Stadsledningskontoret noterar att stadens ambitiosa klimatarbete gér i linje med statens vi-
sion och har i manga avseenden kommit betydligt langre bade i malformuleringar och genom-
forda resultat. Kommunfullmédktige har beslutat att Stockholms stad skall vara fossilbrénsle-
fritt 2050 med etappmalet om 3,0 ton véxthusgaser per capita 2015. Stockholm é&r pa god vag
att nd dessa mal i kombination med en god ekonomisk tillvdxt. Stockholm har bevisat att
dessa faktorer inte utgdr varandras motsats och staten bor i sitt vidare arbete med att utforma
klimatpolitiken ha gron tillvéxt som utgadngspunkt.

Trots att stider som Stockholm har kommit langt saknas dock inte behovet av att staten tar
ett tydligare ansvar for att stddja kommunerna i deras anstrangningar i klimatfragan. Detta
giller bade insatserna for att minska utsldappen och att hantera konsekvenserna av ett fordndrat
klimat.

Rapporten lyfter fram de mest relevanta fragestéllningarna och utmaningarna for ett Sve-
rige utan nettoutsldpp av vaxthusgaser men pa ett véldigt oversiktligt sétt. Samtidigt ger rap-
porten vid handen att en stor del av klimatutmaningen endast kan 16sas pa den lokala nivan.
Staten behover dock ge ett tydligare erkdnnande till den potential som vilar hos den lokala
nivan, inte minst i storstdderna, for att skapa ett klimatsmart framtida samhélle. Staten bor
dérfor utarbeta en tydligare storstadspolitik dar klimatfragan far en given status. Vigen till
visionen maste utformas i nira samarbete med den lokala nivan och stadsledningskontoret
uppmanar staten att involvera den lokala nivén i utformandet av den kommande fardplanen.

Stadsledningskontoret tar det inte for osannolikt att en stor del av eftersokta 16sningar pa
klimatutmaningen redan existerar. Utmaningen bestar snarare i att sprida dessa goda exempel



och i detta kan staten ta ett betydligt storre ansvar. Exemplets makt &r stor och kan i manga
fall erbjuda en genvig till att skynda pé omstéllningen till ett mer klimatsmart samhélle.

Rapporten efterlyser bredare uppgorelser mellan olika politikomraden och stadslednings-
kontoret instimmer i detta med tilligget att bredden &dven behdver kombineras med tvérsnitt
dér nationella fragor bereds tillsammans med den regionala och lokala nivdn. Ménga av de
atgarder som behover vidtas kan endast genomforas pa den lokala nivan.

Rapporten lagger stor tonvikt vid transportsektorn och hur Sverige skall stilla om till ett
transportsnélt samhélle. Stadsledningskontoret anser att Stockholm ligger i framkant i det
avseendet men vill samtidigt understryka att staten behover ta ett tydligare finansiellt ansvar
for de satsningar som maste till inom en mycket snar framtid. Detta géller framforallt storre
investeringar i infrastruktur for kollektivtrafik som &r helt avgérande for Stockholmsregio-
nens framtid. Vidare efterfragar stadsledningskontoret ett utokat mandat for den kommunala
nivan att utforma och forvalta styrmedel och stimulansatgérder for att forma ett klimatsmart
transportsystem. De styrmedel som Stockholms stad vill rada dver ar tréngselskatten och samt
mojligheten att infora dubbdécksavgifter.

Stadsledningskontoret hoppas att ansatsen om breda uppgdrelser inom klimatpolitiken
medfor att staten undviker att agera med motstridiga agendor. I den nyligen presenterade
byggkravsutredningen foreslas bland annat att det inte lingre skall vara tillatet for kommuner
att stdlla sérskilda energikrav vid nybyggnationer. Klimatkonsekvenserna av ett sddant forslag
gynnar inte védgen till visionen 2050, snarare tvértom. I ett sa 1angsiktigt méal som 2050 kravs
langsiktiga och transparanta spelregler.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad med vad
som sigs i tjansteutlatandet.

Exploateringsnimnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 14 mars 2013 att besva-
ra remissen med exploateringskontorets tjédnsteutlatande samt omedelbart justera
beslutet.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Anna Backlund m.fl. (MP), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjinsteutlatande daterat den 22 februari 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret vill inledningsvis papeka att denna typ av fardplan &r viktig eftersom
langsiktiga visions- och atgérdsstrategier ger forutsdgbarhet inom klimatpolitiken och ddrmed
underléttar for alla aktorer.

Underlaget till fardplan dr odverblickbart da det 4r omfattande och splittrat, d.v.s. samma
fragor aterkommer pa fler stillen.

Naturvardsverkets klimatfardplan har inte skarpa atgiardsforslag utan har mer karaktiren
av allménna analyser och hénvisar till att fortsatta utredningar krévs i en del fragor. Fardpla-
nen &r inte sa distinkt att det tydligt gar att utldsa hur mélen om minskade klimatutslapp ska
nas. Det finns stor tilltro till att framtida teknik ska kunna minska véxthusgasutslappen.

I underlaget till den nationella fardplanen betonas vikten av att analysera klimateffekter av
beslut inom olika politikomraden. Detta bor sannolikt innebédra mer och béttre samordnade
beslut inom olika politikomraden avseende klimatpaverkan. Dock kan fardplanens uppdel-
ning pé olika sektorer innebdra att ett samlat samhéllsbyggnadsperspektiv inte fangas upp. Att
bygga stad innebér i princip att alla de samhéllssektorer som finns i fardplanen berdrs.



For kommunernas arbete med att utveckla och implementera ny teknik, nya organisatio-
ner, nya system och processer som ska leda till minskad klimatpéverkan behdvs resurser och
utvecklingsstdd. For att fa sa bra effekt som mojligt ar det viktigt att inventera kommunernas
forutséttningar och eventuella behov av stod i klimatarbetet.

I Naturvardsverkets klimatfardplan foreslas att kraven pa energihushallning i Boverkets
Bygg Regler bor revideras utifran samhillsekonomiska analyser. Exploateringskontoret anser
att detta maste vara ett krav och att det krivs en snabb tidplan for detta om Sverige ska lyckas
leva upp till mal och krav bade nationellt och i EU.

Stockholms stad har lange tillimpat krav pa energihushallning vid nybyggnation pa sta-
dens mark. Detta har bidragit till en utveckling med nybyggda hus som har bittre energipre-
standa &n BBR hus.

Naturvardsverket trycker sirskilt pa behovet att minska utslédppen av klimatgaser frén
transportsektorn. Detta stimmer védl med de analyser som Stockholms stad gjort for omstall-
ningen till fossilbréanslefritt Stockholm 2050.

For att exploateringskontoret ska kunna genomfora projekt med hénsyn till att utveckla
fossilbranslefria transportldsningar kravs att det finns tydliga strategier for staden och regio-
nen som stdd. Naturvardsverket foreslar dndringar i planlagstiftningen och att ekonomiska
planeringsstod och sanktionsmdjligheter behdver utredas. Exploateringskontoret anser att
denna utveckling bor ske 1 ndra samverkan med kommuner for att undvika att ny trubbig och
ineffektiv styrning skapas genom &ndringar i bl.a. planlagstiftningen. I underlag till den na-
tionella fardplanen framhalls ocksé vikten av att kollektivtrafiken byggs ut. Detta kréver tyd-
liga strategier for att det ska bli ekonomiskt mdjligt.

For att kunna stélla om till ett transportsnalt samhille ar det viktigt med en samordning
mellan kommunerna inom regionen vid bebyggelse- och transportplanering.

Klimatpaverkan fran byggsektorn bor belysts mer i fardplanen. Det kommer att vara en
utmaning att minska klimatpaverkan fran byggnader och anldggningar. For byggtransporter
finns det utvecklingsbehov som inte fdngas upp i Naturvardsverkets klimatfardplan. Férutom
byggmaterial som ska till byggarbetsplatsen ser vi ocksa att ungefar hilften av de tunga
transporterna i Stockholm utgdrs av schaktmassor. Detta krédver att vi ser klimatproblemati-
ken i ett vidare perspektiv och tas med i fardplanen.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 12 mars 2013
att besvara remissen med exploateringskontorets tjdnsteutlatande samt omedelbart
justera beslutet.

Reservation anfordes av Katarina Luhr m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Stellan F Hamrin (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mikael Magnusson m.fl. (S), bilaga 1.

Miljoforvaltningens tjénsteutldtande daterat den 12 mars 2013 har i huvudsak f61-
jande lydelse.

Allmént konstaterar miljoforvaltningen att Naturvardsverket 1amnat ett underlag till en férd-
plan. Underlaget utgdr ingen fardplan med forslag till skarpa beslut utan innehéller mer all-
ménna analyser och hénvisar till fortsatta utredningar i manga fragor. Fardplanen svavar pa
malet om hur man ska kunna minska klimatgasutslappen. Kénslan &r att Naturvardsverket
bygger en hel del av minskningarna av vixthusgasutslédppen pa hypoteser om att framtidens



teknik l9ser allt. Som det konstateras i fardplanen &r det viktigt att minskningarna av utslép-
pen sker inom en snar framtid. Darmed ar det olyckligt att detta bara ar ett underlag till en
fardplan och att s& mycket utredningar aterstar innan beslut kan fattas.

Ekonomiska styrmedel

I underlaget till fardplanen betonas vikten av skdrpning av nuvarande ekonomiska styrmedel
samt behov av att infora nya. Forvaltningen instimmer i detta resonemang. Omstéllningen till
fossilbrinslefri fjarrvarme i Stockholm fordrar betydande nyinvesteringar. For att denna om-
stdllning ska komma till stdnd krévs att systemet med elcertifikat eller ndgot liknande behalls;
att priset pa utslappsritter stiger och att skattebefrielse av biobrénslen bestar.

P& motsvarande sétt méste skatteregler for drivmedel till fordon ges l4ngsiktighet. For
ndrvarande &r besluten om skattenedséttning ettariga. Osékerheter om de kommer att forlang-
as hammar utvecklingen dé producenter och distributorer av drivmedel samt fordonstillverka-
re inte vagar investera om de inte kénner till forutséttningarna for manga ar framat. Koldiox-
idskatt och energiskatt for de fossila branslena maste bibehallas samtidigt som biodrivmedel
behdver vara undantagna fran brénsleskatterna. Savél utvecklingen av biodrivmedelsproduk-
tionen som framtagande av energieffektiva fordon som kan utnyttja de specifika egenskaper-
na hos dessa brénslen kréaver att det finns en tillrackligt stor marknad. Denna marknad kan
inte utvecklas sa lange de fossila brénslena ar mycket billigare.

I underlaget till firdplan forutsétts i scenarierna att energianviandningen i bostadssektorn
minskar med 50 %. Déaremot ndmns inget om hur denna energieffektivisering ska gé till.
Miljoforvaltningen finner det hogst osannolikt att det kan ske utan omfattande ekonomiska
stimulanser. Detta eftersom fa fastighetségare har ekonomiska incitament till investeringar
som leder till s& stora minskningar av energianvindningen. De ekonomiska stimulanserna kan
bestd i bade bidrag och ndgon form av lanesystem. Stimulanser behdver ske till installationer
av energisnal teknik, eller smaskalig hallbar energiproduktion samt energieffektiviseringar av
byggnader. Dessutom maste de ekonomiska stimulanserna borja verka i nértid for att det
befintliga byggnadsbestandet ska hinna bli atgirdat till ar 2050.

Kommunens roll
Miljoforvaltningen ser med tillfredstillelse att i underlaget till den nationella fardplanen beto-

nas vikten av att beslut inom olika politikomraden ska analysera klimateffekterna av beslutet.
Detta bor leda till att statens styrsignaler t.ex. gentemot kommuner, landsting och regioner,
blir samordnade sa att det inte ges olika signaler fran olika politikomraden. Det kan bl.a.
handla om att staten inte tillrackligt tydligt forsvarar de langsiktiga perspektiven nir det géller
infrastruktur, externa kdpcentra och annan markexploatering.

Viktigt ar dven att styrmedel och stdd som berdr kommuner utformas i samarbete med
kommuner for att de ska bli utformade s optimalt som mgjligt. Férvaltningen menar ocksa
att kommunerna behdver tillforas resurser for att kunna driva ett offensivt klimatarbete. Det
behovs stod till att implementera klimatvénlig teknik. Forvaltningen foreslar att det infors
investeringsstod likt LIP och KLIMP for att genomfora klimatsmarta investeringar inom
transportsektorn. Exempel pé klimatpositiva atgarder i Stockholm som kunnat genomforas
tack vare Klimp-medel &r: utbyggnad av fjérrvirme, satsningar pd miljobilar, tekniska atgér-
der som minskat utsldppen av metangas fran biogasproduktion, tankstationer for biogas, in-
formationsprojekt om energieffektiviseringar i byggnader, utfasning av oljeeldning m.m.

Som underlag till verkningsfull planering pa kommunal niva och for att kunna f6lja upp
arbetet och utslédppen av vixthusgaser behdver kommuner relevant statistik med hog kvalité
fran staten. Den statistik som for ndrvarande levereras till kommuner av staten ar alltfor otill-
forlitlig och sammanstills med stor fordrojning i tid; ndrmare ett och ett halvt ar! Pa kommu-
nal nivé dr det dessutom ett stort problem med sekretessbestimmelserna for statistik. Vissa ar
ar till exempel inte elanvandningen i kommunen uppdelad pa sektorer (virme, transporter,
service m.m.). S& sker om en uppdelning skulle kunna rdja en dominerande elanvéndare.



Déarmed blir det svart att f6lja utvecklingen av energianvindningen mellan aren och analysera
vilka atgdrder som kan vidtas inom olika sektorer.

Energiproduktion
Miljoforvaltningen saknar en analys av om biomassan, som enligt fardplanen ska anvindas

till bade el, uppvarmning, transporter och industri, kommer att ricka samtidigt som andra
miljomal ska klaras. Detta sérskilt med tanke pa att planen pekar pa dkat behov av biologiska
kolsdnkor for att kompensera for jordbrukets klimatpaverkan. Dessa kolsdnkor foreslas i
fardplanen bl.a. utgdras av skog med langsam eller ingen avverkning. Planen tar upp behovet
av att utveckla Kyotoprotokollets teoretiska modell for kolsénkor, den sé kallade LULUCF.
Den berdkningsmodellen hanterar hur mycket koldioxid som tas upp eller emitteras vid mark-
anvandning och fordndrad markanvindning i skogs- och jordbruk. Forvaltningen vill papeka
att idag finns en osédkerhet kring kolsénkor. Det fors en vetenskaplig diskussion om i vilken
omfattning det faktiskt gér att anvianda skogen som kolsénka. Beroende pa skogstyp, trddens
alder och geografisk lokalisering varierar skogen mellan att vara kolkailla eller kolsdnka - om
den avger eller tar upp koldioxid fran atmosféaren. Globalt sett dr skogsmarker en kolsénka,
men detta varierar kraftigt regionalt.

Miljoforvaltningen anser att LULUCEF troligen fungerar bra vid den érliga nationella rap-
porteringen som ett matt pa balansen av uttag och upptag av kol i skogs- och jordbruk. Som
en del i en fardplan for netto noll vision kan LULUCF anvindas som en kontroll av att ut-
slappen fran skogs- och jordbrukssektorn inte dkar och att det finns en balans. Daremot bor
den inte anvéndas som en beriknad sénka da effekten 4r oséker och &r beroende av beridk-
ningsmetodik. Fokus i fardplanen bor ligga pa att skapa forutséttningar sa att reella minsk-
ningar av véxthusgasutslappen sker.

Energi i bebyggelse

For att kunna né de nationella klimatmalen &r det viktigt att kommuner far behalla mojlighe-
ten att stélla krav vid markanvisningar vid nybebyggelse pd kommunal mark. Detta framjar
en teknikutveckling som till en borjan kan anses mer kostsam én vél beprovad teknik. Erfa-
renheter fran Stockholm é&r att nya byggnader, som har betydligt béttre energiprestanda dn
Boverkets byggregler (BBR), dnda dr obetydligt dyrare att uppfora. Samtidigt blir kostnader-
na for inkdp av energi under byggnadens livslangd lagre.

I forslag till fardplan for ett fossilbréanslefritt Stockholm 2050 analyseras hur och vilka
energieffektiviseringar som skulle kunna komma till stand i den befintliga bebyggelsen i
Stockholm. Tekniskt finns forutsdttningarna att lyckas energieffektivisera med 25 — 50 %
beroende pa typ av byggnad. Déaremot &r de ekonomiska incitamenten synnerliga svaga. Som
tidigare namnts behovs verkningsfulla ekonomiska instrument for att energieffektiviseringar
ska kunna ske i det befintliga bestandet av byggnader.

Transporter

Milj6forvaltningen instimmer med analysen om att det behdver goras omfattande utslapps-
minskningar inom transportsektorn och att fyrstegsprincipen ér en bra metod. Fyrstegsprinci-
pen innebdr att (1) vid samhéllsplanering prioriteras ett mer transportsnélt samhélle, (2) trans-
porter ska i stérsta mdjliga utstrackning ske med det energieffektivaste trafikslaget, (3) fordon
och farkoster ska vara energieffektiva, samt (4) fordon ska drivas med fornybara drivmedel.
For att kunna stélla om till ett transportsnalt samhélle 4r det viktigt med en samordning mel-
lan kommunerna inom regionen vid bebyggelse- och transportplanering.

I stadens forslag till fardplan for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2050 konstarteras att ka-
paciteten i kollektivtrafiken nést intill behdver fordubblas till 2050. I underlag till den natio-
nella fardplanen framhalls ocksa vikten av att kollektivtrafiken byggs ut. Miljéférvaltningen
foreslar att staten ska skjuta till pengar till kollektivtrafiken. Eftersom planerings- och byggti-
den for utbyggnad av spartrafik ar lang, behdver beslut om saddana finansieringsformer ske
inom en snar framtid.
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Miljoforvaltningen héller med om att det behdvs transparanta och langsiktiga spelregler.
Detta géller inte minst inom transportsektorn for att nyinvesteringar ska komma till stand for
framstéllning av biobrénslen till fordon. Likasa behovs en framatblickande definition av mil-
jobilar som leder till malet “fossilbransleoberoende fordonsflotta 2030 och pé langre sikt
néra nollutslépp.

Kommuners radighet att reglera vagtrafik ur klimatsynpunkt &r mycket begransad. Miljo-
forvaltningen efterlyser mdjligheter att infora klimatrelaterade miljozoner och differentierad
trangselskatt for att kunna bli en fossilbréanslefri stad. For ndrvarande pagar ett utredningsar-
bete dar bland annat trafikkontoret och KTH ingar och som leds av Trafikverket. Arbetsgrup-
pen studerar olika mdjliga typer av differentieringar av trangselskatt.

Sammanfattningsvis anser forvaltningen att det &r positivt att ett underlag till en nationell
fardplan lagts fram. Samtidigt anser forvaltningen ocksa att en konkret nationell fardplan med
tydliga forslag pa hur Sverige ska kunna bli ett land utan klimatgasutslépp behover tas fram
skyndsammast. En synnerligen viktig del i en sddan fardplan &r statliga styrinstrument som
bidrar till att kommuner kan forverkliga lokala atgérder for fossilbranslefria samhéllen. Efter-
som kommuner dels har begriansad radighet och dels, i den hir typen av komplexa fragor, &r
mycket beroende av vad som sker i omgivande region, likvdl som globalt, méste staten ta en
ledande roll med tydliga regelverk samt styr- och stimulanssystem.

Stadsbyggnadsnimnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 7 mars 2013 att besva-
ra remissen med exploateringskontorets tjansteutldtande samt omedelbart justera
beslutet.

Reservation anfordes av Maria Hannés (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 12 februari 2013 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stockholm stads energianvandning bestér av bostéder, lokaler och verksamheter, transporter
och till en mindre del av industri. Staden har ocksé relativt sett laga utsldpp av vixthusgaser
per capita jaimfort med riket. De frimsta skélen till det ar fa industrier, hog andel flerbostads-
hus som 4ér till stor del 4r anslutna till fjirrvdirme samt utbyggd kollektivtrafik. I berdkningar-
na ingér dock inte utsldpp som uppstéar utanfér kommungransen som resor och produktion av
varor och tjénster. Dessa utsldpp &r inte heller medrédknade i den fardplan for ett fossilbrénsle-
fritt Stockholm 2050 som staden utarbetat.

Slutsatsen i stadens fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 &r att det &r mgjligt
att uppfylla malet. Det forutsatter dock en rad &tgirder dér staden har radighet dver en del,
men &r beroende av andra aktdrer och politiska beslut for att kunna genomforas. I likhet med
Naturvardsverket har staden identifierat transportsektorn som en nyckelsektor for att na kli-
matmalen.

Stadens fardplan foreslar olika atgarder som minskar transportbehoven, stimulerar resande
med kollektivtrafik, effektiviserar godstransporterna samt att transporterna sker med effektiva
fossiloberoende miljéfordon. Bland forslagen finns ocksa att verka for en utvecklad och diffe-
rentierad tringselskatt samt verka for ekonomiska incitament som gynnar de minst klimatpé-
verkande milj6bilarna.

Bostadssektorn
Staden har ambitionen att 5000 ldgenheter ska byggas arligen fram till 2030. Sedan 1 juli
2012 géller skérpta krav pa energianviandningen for byggnader pd mark som staden anvisar.
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Kraven ar hogre 4n de nationella kraven i Boverkets Byggregler och en statlig utredning har
foreslagit att mojligheten for kommunerna att skiarpa egenskapskrav i byggandet ska tas bort.
Detta skulle forsvara en omstdllning i enlighet med stadens fardplan.

Slutsats
Stadsbyggnadskontorets uppfattning &r att om det ska vara mgjligt att uppnd malet om ett

Sverige utan klimatutslépp &r 2050 krévs tydligare direktiv, skédrpta styrmedel samt en bred
politisk uppslutning. Styrmedlen méste omfatta alla verksamheter och sektorer inklusive
konsumtion av varor och tjanster som produceras utanfor Sveriges grénser.

Trafik- och renhallningsniimnden

Trafik- och renhallningsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 14 mars
2013 att besvara remissen med exploateringskontorets tjédnsteutldtande samt omedel-
bart justera beslutet.

Reservation anférdes av Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.

Trafikkontorets tjénsteutlatande daterat den 7 februari 2013 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Férdplanen tacker flera olika omrdden men trafikkontorets synpunkter nedan fokuserar pa
transporter.

Trafikkontoret instimmer med analysen om att det behdver goras omfattande utslépps-
minskningar inom transportsektorn och att fyrstegsprincipen &r en bra metod. For att kunna
stdlla om till ett transportsnalt samhalle 4r det viktigt med en samordning mellan kommuner-
na inom regionen vid bebyggelse- och transportplanering. Transportsnal samhéllsplanering &r
nagot Stockholm lénge legat i framkant med. Det ar viktigt att staden fortsétter att arbeta for
att upprétthalla och forbattra vér redan hoga nivé inom detta omrade.

Allmént konstaterar trafikkontoret att Naturvardsverket lamnat ett underlag till en fard-
plan. Underlaget utgdr ingen fardplan med forslag till skarpa beslut utan innehéller mer all-
manna analyser och hénvisar till fortsatt utredningar i specifika fragor. Fardplanen ger inget
tydligt svar om hur man ska kunna minska klimatgasutsldppen. Antaganden om vad framti-
dens teknik, biobrénslen och ny forskning kan 16sa ar troligen vil optimistiska for transport-
sektorn. T ex konstateras en motsdttning mellan skogen som kolsidnka och stora méngder
biobrinslen men denna utvecklas inte.

Trafikkontoret tycker det &r bra att rapporten betonar vikten av styrmedel som verkar pa
internationell eller nationell nivé — dér EU eller regeringen har initiativet, t ex att pressa for-
donstillverkare att producera snélare fordon. En nationell framtidsfrdga som inte berdrs &r hur
byggnation och underhall av infrastruktur ska betalas i en koldioxidfri framtid. I dag tas dessa
avgifter ut via koldioxidskatt pa brénsle, varfor nya finansieringskéllor kommer att behovas.
Aven tringsel i transportsystemet motverkas i viss min av koldioxidskatten, vilket dr viktigt
att beakta nér nya finansieringskéllor diskuteras.

Det ér viktigt att styrmedel och stdd som berdr kommuner utformas i samarbete med
kommuner for att de ska bli utformade optimalt. Kommuners ridighet att reglera vagtrafik ur
klimatsynpunkt &r idag begransad. Trafikkontoret efterlyser utvecklade mojligheter att infora
och anvénda flera olika styrmedel (t ex tringselskatt eller miljozoner) for att na klimatmalen.
Hur styrmedlen bést kan anvéndas behdver utredas vidare. Kontoret menar ocksé att kommu-
nerna behover stdd till att implementera klimatvénlig teknik.
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Kontoret ser positivt pa att rapporten betonar betydelsen av att analysera klimateffekterna
av beslut inom olika politikomraden. Detta bor leda till att statens styrsignaler t ex gentemot
kommuner, landsting och regioner, blir samordnade sa att det inte ges olika signaler fran olika
politikomréden. Det kan t.ex. handla om att staten tydligare virnar om de langsiktiga perspek-
tiven nér det géiller infrastruktur, externa kdpcentra och annan markexploatering.

I underlag till den nationella fardplanen framhalls vikten av att kollektivtrafiken byggs ut.
Trafikkontoret instimmer i att det dr en nyckelfraga for hallbart resande i Stockholm. Dock
saknas forslag till hur det ska bli ekonomiskt mojligt. Trafikkontoret efterlyser konkreta for-
slag pa langsiktig finansiering av utbyggnaden av kollektivtrafiken.
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RESERVATIONER M.M. Bilaga 1
ExploateringsnAimnden
Reservation anférdes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Staden ska utifran Miljoforvaltningens synpunkter och nedan angivna tilldgg begédra att Na-
turvardsverket utvecklar en ny fardplan for 2030 med tydligt angivna och tidsbestdmda mal
och delmal.

Vi delar stadens miljoforvaltnings synpunkter pa Naturvardsverkets rapport rérande kli-
matutslédppen till 2050. Vi vill dock betona behovet av tvingande regler for att omedelbart
paborja arbetet mot ett fossilbrinslefritt samhalle &r 2030.

Vi vill darutover tilldgga att den industrialiserade véirldens utslédpp av klimatgaser maste
upphora senast 2030 for att klimateffekterna ska minimeras och vérldens utvecklingsldnder
ges mojlighet till en rattvis utveckling. Stockholm ska ga i titen for denna utveckling. Réttvist
miljoutrymme ar ett matt for hur jordens begrinsade resurser ska kunna fordelas rittvist inom
ramarna for naturens barkraft.

Kommuners arbete for att minska klimatpaverkan och anpassa staden till fordndrade for-
hallanden maste ske samordnat inom alla stadens sektorer och gentemot stadens alla aktorer.
Inom det egna ansvarsomradet utgér boende och byggande hornstenen i arbetet. Alla nya
fastigheter oavsett anvindningsomrade ska ha ett energibehov av hogst 45 kWH/m2*ér och
totalt sett striva efter passivhus-standard genom egen, lokal energiproduktion. Befintliga
byggnader maste fore 2030 byggas om till ett energibehov av hogst 90 kWh/m2 * ar och
ocksa dessa sa langt mojligt forses med egen, lokal energiproduktion. Kollektivhus med ge-
mensamma utrymmen ska finnas i alla stadsdelar.

Trafiksystem maste utvecklas mot en minimering av privatbilismen och en utbyggnad av
bra och billig kollektivtrafik, som alla stadens invénare har rad att anvdnda dagligen.

Energiproduktion maste aterforas i egen regi for att optimera system som inkluderar olika
former av energiproduktion. Anvéndningen av fossila brénslen ska fasas ut till 2030 och en
egen produktion ska byggas upp bestaende av alla tillgéingliga, fornybara energikéllor. En
langsiktig plan for fjarrvirmesystemets anpassning till lokal energiproduktion maste skapas.
Enskilda fastigheters produktionsdverskott maste kunna siljas till det gemensamma nétet.

Klimatfoérdndringen har ocksa natt Sverige. Sommartemperaturen okar, vattenflodena blir
storre och havsytan stiger i ett allt snabbare tempo. Ar 2100 kan havsytan enligt den senaste,
tillgéngliga studien att ha stigit med 1,6 m jamfort med idag. (Arktiska Radets rapport 2011).
Osékerheten at bada héllen &r dock betydande och regeringen bor genast gora en fornyad
beddmning av de allra senaste vetenskapliga ronen.

Existerande fastigheter maste kraftigt sénka sitt energibehov. En stor potential till energi-
besparing finns i de sa kallade miljonprogramsbestdnden. Sérskilda projekt bor utvecklas for
att upprusta och energieftektivisera bl.a. dessa fastigheter. En sérskild grupp bor leda och
samordna energianvandningen och en nationell fond bor inréttas for att stimulera forskning
och utveckling av klimatsmarta energilosningar.

Maten star for néstan en tredjedel av véra klimatutslapp. Utslappen fran matkonsumtionen
maste minska vasentligt. Vegetariska alternativ ska alltid finnas i alla samhaéllsstyrda verk-
samheter och vara huvudalternativet minst en dag i veckan. Fisk och kott fran i huvudsak
frigdende djur inkl vilt och ren ska ersétta kott fran s.k. djurfabriker. Information om matens
klimateffekter ska prioriteras, matsvinnet ska minska och biologiskt avfall ska samlas in s
langt det ar rimligt.

Kraven vad giller koldioxidutslédpp maste skérpas vésentligt och i och runt storstider ska
kollektivtrafik tillgodose minst 90 % av behovet. Littillgédngliga och sikra infartsparkeringar
for bilar och cyklar ska finnas efter behov och sikra cykelvdgar och gangstrék skapas i alla
tatorter. I glesbygd ska kollektivtrafiken vara gratis.
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Trangselavgifterna ska inforas dér behov foreligger och anvéndas flexibelt. Inkomsterna
ska anvindas for utbyggd kollektivtrafik i hela landet.

Insamlingen av avfall ska effektiviseras genom att kommunen tar ett helhetsansvar for all
insamling d4ven om producenterna fortsatt tar det ekonomiska ansvaret for sina produkter. All
insamling ska vara fastighetsndra och det ska finnas minst 1 atervinningscentral per 25.000
invénare.

Sdrskilt uttalande gjordes av Anna Backlund m.fl. (MP) enligt f6ljande.

I SNV:s rapport framgar att transportsektorn svarar for lika stora utsldpp av koldioxid som
hela vér industri.

Rapporten foreslar vissa atgdrder for att minska transportsektorns inverkan pé klimatet.
Bl.a. foreslés att planlagstiftningen och dess tillimpningar behdver fordndras for att samhéllet
ska bli transportsnalt. Dessutom bor den regionala planeringen forstérkas. Fyrstegsprincipens
tillimpningar bor bli bindande. Ett annat forslag dr "overflyttning mellan trafikslag" och hir
syftas pa mer "overflyttning" till kollektivtrafik och tagtrafik (d.v.s. till mer energieffektiva
och miljovinliga trafikslag). Rapporten menar att man med dessa atgirder (m.fl.) inte bara
minskar utsldppen av vixthusgaser utan ocksa vinner andra externa effekter sésom mindre
trangsel och buller och bittre luftkvalitet.

Det &r bara att konstatera att Stockholm stad genom sin gigantiska utbyggnad for bilis-
men som nu pagér inte anammar de atgirdsforslag for transportsektorn som rapporten tar upp.
Om enbart fyrstegsprincipen hade tillimpats (varit bindande) s hade Forbifarten aldrig blivit
aktuell.

Miljo- och hilsoskyddsnimnden
Reservation anfordes av Katarina Luhr m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1. Godkénna forvaltningens yttrande, med foljande tilldgg, som svar pa remissen
2. Overldmna remissyttrandet till kommunstyrelsen
3. Justera drendet omedelbart samt att diarutover anfora:

Allmént

En klimatlag, liknande den som finns i Storbritannien, skulle betyda mycket for att ge en
trovardighet och forutsebarhet for den statliga klimatpolitiken. Den skulle ddrmed ocksa un-
derlétta for det kommunala arbetet. I UK har ocksé tidigare ett faststillt schema for stegvis
skdrpning av ekonomiska styrmedel ocksé varit lovande for att stimulera aktdrerna mot en
utveckling i ritt riktning.

Vi vet redan tillrdckligt mycket for att fatta somliga beslut utan ytterligare utredning. Alli-
ansregeringen har fortfarande inte genomfort forslag som togs fram i bred enighet av den
parlamentariska klimatberedning som den tillsatte. Regeringens ”forhalning-genom-
utredande” liknar det som samma partier har dgnat sig at i Stockholm nér det giller miljokva-
litetsnormer for stadsluften.

Ekonomiska styrmedel

Energiskatten syfte &r i forsta hand fiskalt, i andra hand att hushalla med naturresurser
samt, nér det géller trafiken, att internalisera vissa externa kostnader som végtrafiken ger
upphov till. Samtliga dessa ar relevanta ocksé for fordon som drivs med fornybar energi.
Darfor bor energiskatt ocksa gélla for fornybara drivmedel. Staten ska se till att fossila driv-
medel kostar mer dn férnybara drivmedel genom befrielse for en koldioxidskatt som hojs
tillrdckligt mycket.
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Kommunens roll

Plan- och bygglagen bor dndras sa att minskade utslapp av vaxthusgaser far samma stéll-
ning som riksintressen. Kommunen ska redovisa konsekvenserna i samband med dversikts-
plan, lédnsstyrelsen bor granska planer ur det perspektivet.

Kommunen har ocksa en roll for att minska utsléppen fran jordbruksproduktionen. Genom
battre hemkunskapsundervisning i skolorna kan man 6ka kunskap om vegetarisk och kottsnal
matlagning. Offentlig upphandling och mat som serveras i kommunala sammanhang kan bli
mer klimatsmart, t.ex. genom mindre men miljobéttre kott.

Energi 1 bebyggelse

Fram till dess att vi har tillrickligt kapacitet i en 100 % fornybar elproduktion bor statliga
regler styra ifrdn anvéndning av el for uppvarmning. Passivhus standard eller battre bor gélla
vid nybyggnation och stdrre renoveringar av stadens fastigheter.

Transporter

Den fyrstegsprincip som ska goras bindande bor fortydligas sé att det framgar att eldrivna
fordon ingér i effektivisering, alternativt bor den fjarde punkten ska revideras till att lyda
”fordon ska drivas med fornybar energi”, for att omfatta ocksa eldrivna fordon. Den planera-
de motorvigsbygget Forbifarten inte &r forenlig med fyrstegsprincipen. Man ska inte bygga
ny infrastruktur som kommer att alstra mer personbilstrafik i Stockholmsregionen med dess
forutséttningar for kollektivtrafik.

I den mén regelverk for miljobilar styr mot anviandning av dieselbilar behdvs verknings-
fulla styrmedel sa att Stockholm och andra stéder ska klara miljokvalitetsnormen for kvive-
dioxider. Atgirder for att klara miljokvalitetsnormer for stadsluften bidrar generellt ocksa till
mindre utslépp av koldioxid. Aven om det borgerliga styret i Stockholm har betytt forlorade
ar for klimatarbetet ar det glddjande att man nu sent omsider svingt och anvinder parkerings-
politiken for att minska biltrafiken och gynna andra transporter, aterupptar arbetet med sam-
ordnade varutransporter och sé vidare.

For att maximera mdjligheter till eldrivna fordon inom ramen for begrénsat tillgang till
ravara for batterier bor enskilda personbilar missgynnas och gemensamt dgda, mer effektivt
anvinda, elfordon gynnas.

Energiproduktion

Likvél som kunskapen kring sénkor &r for délig for att dessa ska kunna kvitteras mot ut-
slappsminskningar géller detta for 6vrigt CDM och likartade projekt.

Vi vill papeka det problematiska med tidsaspekten. Eldning av révara fran ved ger en net-
toutslapp under flera decennier fram till dess att traden vuxit till sig igen. De globala utslap-
pen maste borja minska betydligt tidigare.

I en marknadsekonomi med handel med omvérlden méste en politik for att 6ka anvénd-
ningen av biodrivmedel beakta konsekvenser i bade Sverige, Europa och andra vérldsdelar.

En stabil och héllbar politik for att frimja fornybar energi i transportsektorn maste déarfor
ga hand 1 hand med politik for att minska vért fotavtryck genom att:

. Minska trafikarbetet

. Styra 6ver jordbruksstodet sa att oanvénd jordbruksmark tas tillvara inom ramen for
ett ekologiskt héllbart jordbruk

. Minska konsumtion av kott frén ohéllbar produktion, till exempel beroende av GM
foder fran andra vérldsdelar

. Oka stod till forskning och radgivning for 6kad produktivitet med ekologiskt an-
passade metoder for smébruk

Sammanfattningsvis

Vi anser att staden bor ta vara pa de mojligheter som staden faktiskt disponerar, till skill-
nad mot vad som gjorts i arbetet med miljokvalitetsnormer.
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Reservation anfordes av Stellan F Hamrin (V) enligt foljande.

Staden ska utifran Miljoforvaltningens synpunkter och nedan angivna tilldgg begéra att NV
utvecklar en ny fardplan for 2030 med tydligt angiva och tidsbestimda mal och delmal.

Vi delar forvaltningens synpunkter pa Naturvardsverkets rapport rorande klimatutslappen
till 2050. Vi vill betona behovet av tvingande regler for att omedelbart pdborja arbetet mot ett
fossilbréanslefritt samhille &r 2030.

Vi vill darutover tilldgga att den industrialiserade véarldens utslédpp av klimatgaser maste
upphora senast 2030 for att klimateffekterna ska minimeras och vérldens utvecklingslander
ges mojlighet till en rittvis utveckling. Stockholm ska ga i titen for denna utveckling. Réttvist
miljéutrymme ar ett matt for hur jordens begrénsade resurser ska kunna fordelas rittvist inom
ramarna for naturens barkraft.

Kommuners arbete for att minska klimatpaverkan och anpassa staden till fordndrade for-
hallanden maste ske samordnat inom alla stadens sektorer och gentemot stadens alla aktorer.
Inom det egna ansvarsomradet utgdér boende och byggande hornstenen i arbetet. Alla nya
fastigheter oavsett anvandningsomrade ska ha ett energibehov av hogst 45 kWH/m2*ér och
totalt sett strava efter passivhus-standard genom egen, lokal energiproduktion. Befintliga
byggnader maste fore 2030 byggas om till ett energibehov av hogst 90 kWh/m2 * é&r och
ocksa dessa sa 1langt mojligt forses med egen, lokal energiproduktion. Kollektivhus med ge-
mensamma utrymmen ska finnas i alla stadsdelar.

Trafiksystem maste utvecklas mot en minimering av privatbilismen och en utbyggnad av
bra och billig kollektivtrafik, som alla stadens invanare har rad att anvinda dagligen.

Energiproduktion maste dterforas i egen regi for att optimera system som inkluderar olika
former av energiproduktion. Anvéndningen av fossila brénslen ska fasas ut till 2030 och en
egen produktion ska byggas upp bestdende av alla tillgingliga, fornybara energikillor. En
langsiktig plan for fjarrvirmesystemets anpassning till lokal energiproduktion méste skapas.
Enskilda fastigheters produktionsdverskott maste kunna séljas till det gemensamma nétet.

Klimatforandringen har ocksa natt Sverige. Sommartemperaturen okar, vattenflodena blir
storre och havsytan stiger i ett allt snabbare tempo. Ar 2100 kan havsytan enligt den senaste,
tillgéngliga studien att ha stigit med 1,6 m jimfort med idag. (Arktiska Radets rapport 2011).
Osékerheten at bada héllen dr dock betydande och regeringen bor genast gora en fornyad
beddmning av de allra senaste vetenskapliga ronen.

Existerande fastigheter maste kraftigt sénka sitt energibehov. En stor potential till energi-
besparing finns i de sa kallade miljonprogramsbestdnden. Sarskilda projekt bor utvecklas for
att upprusta och energieffektivisera bl.a. dessa fastigheter. En sérskild grupp bor leda och
samordna energianvindningen och en nationell fond bor inrdttas for att stimulera forskning
och utveckling av klimatsmarta energildsningar.

Maten star for ndstan en tredjedel av vara klimatutsléapp. Utslappen fran matkonsumtionen
maste minska visentligt. Vegetariska alternativ ska alltid finnas i alla samhallsstyrda verk-
samheter och vara huvudalternativet minst en dag i veckan. Fisk och koétt frén i huvudsak
frigdende djur inkl vilt och ren ska ersdtta kott fran s.k. djurfabriker. Information om matens
klimateffekter ska prioriteras, matsvinnet ska minska och biologiskt avfall ska samlas in s&
langt det ar rimligt.

Kraven vad giller koldioxidutslédpp maste skérpas vésentligt och i och runt storstider ska
kollektivtrafik tillgodose minst 90 % av behovet. Littillgédngliga och sikra infartsparkeringar
for bilar och cyklar ska finnas efter behov och sékra cykelvégar och gangstrak skapas i alla
titorter. I glesbygd ska kollektivtrafiken vara gratis.

Trangselavgifterna ska inforas dér behov foreligger och anvindas flexibelt. Inkomsterna
ska anvindas for utbyggd kollektivtrafik i hela landet.

Insamlingen av avfall ska effektiviseras genom att kommunen tar ett helhetsansvar for all
insamling 4ven om producenterna fortsatt tar det ekonomiska ansvaret for sina produkter. All
insamling ska vara fastighetsnéra och det ska finnas minst 1 atervinningscentral per 25.000
invénare.
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Sdrskilt uttalande gjordes av Mikael Magnusson m.fl. (S) enligt foljande.

Vi socialdemokrater delar miljoférvaltningens kritik av Naturvardsverkets rapport. Natur-
vardsverket gor en genomgéang om utmaningar och om vilka styrmedel som star till buds.
Men de tar inte steget fullt ut. Det blir inget tillrickligt skarpt underlag till fairdplan utan en
upprakning av mojliga och lampliga atgérder att vidta. I vetskap om att regeringen ogérna
vidtar atgirder och satsar resurser pa klimatomstillning, ar det mycket synd att Naturvards-
verket inte var tydligare. For en reformhungrig regering hade underlaget kunnat ricka langt.
Nu ér det inte s&, och darfor dr avsaknaden av ett forslag till skarpa atgérder problematisk.
Det saknas ett bestamt forordande av styrmedel och finansiella stimulanser.

Om klimatarbetet i Stockholm och 6vriga kommuner ska vara framgangsrikt, bygger det
pa att det nationella klimatarbetet &r offensivt. I vart fall, Stockholm, &r trafiken och bilismen
den kanske storsta utmaningen. Men utan nationellt agerande i att stimulera fram en fossil-
oberoende fordonsflotta till ar 2030, som regeringen satt som mal, kommer inte Stockholm att
lyckas nd ambitiosa klimatmal. En stor satsning och styrning nationellt krivs for att elbilar
och fornybara bréinslen ska kunna ersétta fossilbranslena i transportsektorn. Precis som for-
valtningen menar vi socialdemokrater att det krévs statliga investeringsstod likt de tidigare
LIP och KLIMP-programmen for att stimulera fram klimatsmarta investeringar och ytterliga-
re hjalpa till att generera omvandling ute i kommunerna.

Energi och klimatomradet préglas av langa ledtider. Bygga energisystem, géra genomgri-
pande energieffektiviseringar, vixla bilparken, bygga ut tunnelbana och annan sparbunden
trafik tar decennier. Inom alla de doméner dér staten och den nationella nivan har makten och
inflytandet - dr det darfor avgorande att regeringen med storsta skyndsambhet léter ta fram en
konkret nationell fardplan med tydliga och skarpa forslag pa hur Sverige ska bli fossilbrénsle-
fritt.

Stadsbyggnadsnimnden
Reservation anfordes av Maria Hannés (V) enligt foljande.

Den industrialiserade virldens utslapp av klimatgaser maste upphora senast 2030 for att kli-
mateffekterna ska minimeras och virldens utvecklingsldander ges mojlighet till en rédttvis ut-
veckling. Stockholm ska ga i tdten for denna utveckling. Réttvist miljoutrymme &r ett matt for
hur jordens begriansade resurser ska kunna fordelas rattvist inom ramarna for naturens bar-
kraft.

Rédigheten over stadens mark och fastigheter maste ligga hos staden for att effektivisera
arbetet. Vi vill att Stockholm tar fram en strategi utifrdn klimatmalet for arbetet med miljo-
rittvisa och vi avsitter medel for en samordningsgrupp inom stadsledningskontoret.

STADENS ANPASSNING TILL NYAKLIMATFORHALLANDEN

Kommunens arbete for att minska klimatpéverkan och anpassa staden till férdndrade forhél-
landen maéste ske samordnat inom alla stadens sektorer och gentemot stadens alla aktorer.
Inom det egna ansvarsomradet utgor boende och byggande hornstenen i arbetet. Alla nya
fastigheter oavsett anvandningsomrade ska ha ett energibehov av hogst 45 kWH/m2*ar och
totalt sett strdva efter passivhus standard genom egen, lokal energiproduktion. Befintliga
byggnader maste fore 2030 byggas om till ett energibehov av hogst 90 kWh/m2 * ar och
ocksé dessa sa langt mojligt forses med egen, lokal energiproduktion.

Stadens trafiksystem maste utvecklas mot en minimering av privatbilismen och en ut-
byggnad av bra och billig kollektivtrafik, som alla stadens invanare har rad att anvénda dagli-
gen. Forbifart Stockholm ska stoppas och frigjorda pengar anvéndas till kollektivtra-
fik. Stadens foreslag till nytt Slussenomrade ska erséttas med en 16sning dir 6ppna ytor och
kollektivtrafik samt cykling och giende prioriteras och som &r anpassat till en havsyta som
stigit > 1 m jamfort med idag.
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Stadens energiproduktion maste aterforas i egen regi for att ett optimalt system som inklu-
derar olika former av energiproduktion ska kunna optimeras. Anviandningen av fossila brins-
len ska fasas ut till 2030 och en egen produktion ska byggas upp bestaende av alla tillgdngli-
ga, fornybara energikéllor. En langsiktig plan for fjarrvirmesystemets anpassning till lokal
energiproduktion maste skapas. Enskilda fastigheters produktionséverskott maste kunna sil-
jas till det gemensamma nétet. Genom egen och nationell reglering och lagstiftning, samarbe-
te och information ska nu externa grupper fordndra sin konsumtion och produktion av energi
pa samma sitt som géller for stadens egen verksamhet.

MINSKA STOCKHOLMS KLIMATPAVERKAN

Klimatforandringen har ocksé natt Stockholm. Sommartemperaturen 6kar, Mélarens vatten-
floden blir storre och havsytan stiger i ett allt snabbare tempo. Ar 2100 kan havsytan enligt
den senaste, tillgidngliga studien att ha stigit med 1,1 m jdmfort med idag (inkl. landhéjning)
(Arktiska Radets rapport 2011). Osékerheten &t bada hallen &r dock betydande och staden bor
genast gora en fornyad bedomning av de allra senaste vetenskapliga ronen.

Stockholm sldpper ut 3,4 ton ekvivalenter inom kommunens grénser. V vill minska detta till 2
ton pa 6 ar, vilket motsvarar 858 000 ton CO2e totalt, som ar vart mal. Detta gor vi genom 9
projekt enligt nedan;

Fortums viarmeverk i Vartan forbrukar arligen 300 000 ton kol och slépper ut 822 000 ton
CO2e. Stockholm, som har 50 % av rosterna i bolaget Fortum Virme, ska tillse att kolet er-
satts med fornybart brénsle fore 2020. Ger 410 000 CO2e minskat utslépp.

Stockholms stad med prioritet utveckla biobrénsleproduktionen och &verfora denna i egen
regi som en del av ett nytt eget energibolag, dér initialt ocksé egen lokal produktion ingér
genom geovérme, sol-el och solvdrme.

Existerande fastigheter maste kraftigt sénka sitt energibehov. En stor potential till energi-
besparing finns i det sa kallade miljonprogramsbestandet. Ett sarskilt projekt ska utvecklas for
att upprusta och energieffektivisera bl.a. dessa fastigheter. En sérskild grupp inom staden
maste leda och samordna energianvéndningen och en fond ska inréttas for att stimulera forsk-
ning och utveckling av klimatsmarta energildsningar. Detta ger 10 000 ton CO2e i minskade
utslépp.

Maten star for néstan en tredjedel av stockholmarnas klimatutslépp. Utsldppen fran mat-
konsumtionen ska minska med minst 20 %. Vegetariska alternativ ska alltid finnas pé alla
kommunala institutioner och arbetsplatser och vara huvudalternativet en dag i veckan.
Fisk och kétt frén i huvudsak frigdende djur inkl vilt och ren ska ersitta kott fran s.k.
djurfabriker. Information om matens klimateffekter ska prioriteras, matsvinnet ska minska
och allt biologiskt avfall ska samlas in. Ger 152 000 ton CO2e i minskade utslapp.

Stockholm ska omgéende skdrpa kraven vad géller koldioxidutslapp fran tung trafik och
intensifiera arbetet med att skapa en innerstad fri fran privatbilism. Lattillgdngliga och sékra
infartsparkeringar for bilar och cyklar samt sékra cykelvagar och gangstrak och attraktiv kol-
lektivtrafik.

Trangselavgifterna bor kunna hojas for att uppfylla sitt syfte — just nu behdvs en hdjning.
Intékterna ska ga till att bygga ut och forbéttra kollektivtrafiken i hela lanet. Tringselavgifter
ska inforas pa Essingeleden och Forbifart Stockholm ska stoppas, och dven dessa pengar ska
gé till kollektivtrafik. Vi vill ocksa utdka och utvidga trangselavgiftssystemet att gélla pa fler
strategiska trafikleder, for att ge incitament till att anvdnda mer hallbara transporter. Ger
245 000 ton CO2e i minskade utslépp.

Vi infora atskilda cykelbanor. Utrymme skapas genom farre bilfiler. Systemet med lane-
cyklar ska utvecklas och sikra cykelparkeringar skapas i hela staden. Ger 13 000 ton CO2e i
minskning.

Avfallsmidngden maste minskas genom atgirder inom industri, matvarukedjan och restau-
ranger. Sérskild information maste riktas mot allménheten. Insamlingen av avfall ska effekti-
viseras genom att kommunen tar ett helhetsansvar for all insamling d4ven omproducenterna tar
det ekonomiska ansvaret for sina produkter. All insamling ska vara fastighetsnéra och fler
atervinningscentraler ska skapas. Andelen atervunnet biologiskt avfall ska 6ka. Ger 8000 ton
CO2e i minskning.
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Bromma flygplats ska ldggas ned snarast mojligt och en ny ekostadsdel med nytt centrum,
bostéder och rekreationsomraden ska skapas, dér hela stadsdelen blir en passiv-hus” stadsdel
— den forsta i Europa. Ger 12500 CO2¢ i minskade utslapp.

ALL BEBYGGELSE SKA VARA KLIMAT- OCH MILJOSMART

Genom sitt stora markinnehav har Stockholm stora mojligheter att utéva patryckningar pa
byggherrar genom att skriva in villkor om miljéhédnsyn vid markupplételse. Programmet for
ekologiskt byggande ska vara bindande. Strandlinjerna i Stockholm ska sa ldngt det dr mojligt
tillhora alla. Vattenspeglarna ska skyddas. Det stora bestandet hgspanningsledningar ska
gravas ner for béttre boendemiljo och frigdrande av mark for byggnation.

Ny och modern teknologi dr en nyckelfraga i omstéllningen till ett klimatneutralt samhl-
le. En sédan teknologi &r passivhus som bygger pa smart energianviandning dir kroppsvirme,
solinstralning, spillvirme fran hushéllsapparater med mera tas till vara sé att det inte behdvs
nagon traditionell uppvarmning. I Stockholm finns flera stora byggprojekt dér passivhus
skulle kunna bli en sjélvklar del, till exempel Norra Djurgardsstaden och Norra Station.
”Plushus” &r hus som inte bara dr energisnéla utan de producerar dven egen energi genom till
exempel solpaneler, vindkraftverk, etc. Vi vill se forsok med ”Plushus”. Efter ar 2050 ska alla
hus vara passivhus i absolut mening antingen genom isoleringsétgarder eller genom en kom-
bination av isolering och egen fornybar energiproduktion vid fastigheten eller pa annan plats
om det dr nodvéndigt. Vi vill i storre utstrackning satsa pa flerfamiljshus byggda av tré.

Majoriteten av fastigheterna i Stockholms stad dgs av privata fastighetségare, d&ven dessa
maste omfattas av samhéllets atgérder. Forutom lagstiftning och tillsyn vill vi ge stod till
klimatinvesteringar och lokala fonder for att stimulera klimatsmarta investeringar.

Ett sitt att minska materialanvindningen i byggskedet &r att satsa pa kollektivhus dér vis-
sa av byggnadens ytor blir gemensamma. Likasa blir energianvandningen ldgre i och med
mindre bostadsytor. Kollektivhus har ocksé positiva sociala effekter som gynnar en socialt
héllbar stad.

De positiva erfarenheterna med miljoarbetet i Hammarby Sjostad ska tas tillvara, utveck-
las och tillimpas vid alla byggprojekt i staden. Det &r inte hallbart att enbart ett fatal byggpro-
jekt bygger pa ekologiska principer. Ar 2013 ska nya bostider som markanvisas i Stockholm
hogst forbruka 45 kWh/kvm/ar exklusive hushéllsel och 2030 ska nettoférbrukningen vara
noll. Det &r redan idag fullt m&jligt att till hyfsade kostnader bygga passiv-hus med 0-
forbrukning exkl. hushallsel.

Stadens stora bestand av miljonprogramsomraden maste rustas upp. Det racker inte med
stambyten utan husen maste isoleras, energieffektiviseras och miljéerna runt om maste ses
over. Upprustningen maste genomforas i samrdd med de boende och med statliga bidrag.

Trafik- och renhallningsniimnden

Reservation anfordes av Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt f6ljande.

1 Trafik- och renhéllningsndmnden avslar tjansteutlatandet.

2 Trafik- och renhéllningsndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att avbryta allt
arbete med Forbifart Stockholm

3 Att dérutover anfora foljande:

Utvecklingen i Stockholmstrafiken gér &t fel hall. Kollektivtrafikandelen har varit ofor-
dndrad under lang tid, och prognoserna pekar pa en minskad andel framover, trots utbyggd
kollektivtrafik och tringselavgifter.

Naturvardsverkets rapport anger att utvecklingen maste bli mot ett mer transportsnalt
sambhélle. Som ett forslag for att kunna na ett Sverige utan klimatutslépp ar att planlagstift-
ning och dess tillimpning fordndras for att samhéllet ska bli mer transportsnélt. Det &r mot
bakgrund av detta méarkligt att staden samtidigt planerar for en kraftig utveckling i motsatt
riktning.

Under de senaste decennierna har Stockholms Stad bejakat eller varit uppdragsgivare till
bland annat foljande végprojekt: Sodra ldnken, Norra ldnken, Norrortsleden och Sédertdrns-

20



leden. Det sdger sig sjilvt att med en sa kraftig utbyggnad av véigkapaciteten sa dr det mycket
svart att na klimatmalen for transporterna. Forst nu har Stockholms Stad antagit en framkom-
lighetsstrategi som ska styra mot en mer héllbar transportpolitik. Tyvérr ar det mycket svart
att genomfora en transportsnal samhéllsplanering nér vigkapaciteten redan &r utbyggd.
Stockholms stad har dock fortfarande all méjlighet att paverka utvecklingen. Om planerna pa
Forbifart Stockholm laggs at sidan sé blir prognoserna for kollektivtrafikandelar och person-
bilstransporter helt annorlunda. Det finns fortfarande tid att géra det som behdvs for att
Stockholm ska kunna bidra till en transportpolitik som klarar klimatmaélen.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt f6ljande.

Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att som svar pa remissen anfora foljande:

Den industrialiserade virldens utslédpp av klimatgaser maste upphora senast 2030 for att
klimateffekterna ska minimeras och vérldens utvecklingsldnder ges mojlighet till en réttvis
utveckling. Stockholm ska gé i titen for denna utveckling.

Réttvist miljoutrymme &r ett matt pa hur jordens begriansade resurser ska kunna fordelas
rattvist inom ramarna for naturens barkraft. Radigheten 6ver stadens mark och fastigheter
maéste ligga hos staden for att effektivisera arbetet. Vi vill att Stockholm tar fram en strategi
utifran klimatmalet for arbetet med miljoréttvisa och infor en miljo-samordningsgrupp inom
stadsledningskontoret.

Stadens trafiksystem maste utvecklas mot en minimering av privatbilismen och en
utbyggnad av bra och billig kollektivtrafik, som alla stadens invanare har rad att anvénda
dagligen. Forbifart Stockholm ska genast stoppas och frigjorda pengar anvéndas till
kollektivtrafik.

Klimatférandringen har ocksa blivit tydlig i Stockholm. Sommartemperaturen 6kar,
Milarens vattenfldden blir storre och havsytan stiger i ett allt snabbare tempo. Ar 2100 kan
havsytan enligt den senaste, tillgdngliga studien att ha stigit med 1,1 m jaimfort med idag
(inkl. landhéjning) (Arktiska Rédets rapport 2011). Osékerheten at bada hallen &r dock
betydande och staden bor genast gora en fornyad beddmning av de allra senaste vetenskapliga
ronen, sirskilt med tanke pa den forestdende omdaningen av Slussen.

Stockholm sldpper ut 3,4 ton ekvivalenter inom kommunens grénser. V vill minska detta till 2
ton pa 6 ar, vilket motsvarar ca 850 000 ton CO2e totalt, som &r vért mal. Detta gor vi genom
9 projekt enligt nedan;

Stockholm ska omgéende skérpa kraven vad géller koldioxidutslapp fran tung trafik och
intensifiera arbetet med att skapa en innerstad fri fran privatbilism. Samlastningscentraler for
smartare godshantering ska skapas, tillsammans med lattillgéngliga och sékra
infartsparkeringar for bilar och cyklar samt sékra cykelvigar och gangstrak och attraktiv
kollektivtrafik.

Trangselavgifterna bor hojas for att uppfylla sitt syfte. Intédkterna ska ga till att bygga ut
och forbattra kollektivtrafiken i hela lénet. Forbifart Stockholm ska stoppas, trangselavgifter
ska inforas pd Essingeleden och &ven dessa pengar ska ga till utbyggd kollektivtrafik. Vi vill
ocksa utdka och utvidga tringselavgiftssystemet att gilla pa fler strategiska trafikleder, for att
ge incitament till att anvéinda mer hallbara transporter. Ger 245 000 ton CO2e i minskade
utslépp.

Vi vill infora atskilda cykelbanor. Utrymme skapas genom farre bilfiler. Systemet med
lanecyklar ska utvecklas och sikra cykelparkeringar skapas i hela staden. Ger 13 000 ton
CO2e i minskning.

Avfallsmdngden maste minskas genom atgirder inom industri, matvarukedjan och
restauranger. Sérskild information méste riktas mot allmanheten. Insamlingen av avfall ska
effektiviseras genom att kommunen tar ett helhetsansvar for all insamling dven om
producenterna tar det ekonomiska ansvaret for sina produkter. All insamling ska vara
fastighetsnéra och fler atervinningscentraler ska skapas. Andelen &tervunnet biologiskt avfall
ska 6ka. Ger 8 000 ton CO2e i minskning.

Fortums varmeverk i Vartan forbrukar arligen 300 000 ton kol och slépper ut 822 000 ton
CO2e. Stockholm, som har 50 % av rosterna i bolaget Fortum Vérme, ska tillse att kolet
ersétts med fornybart brinsle fore 2020. Ger 410 000 CO2e minskat utslapp.
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Stockholms stad ska med prioritet utveckla biobransleproduktionen och éverfora denna i
egen regi som en del av ett nytt eget energibolag, dir initialt ocksa egen lokal produktion
ingdr genom geovirme, sol-el och solviarme.

Existerande fastigheter maste kraftigt sdnka sitt energibehov. En stor potential till
energibesparing finns i det sé kallade miljonprogramsbestandet. Ett sdrskilt projekt ska
utvecklas for att upprusta och energieffektivisera bl.a. dessa fastigheter. En sarskild grupp
inom staden maste leda och samordna energianvandningen och en fond ska inréttas for att
stimulera forskning och utveckling av klimatsmarta energildsningar. Detta ger 10 000 ton
CO2¢ i minskade utsldpp.

Maten stér for néstan en tredjedel av stockholmarnas klimatutslépp. Utsldppen fran
matkonsumtionen ska minska med minst 20 %. Vegetariska alternativ ska alltid finnas péa alla
kommunala institutioner och arbetsplatser och vara huvudalternativet en dag i veckan. Fisk
och kott fran i huvudsak frigdende djur inkl vilt och ren ska ersitta kott fran s.k. djurfabriker.
Information om matens klimateffekter ska prioriteras, matsvinnet ska minska och allt
biologiskt avfall ska samlas in. Ger 152 000 ton CO2e i minskade utslapp.

Bromma flygplats ska laggas ned snarast mojligt och en ny ekostadsdel med nytt centrum,
bostdder och rekreationsomréden ska skapas, dir hela stadsdelen blir en “’passiv-hus” stadsdel
— den forsta i Europa. Ger 12 500 CO2e i minskade utslapp.

22



