Kontorens synpunkter Bilaga 3

Kontorens synpunkter

Nedan redovisas kontorets synpunkter pa Lansstyrelsens fragor, A-B. I bilaga 1 sammanfattas
atgirderna som svar i den mall som Lénsstyrelsen foreslagit. I bilagan har en prioritetsordning
foreslagits baserad pa nér i tiden objekten/atgirderna behdver komma till stand.

A. lémna uvnderlag om synpunkter och brister i transportsystemet och
oénskade dtgdérder for linsplanen och nationell plan,

Stockholms stad utgér fran att objekten i Stockholmsoverenskommelsen fullfoljs enligt
nuvarande planer. Om objekt 1 dverenskommelsen pé grund av brist i finansiering eller tid
hamnar utanfor planperioden som stracker sig till 2021 innebér det att kommande objekt
forskjuts ytterligare i tid med stora negativa konsekvenser som f6ljd for hela regionen.
Prioriteten nedan baserar sig pa nér i tiden staden Onskar att de olika objekten ska vara
utbyggda, alternativt paborjade

Objekt utbyggda till 2021

Fo6ljande objekt finns med i nuvarande planer och ligger med byggstart efter 2015. Med
erfarenhet av tidigare planperioder befarar staden att det kan finnas en risk att nagot eller
nagra av dessa flyttas fram da andra objekt overskrider budget etc. Staden forutsitter att sa
inte sker, och vill sdrskilt lyfta fram vikten av att Tvérbana Kista och Méalarbanan Tomteboda-
Barkaby genomfors enligt gidllande plan.

Tvarbana Kista

En utbyggnad av tvdrspérvdgen fran Ulvsunda via Bromma flygplats och Kista till
Ostkustbanan vid Helenelund. Objektet &r av stor betydelse for att forbattra tvarforbindelserna
och dkar den regionala tillgdngligheten till arbetsplatsomridet i Kista (utpekad som
tyngdpunkt 1 6versiktsplanen och regionkédrna i RUFS) samt forsorjer 2 000 nya bostider 1
Annedal (Stockholm) och 5 000 nya bostéder 1 Stora Ursvik (Sundbyberg). Objektet éir
finansierat (930 mkr frdn Lénsplanen, 1 400 mkr fran Stockholms stad och 2 330 mkr fran
Landstinget)

Investeringskostnad: 5 800 mkr, inkl. 2 300 for vagnar och depé, 3 500 mkr (2009 ars
prisnivd).

Nettonuvirdeskvot: -0,2 (Kdlla SL Forstudie 2011)

Mélarbanan Tomteboda - Barkarby

Okad kapacitet, minskad sarbarhet och forbittrade restider for pendeltigs- och
regionaltagsresendrer genom utbyggnad fran tva till fyra spér. Utbyggnaden ger mervirde {for
redan beslutade investeringar i Citybanan och Mélarbanan strackningen Barkarby — Kallhall.
Investeringskostnad: 2 200 — 5 700 mkr, kostnadsspannet géller ytldge eller tunnel forbi
Sundbyberg.

Nettonuvardeskvot: 0,28 —-0,29

(Banverket forstudie 2005)
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E4/E20 Essingeleden — Sédra Lanken

Kopplingar for att forbéttra framkomligheten och relationerna frén Sddra lédnken till
Essingeleden dér problem med vdvning vid tunnelmynningen minskar befintlig kapacitet. En
viktig dtgéird for att minska sarbarheten i vigsystemet dd detta far konsekvenser for
framforallt trafik frén sdder och Oster.

Investeringskostnad: osdker totalkostnad (127 miljoner kr ligger i nuvarande plan)
Nettonuvirdeskvot: saknas f.n.

Objekt utbyggda till 2025

Foljande objekt anser staden vara sdrskilt viktiga att genomfora inom planperioden t.o.m.
2025. Samtliga finns med som utblick 1 Stockholmséverenskommelsen men dr utanfor
nuvarande plan.

Tunnelbana till Karolinska/Hagastaden

En forgrening av tunnelbanans grona linje frdn Odenplan till Hagastaden, som fullt utbyggd
2025 kommer att rymma 36 000 arbetsplatser och 5 000 bostéder. Projektet samverkar med
och okar nyttan av den nya pendeltdgsstationen vid Odenplan. Utredning av en
kollektivtrafiklosning pagér men samhillsekonomiska kalkyler pekar mot att tunnelbanan &r
l6nsam. Den 6ppnar dven for en eventuell forlingning mot Solna centrum och Téby (ej
kostnadsberiknad).

Kostnadsberikning: Storleksordning 2 000 mkr

Nettonuvirdeskvot: Ca 1,73 (SL idéstudie 2007, OBS! baserad pa en kostnad pa 1 440 mkr)

Tunnelbana till Nacka

Forldngning av tunnelbanans bla linje frdn Kungstradgirden via dstra Sodermalm och
Hammarby Sjostad till Nacka. Ett mycket viktig tillskott till den totala transportkapaciteten
over Saltsjo-Malarsnittet som kan avlasta det befintliga tunnelbanesystemets mest belastade
snitt och samtidigt ge en ny kollektivtrafikkoppling till det snabbt vdxande inre Nacka, en del
av regioncentrum.

Investeringskostnad: 11 000-16 500 mkr inkl. 4 000 mkr f6r vagnar och depa.
Kostnadsspannet géller bergtunnel kontra sdnktunnel under Saltsjon. Nya kalkyler genomfors
for nérvarande.

Nuvirdeskvot: ca 0,4 OBS, inte nettonuvirdeskvot utan N/K (nytta/kostnad dér projektet
alltsa dr I1onsamt om kvoten ar 6ver 1,0). Ny kalkyl gors under 2013.

(Kdlla: SL informations-PM om idéstudie)

Tunnelbanan till Nacka mojliggdr dven for en forgrening mot Gullmarsplan for att koppla
thop Hagsétragrenen (eller Farsta/Skarpnick) med den bla linjen. Detta skulle ytterligare
avlasta befintlig tunnelbana, sérskilt sdder om Gullmarsplan vilket mojliggér upp till 80 000
nya bostdder samt en utdkad exploatering av Soderstaden. Dessutom minskar sérbarheten
over Saltsjo-Malarsnittet vilket paverkar kollektivtrafiksystemet positivt 1 hela regionen . (En
avgrening ér ej kostnadsberdknad).
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Ostlig forbindelse 6ver Saltsje-Malarsnittet

En forbindelse dster om innerstaden mellan Vértan och Sickla. En snabb
kollektivtrafikforbindelse kan koppla ihop stadens stadsutvecklingsomrdden Hagastaden —
Albano — Norra Djurgardsstaden — Sickla/Hammarby Sjostad med varandra, delvis pa
Virtabanans godsspér. En vigforbindelse skulle binda samman Norra och Sddra ldnken till en
ring runt innerstaden. Forbindelsen ar viktig da kapaciteten over Saltsjo-Maélarsnittet forstirks
vilket bade skapar 6kad mdjlighet till battre framkomlighet samt minskar sarbarheten i hela
regionens trafiksystem.

Investeringskostnad: 9 000 — 12 000 mkr (Vdgverket forstudie 2006) Avgiftsfinansiering har
diskuterats.

Nettonuvirdeskvot: saknas fn.

Sédra Lanken — Nynésvagen

Kopplingar/rampanslutning for att forbattra framkomligheten och relationerna fran Sodra
lanken till Nynédsvagen dér kapaciteten idag inte ricker till. Detta 4r mycket viktigt for att
minska sarbarheten i vigsystemet och har stor betydelse for den tillkommande bebyggelse
som planeras i niromradet och delar av sderort.

Investeringskostnad och nettonuvirdeskvot: saknas f.n.

Objekt pabérjade innan 2025

Objekten nedan &r alla angeldgna, men 1 tidiga planeringsskeden varfor kostnader och nyttor
ar osdkra. Staden anser dock att flera av dem bor paborjas fore 2025 varfor det ar angelédget att
de redan nu borjar utredas.

Tunnelbana Akalla-Barkarby

Innebér en forlangning av den blé linjen frdn Akalla till Barkarby. Forldngningen skulle
forbattra tvirresandet och koppla ihop tunnelbanan med pendeltag och regionaltdg. Innebir i
sin tur att Kista lattare kan nas av regionaltagresenérer samt frimjar resandet med
kollektivtrafiken till och fran omradet.

Investeringskostnad: 1,7 mkr (Lédnsplanen 2010)

Nettonuvirdeskvot: saknas fn.

Tvarsparvag Ost/Saltsjsbanan (se dven Tunnelbana Kungstrédgérden — Nacka)

Har olika betydelse beroende pa nér och hur kollektivtrafikkopplingen till Nacka utformas 1
framtiden. Svért att foregripa padgdende utredning, men en 1dngsiktig 10sning med tunnelbana
innebédr formodligen att Saltsjobanan stannar vid Sickla. Detsamma géller eventuellt &ven for
tvirbanan/sparviagen. Hir kan man dock tinka sig en framtida spardragning/hopkoppling med
stomnétet (om delar av stomnétet konverteras till sparvag).

Investeringskostnad och nettonuvirdeskvot: helt beroende av alternativ

Konvertering av stombusslinje 4 m.fl.

I Stomnétsstrategin finns konverteringar av stombusslinjer till sparvagn med nér kapaciteten
inte ricker till. Stombusslinje 4 har idag klart flest resenérer per dag av stombussarna och pa
grund av den stora belastningen kan en konvertering till sparvdg vara motiverad pa sikt. Det
skulle bidra till minskad tringsel, béttre framkomlighet och tidshallning langs med hela
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strickan. En effektiv sparvagn avlastar dven tunnelbanan i det tringsta snittet. Innan en
konvertering blir aktuell kan stomtrafiken forbéttras genom att effektivisera och forbéttra for
dagens bussar genom befintliga handlingsplaner.

Sparvég Syd

Forbinder Alvsjo, Skirholmen, Kungens Kurva och Flemingsberg med varandra och
forbattrar dirmed tvirresandet for kollektivtrafiken. Kopplar &ven samman tunnelbanan med
pendeltag och regionaltag. I SL:s forstudie ér det tveksamt till om resandeméngderna pa
medellang sikt motiverar sparvigsstandard. I ett forsta skede kan satsningen istédllet handla
om en utdkad och sammanhéllen busstrafik i Sparvig Syds strickning. Vid behov lidngre fram
skulle da en spérvégsstrickning vara mojlig.

Investeringskostnad: 6,8-8,1 mkr (SL:s forstudie 2011)

Nettonuvéirdeskvot: -0,8 (SL:s forstudie 2011)

Kollektivtrafikkopplingar fér vidare utredning

Kollektivtrafikstrék till Nordost

I en pdgaende utredning om Nordostsektorns kollektivtrafikforsorjning utreds som ett av flera
alternativ en ny pendeltagslinje till Taby-Arninge via Solna-Bergshamra, med mojlig
forlingning mot Akersberga/Norrtilje. Man har 4ven tittat pa en tunnelbaneforlingning i
denna strackning (ex. gron linje via Hagastaden och Solna, men dven forldngning av rod
linje).

Kollektivtrafikstrék séderort

Ett stod for stadsutvecklingen genom bittre kollektivtrafik 1 sdderort. Kollektivtrafikstraket
skulle sammanbinda Alvsjd med Hogdalen och vidare till Norra Skondal och Skarpnick via
Farsta. Finns med 1 6versiktsplanen.

Kollektivtrafikstrék i véstra innerstaden

Kollektivtrafikforbindelse for (Hagsitra)-Alvsjd-Liljeholmen-Fridhemsplan. Mojliggor
snabba resor mellan nagra av de viktigaste knutpunkterna i Stockholm.

Finns med i RUFS som tunnelbana med syfte att bland annat forstdrka kapaciteten over
Saltsjo-Malarsnittet. Ger en reell avlastning av Slussen. Kan vara tunnelbana, buss eller
sparvagn. Finns med i 6versiktsplanen.

Kollektivtrafikstrék i &stra innerstaden

Kollektivtrafikkoppling for Hammarby Sjostad/Sickla-Vértan-Albano-Norra Station.
Komplettering till Oslig forbindelse. Okar kapaciteten dver Saltsjomélarsnittet och minskar
trycket pa T-centralen. Finns med i1 6versiktsplanen.
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B. lémna vnderlag fér dtgdérder berdttigade till statlig medfinansiering
under 2014-2025

Trimningsétgéarder i stomnatet och det priméara vagnatet

Trimningsétgirder handlar om att optimera det befintliga trafiksystemet for att skapa sa bra
framkomlighet och minimera sérbarheten i hela systemet, i huvudsak pé det priméra végnétet
samt stomnétet for kollektivtrafik. Nedan tas de for staden viktigaste trimningsatgérderna upp.

Stomnatet

Stomnitsstrategin identifierar en stor potential att avlasta tunnelbanan genom 6kad
framkomlighet 1 stomnétet for innerstadsbussarna. Ett antal omraden har identifierats: fler
kollektivtrafikkorfalt, forbattrade system for bussprioritering i signaler, forbattrad
driftovervakning av systemet 1 trafiksignalerna och 1 bussarna for bussprioritering, forbattrad
styrning av bussarna for battre regularitet, forbéttrad metodik for 6vervakning av illegal
uppstéllning och férd 1 busskorfalt mm. Samtidigt underléttas en eventuell konvertering till
sparvag.

Primara vagnatet

Trimningsatgirder for att forbéttra kapacitet och pélitlighet pa vdgsidan innefattar bland annat
utveckling av system kopplade till Trafik Stockholm for béttre trafikstyrning och béttre
trafikantinformation, ombyggnad av trafikplatser mm.

Mobility management
For att hantera situationerna med stora ombyggnadsarbeten i1 de primédra néten behdver bittre
system utvecklas for Mobility Management 1 byggskedet.

Kostnadsberikning: Giller for samtliga ovanstdende trimningsatgérder. Saknas f.n. eftersom
de enskilda trimningsatgédrderna dr av ganska liten storlek medan det totala behovet ér stort
och delvis gemensamt for de stora aktorerna (Staden, Trafikverket och SL). Dérfor ar det en
fordel om en sérskild regional pott for trimningsédtgirder kan skapas.

Nettonuvirdeskvot: behover tas fram for enskilda objekt. Trimningsétgérder har generellt
god lonsamhet och det finns goda mojligheter att prioritera de mest lonsamma atgérderna.

Reinvesteringar i det priméra trafiksystemet
Nedan tas de for staden viktigaste reinvesteringarna upp.

Under perioden kommer en stor mingd arbeten, sdvil nyinvesteringar som ombyggnader och
underhall/reinvesteringsarbeten, att behdva genomforas péd vigar och spér i regionen. Framfor
allt kommer ett flertal dldre broar att behova renoveras. Exempelvis tunnelbanebron vid
Soderstrom, Klarastrandsleden, Visterbron, Norrstroms- och Séderstromsbroarna
(jarnvidgsbroar), Stockholm C, Essingeleden m.fl. Férutom omfattande kostnader ar dessa
reinvesteringar sd pass omfattande och viktiga att de paverkar hela systemets funktion. Déarfor
ar det ocksé angelédget att staten dr med och delfinansierar.
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Alla dessa storre arbeten pa Trafikverkets, landstingets och stadens anldggningar kommer att
samordnas i en gemensam huvudtidplan for att 16pande optimera transportsystemets kapacitet
och robusthet under perioden. Aven traditionell trafikstyrning, t.ex. via Trafik Stockholm,
samt beslut om éndrade eller nya ekonomiska styrmedel kan behdva kopplas till denna plan.
Av dessa skil kommer berdknade nettonuvirdeskvoter att behova kompletteras med studier
kopplade till den gemensamma huvudtidplanen for att avgora vilka projekt som bor
genomforas under olika tidsperioder.

For att under ombyggnadstiden battre hantera fragor rorande operativ styrning av det priméra
vig- och spdrnit som forvaltas av SL, Trafikverket, Stockholms stad och Solna stad skulle en
arlig tilldelning av medel till berdrda trafikhuvudmain behdvas. Denna pott skulle anvéndas
for gemensam planering (inklusive gemensam huvudtidplan), trafikstyrning (med sérskilt
beaktande av stombusstrafikens framkomlighet), samordning av steg 1-3 dtgérder (inklusive
mobility management/smarta val) och forbéttrad storningshantering

Enskilda atgérder

Nynasvagen

Nyndsvigen dr hart belastad redan idag. Soderstaden och Farsta ér stora exploaterings-
/stadsbyggnadsomraden som kommer att generera ytterligare trafik. Komplexa trafikfloden
méste kunna hanteras, men framfor allt buss- och godstrafikens framkomlighet méste kunna
garanteras.

Investeringskostnad och nettonuvirdeskvot: saknas f.n.

Alvsjovagen

Végen ar 1 behov av miljéupprustning samt att 6ka kapaciteten. Kan komma att bli viktig for
godstrafiken i och med Arsta kombiterminals utvidgning. Sparvig Syd lingst med
Alvsjovigen stiller ytterligare krav pa forindring.

Investeringskostnad och nettonuvirdeskvot: helt beroende pa val av atgird.

Bytespunkt Gullmarsplan

Gullmarsplan &r 1 hogsta grad en regional knutpunkt med stor padverkan pa hela
kollektivtrafiksystemet, inte minst busstrafiken till grannkommunerna Tyres6 och Haninge.
Bussterminalen vid Gullmarsplan har med dagens utformning inte tillrdcklig kapacitet for att
ta emot framtidens prognostiserade resandevolymer. Staden ser dock ett stdrre behov av
utbyggnad kring Gullmarsplan &n vad som ror bussterminalen. Det handlar om bide buss och
tunnelbanans funktion. Det &r ett trangt snitt idag och framdver med stor framtida 6kning av
boende och arbetsplatser 1 bdda Farsta och Soderstaden, vilket kommer skapa vésentligt hogre
tryck pa hela Gullmarsplan.

Investeringskostnad och nettonuvirdeskvot: saknas f.n. och varierar kraftigt beroende pa
val av atgérder.

Bytespunkt Brommaplan
Brommaplan dr en regional knutpunkt med stor paverkan pa hela kollektivtrafiksystemet,
framforallt trafiken till och fran Ekerd. Liksom for Gullmarsplan finns hér kapacitetsbrister
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for kollektivtrafiken. Samtidigt kommer antal bostdder och verksamheter att 6ka i ndromradet
vilket innebar att hela bytespunkten behdver fordndras.

Investeringskostnad och nettonuvirdeskvot: saknas f.n. och varierar kraftigt beroende pé
val av dtgérder.

Cykel

Regional Cykelplan

Det regionala cykelviagnitet ssmmanfaller med stadens pendlingsstrak. Pendlingsstraken ar ett
mer finmaskigt ndtverk. Av pendlingsstrakens ca 350 km &r 229 km ocksé en del av det
regionala cykelvignitet. Forutom de regionala lankarna ger pendlingsstréken goda kopplingar
mellan Stockholm och grannkommunerna. Till stor del gynnas mellankommunal cykling och
hela lanet far en forbattrad infrastruktur da ldnkarna i den inre kirnan och lanets knutpunkt
forbattras.

Staden anser att staten i egenskap av Trafikverket ska ta ett huvudansvar ekonomiskt for
genomforandet av de regionala cykelstraken samt for storre och kostsamma atgirder dér
regionala vdgar och spdr har skapat barridrer som minskar mdjligheten att genomfora billiga
och gena cykelkopplingar. Det blir mycket kostsamt for den enskilda kommunen och
projekten riskerar dé att inte genomforas trots att de 4r samhillsekonomiskt forsvarbara.

Stadens Cykelplan

Stockholm stad har tagit fram en cykelplan med genomforandetid fram till &r 2030. I
cykelplanen pekas stadens mest prioriterade cykelvignit ut, se bilaga 3. Det utpekade
cykelvégnitet ér ett dvergripande och sammanhédngande cykelvignit genom kommunen som
ska underlitta for pendling och regional cykling. Pendlingsstraken utgors av drygt 350 km
cykelvég, -bana eller félt. Nétet dr uppdelat 1 olika etapper for utbyggnad prioriterade efter
angeldgenhet av atgird. Roda strik i bilaga 3 utgor prioritet ett-atgérder och ska utredas och
sd langt som det dr mdjligt genomforas fram till 2018. De blaa strdken har prioritetsklass tva
och ambitionen é&r att de ska utredas och byggas mellan 2018-2025. Prioritetsklass tre, de
gronmarkerade ldnkarna dr 1 huvudsak breddningsétgarder som blir mer och mer aktuella ju
fler cyklister som kommer att anvéinda cykelvignétet. Ju snabbare 6kning desto mer angeliget
blir det att genomftra dtgédrderna i prioriteringsklass tre. Utifrdn dagens dkningstakt berdknas
de hér atgidrderna paborjas efter 2020.

Prioriteringsklass Genomforandeperiod | Omfattning | Kostnader
(1-3) (ar) (m) (mnKr)
Prio 1 (Ro6da ldnkar) | 2012-2018 110 646 1238

Prio 2 (Blaa ldnkar) | 2018-2025

Prio 3 (Grona 2020 och framat

lankar)

Totalt 2012-2030 356 842 1869

Den arliga utbyggnadstakten beréknas 1 dagsldget till ca 100-200 miljoner kronor pa
pendlingsnétet, men kan komma att utékas vid medfinansiering. Stockholms stad har {for
avsikt att soka statlig medfinansiering for samtliga lankar som ingar i det utpekade
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pendlingsnitet. Medfinansiering med 50 procent i samtliga projekt motsvarar da ca 80
miljoner kronor arligen.

Utover ovan ndmnda strék finns dven delar av pendlingsnitet som utgor mer kostsamma
investeringar. Det ror sig 1 forsta hand om nyinvestering i angeldgna tunnlar och broar. Totalt
finns forslag pa 6 nya broar och en ny tunnel.

e C(Cykelbro 1 hojd med Soderleden som ska koppla ithop Tegelbacken med Gamla Stan.
Bron avlastar Slussen och blir en gen forbindelse 1 ett av ldnets mest trafikerade
cykelstrak.

e Tunnel pd Botkyrkastréket vid Bredangsmotet

e Bro pé Bellevystraket. Bellevybron planeras 6ver Roslagsvigen soder om Hagasjon
och ska koppla ihop och tillgéngligdra vetenskapsstaden.

e Ramp fran Folkungagatan till S6dermalms allé. Hojdskillnaderna ar stora mot
Medborgarplatsen. Sodermalms allé utgor ett gent och bra cykelstrdk men koppling
mot Medborgarplatsen behover ses dver.

Trafiksakerhetshéjande éatgérder

Sakra géng-, cykel- och mopedpassager och korsningar

I enlighet med stadens trafiksidkerhetsprogram fram till 2020 ligger stort fokus pé arbete med
sdkra passager och korsningar.

Rétt hastighet pd stadens vagar och gator

En erfarenhet fran arbete med en 6versyn av hastighetsgrénserna i tre pilotomraden ar att
omfattande atgérder kommer att krivas for okad trafiksdkerhet och en god acceptans och
efterlevnad av de nya hastighetsgrianserna. Staden har 14 stadsdelar och kontoret bedomer att
ett genomforande for kad trafiksékerhet och rétt hastighet kan ligga pd mellan 15 och 50
miljoner kronor per stadsdel. Arbetet behover darfor ldggas 1 en langsiktig plan.

Fysiska atgarder vid prioriterade skolor

Kontoret har gjort en dversiktlig genomgang av stadens 260 grundskolor med avseende pa
trafikmiljon och har identifierat skolor som ar 1 behov av trafiksdkerhetsatgirder. Kontoret
ska de ndrmaste aren prioritera atgérder vid de skolor som beddms ha storst behov.
Atgirderna #r bade fysiska och beteendepéverkande. De fysiska dtgérder som ér aktuella ér
exempelvis sikra korsningspunkter, separering och ldgre hastighet. Kostnaderna for arbetet
berédknas drligen uppga till 10 miljoner kronor.

Trafiksakerhetskameror (ATK)

P& ménga av stadens storre leder dr gupp etc. inte ldmpliga atgérder for att oka
hastighetsefterlevnaden. Dar d&r ATK en utmérkt atgird. Kostnad for att etablera en métplats
ar cirka 500 000 kronor. En plats med ATK innebér en investering i minst tva mitplatser, en i
vardera riktningen, dvs. minst 1 miljon kronor.
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Niv&erna fér kontorets ansékan statlig medfinansiering 2013

Omréide 2013 (mnkr)
Tillgdnglighet 8,6
Trafiksdkerhet 27,5
Cykel, inkl trafiksdkerhet 21,2
Bullerskyddsatgarder 5,6
Summa 62,9

Slut



