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Inventering av brister och behov av dtgirder i transportinfra-
strukturen under planperioden 2014-2025 samt avgriansnings-

samrad for miljobedéomning av linsplanen
Remiss fran Linsstyrelsen i Stockholms lin
Remisstid den 18 mars 2013

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Som svar pa remissen av ” Inventering av brister och behov av édtgérder i trans-
portinfrastrukturen under planperioden 2014-2025 samt avgransningssamrad
for miljobeddmning av lansplanen” hinvisas till vad som ségs i promemorian.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriadet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Den 20 december 2012 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att uppritta ett forslag
till en nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for
perioden 2014-2025. Regeringen gav dven respektive 14n i uppdrag att ta fram en
lansplan for regional transportinfrastruktur. Beslut om en ny nationell plan och nya
lansplaner kommer att fattas under varen 2014 efter remittering under sommaren och
tidig host 2013.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden.
Kontoren har svarat med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoférvaltningen, stadsbyggnads-
kontoret och trafikkontoret anser att utgangspunkten for det fortsatta arbetet med
infrastrukturinvesteringar i Stockholmsregionen har sin utgangspunkt i att Stock-
holmsdverenskommelsen fullfoljs. Atgirder som sirskilt lyfts fram ir tunnelbana till
Hagastaden/Nya Karolinska, tunnelbana till Nacka, 6stlig forbindelse 6ver Saltsjo-
Mailarsnittet, samt kopplingar/rampanslutningar Sodra Lanken — Nyndsvigen. Darut-
over framhélls trimningsatgérder i stomnétet och det priméra vagnitet, reinvestering-
ar i det priméra vignitet, vissa enskilda atgéirder, cykelatgiarder samt trafiksdkerhets-
héjande atgérder som atgarder som &r berittigade till statlig medfinansiering. Konto-
ren har inga synpunkter pa avgransningen for miljobedomning av kommande lans-
plan.




Mina synpunkter

Stockholm och Stockholmsregionen fortsitter att véxa i hog takt. Redan idag, ett
antal ar efter Stockholmsdverenskommelsen fran 2007, framgar det att ytterligare
infrastrukturinvesteringar behovs inom kort for att infrastrukturen i Stockholmsregi-
onen ska svara upp mot den tillvaxt och utveckling som vi ser och riknar med i regi-
onen. Lénsstyrelsens remiss ’Inventering av brister och behov av atgérder i transport-
infrastrukturen under planperioden 2014-2025 samt avgransningssamrad for miljo-
beddmning av lansplanen” &r ett viktigt forsta steg i det fortsatta arbetet med att ut-
veckla Stockholms och Stockholmsregionens infrastruktur.

Stockholms stad har flera synpunkter pa brister i transportsystemet och 6nskade
atgarder for lansplan samt nationell plan for perioden 2014-2025. Bland dem kan
ndmnas tunnelbana till Hagastaden/Nya Karolinska, tunnelbana till Nacka samt en
Ostlig forbindelse 6ver Saltsjo-Maélarsnittet.

Stockholms stad planerar ocksa flera atgirder under perioden 2014-2025 som &r
berittigade till statlig medfinansiering. Har kan ndmnas trimningsatgérder i stomnétet
och det priméra végnétet, reinvesteringar i det primédra vignétet, enskilda atgirder sa
som bytespunkterna Gullmarsplan och Brommaplan, cykelatgéirder i linje med cykel-
planen samt olika trafiksdkerhetshdjande atgérder.

Stockholm och Stockholmsregionen har lidit av eftersatta nyinvesteringar och re-
investeringar under en lingre period. Stockholmsdverenskommelsen var ett forsta
steg for att tgirda detta. Stockholms hoga tillvaxttakt gor det viktigt att fortsitta det
arbetet fOr att inte infrastrukturen ska bli en begransning for regionens utveckling.
Utifran kontorens gemensamma tjansteutlatande gar det tydligt att utlisa att Stock-
holm har ett fortsatt stort behov av infrastrukturinvesteringar redan under nuvarande
planperiod och infor framtiden.

I 6vrigt hdnvisar jag till stadsledningskontoret och de 6vriga forvaltningarnas ge-
mensamma tjdnsteutlatande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar fol-
jande.

1. Som svar pa remissen av ” Inventering av brister och behov av dtgérder i
transportinfrastrukturen under planperioden 2014-2025 samt avgrinsnings-
samrad for miljobedomning av ldnsplanen” hénvisas till vad som ségs i pro-
memorian.

3. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 13 mars 2013

ULLA HAMILTON

Bilagor
1. Inventering av brister och behov av atgérder i transportinfrastrukturen under
planperioden 2014-2025 samt avgransningssamrad for miljobeddmning av
lansplanen. Remiss fran Lansstyrelsen.
2. Stadsledningskontorets m.fl. tjdnsteutlatande — bilaga 1 — Av staden priorite-
rade projekt



3. Stadsledningskontorets m.fl. tjdnsteutldtande — bilaga 2 - Kontorens syn-
punkter

4. Stadsledningskontorets m.fl. tjinsteutlatande — bilaga 3 - Prioritering av &t-
gérder, Cykelplan 2012

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarridets forslag.

Reservation anfordes av borgarraden Karin Wanngérd och Roger Mogert (bada S)
enligt foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foreslda kommunstyrelsen besluta
1. Som svar pa Lansstyrelsens remiss av ” Inventering av brister och behov av atgarder i
transportinfrastrukturen under planperioden 2014-2025 samt avgransningssamrad for
miljobeddmning av ldnsplanen” delvis hénvisa till vad som ségs i promemorian
2. Utbver detta anfora

Stockholm och Stockholmsregionen har lidit av eftersatta nyinvesteringar och reinvesteringar
under en ldngre period. Stockholmsdverenskommelsen var ett forsta steg for att atgérda detta.
Stockholms hoga tillvéxttakt gor det viktigt att fortsétta det arbetet for att inte infrastrukturen
ska bli en begrénsning for regionens utveckling. Utifran kontorens gemensamma tjansteutla-
tande gér det tydligt att utldsa att Stockholm har ett fortsatt stort behov av infrastrukturinve-
steringar redan under nuvarande planperiod och infor framtiden.

Stockholms stad har flera synpunkter pa brister i transportsystemet och dnskade atgérder
for lansplan samt nationell plan for perioden 2014-2025. Det stér klart att den sparbundna
kollektivtrafikens utveckling och tunnelbanans utbyggnad ar prioriterat. For regionen ar
tunnelbana till Hagastaden/Nya Karolinska och tunnelbana till Nacka helt avgérande.
Mgjligheter till en ny tunnelbanelinje mellan Hagsétra och Hagastaden, via Liljeholmen och
Fridhemsplan, ska ocksé prioriteras.

Reservation anfordes av borgarrddet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foresléar borgarradsberedningen foreslar kommunstyrelsen besluta

1. Som svar pa Lansstyrelsens remiss av ”Inventering av brister och behov av atgarder i
transportinfrastrukturen under planperioden 2014-2025 foresla att planering av ny
lansplan tar fram atgérdsforslag som leder till att framkomligheten i regionen forbatt-
ras, de transportpolitiska malen sammantaget kan uppnés och att klimatutmaningen
genomsyrar transportpolitiken,

2. Att foresla Lansplanen att avbryta de vigatgérder enligt Stockholmsdverenskommel-
sen som finansieras genom intékterna fran tringselskatten fram till ar 2053.

3. Att foresld Lansplanen att intdkterna fran trangselskatten ska investeras i kollektivtra-
fik.

4. Som svar pa Lansstyrelsens avgriansningssamrad for miljobeddmning av ldnsplanen
fullt ut beakta kap 6, 11 § - 18 § miljobalken om miljobedémning och miljokonse-
kvensbeskrivningar av planer och program, samt ta fram ett alternativ som leder till
att framkomligheten i regionen forbattras, de transportpolitiska malen sammantaget
kan uppnas och att klimatutmaningen genomsyrar transportpolitiken,

5. Atti dvrigt anfora f6ljande

6. Beslutet i drendet justeras omedelbart.



Synpunkter och brister i transportsystemet och énskade atgéirder for léinsplanen och
nationell plan
Regional inriktning for transportsystemets utveckling i Stockholms ldn anger att malet for

transportsystemet dr att med beaktande av Stockholms utveckling och tillvéxt erbjuda till-
génglighet som:

- Stddjer och utvecklar en fungerande bostads- och arbetsmarknad

- Tillgodoser de behov av kapacitet och tillforlitlighet som dr nédvéndiga for den véx-

ande storstadsregionens utveckling
- Aktivt bidrar till en hallbar utveckling socialt, miljomaissigt och ekonomiskt. I denna

utgangspunkt vilar klimatutmaningen tungt.

Inriktningsarbetet klargjorde med storsta tydlighet att mélen inte kommer att nas, utveckling-
en gér till och med i motsatt riktning. Méluppfyllelsen av klimatmélet med en minskning av
vagtrafikarbetets koldioxidutsldapp med 80 procent gar inte att uppna utan en kraftigt minskad
vagtrafik. D4 &dr den tekniska utvecklingen av fordonsparken inrdknad. Planeringen av ldnets
transportinfrastruktur star dirmed vid ett avgérande védgval dér ett genomférande av Stock-
holmsdverenskommelsen dven innebar ett tydligt avstdndstagande fran mélet att klara klimat-
utmaningen. Efter att atgdrdsvalen i Stockholmséverenskommelsen och RUFS 2010 har tagits
fram har dessutom ny kunskap genom Trafikverkets kapacitetsutredning och Riksrevisionens
granskning av transportsektorns arbete med klimatmélen framkommit. Bdda dessa anger att
den nuvarande trenden inte kan fortga. Trots en forvéintad teknikutveckling méste transport-
sektorn minska végtrafiken for att na klimatmalen.

Med anledning av att klimatmélen uttrycks sarskilt av regeringen och riksdagen, inte
minst genom de transportpolitiska malen och miljokvalitetsmélen, samt av regionen genom
RUFS 2010, Stockholmsdverenskommelsen samt i innevarande inriktningsplanering och
genom Lénsstyrelsen och Trafikverket ar det inte mojligt att genomfora viginvesteringarna i
Stockholmsoéverenskommelsen. Inriktningsplaneringen visar att det 6kade végtrafikarbetet
och koerna leder till allvarliga miljo- och hilsoproblem i tittbefolkade omraden. Prognosen
visar pa en trafikokning som inte &r i linje med Stockholms stads framkomlighetsstrategi.
Med utgangspunkt frén detta &r inriktningsplaneringens intentioner inte heller 6verensstim-
mande med malet om god hélsa.

Tillgéngligheten (mdtt som framkomligheten i vignditet ar 2030) forvarras enligt progno-
serna. Samtliga infartsleder, lederna som matar in till Forbifart Stockholm och tvérresor i
regioncentrum utmérker sig sérskilt. De ”moderna” trafikldsningarna Sodra lanken respektive
Norra lanken fér sa allvarliga problem att de leder till sdkerhetsproblem och avstingningspro-
blematik. Mélet om att 6ka andelen kollektivtrafikresor med fem procentenheter uppnas inte,
utvecklingen leder till en minskning av andelen kollektivtrafikresor. Istdllet 6kar antalet bilre-
sor med 1 miljon resor per vardagsdygn. Triangseln i vigsystemet riskerar dessutom att skapa
problem for det vixande bussresandet.

Det ér darfor vilkommet att nya atgérder i lansplanen i hogre grad én tidigare dr atgarder
for en forbiattrad kollektivtrafik. Ambitionsnivén har hojts men forutséttningarna att finansiera
nodvindiga atgirder inom kollektivtrafiken begransas av Stockholmséverenskommelsens
beslut att intdkterna fran trangselskatten fram till ar 2053 ska finansiera Forbifart Stockholm
och en rad andra vigatgirder. Overrenskommelsen innebir i sitt innehdll att transporternas
fortsatta bidrag till klimatutslédppen ldmnas utan en 16sning och att finansieringsmojligheterna
som utgdr grunden for den nédvandiga omstillningen forsvéaras bortom det artal da klimatfor-
andringarna eventuellt redan kan ha hunnit ikapp oss. Det dr nddvéndigt att tréngselskatten
behover utvecklas for att fortsittningsvis uppné syftet att minska tringsel, samt att inkomster-
na fran tringselskatten ska finansiera utbyggnaden av kollektivtrafiken i Stockholmsregionen.

Vigprojekten Forbifart Stockholm och Ostlig forbindelse ska stoppas. Investeringar i
vignétet ska fortsattningsvis fokusera pa underhall, reinvesteringar, trafiksikerhet och trim-
ningsétgirder i det befintliga vigsystemet. Vigtrafiken behover enligt Trafikverkets klimatut-



redning minska med cirka 25 procent i Stockholms 14n och dirmed &r det inte ldngre nédvén-
digt att investera i kapacitetshdjande atgirder 1 vignatet.

Kollektivtrafikforbindelsen mellan Alvsjo — Liljeholmen — Fridhemsplan ska utredas och
tidigareldggas till objekt utbyggda senast till 2025. SL har skissat p& en tunnelbaneldsning
med forldngning norrut och sdéderut. I denna forlangning ar det 1ampligt att straickan Odenplan
— Hagastaden finns med. En forgrening av tunnelbanans grona linje &r en sémre 16sning som
ger sinkt kapacitet visterut i det befintliga tunnelbanesystemet. Hela forbindelsen Alvsjd —
Fridhemsplan — Hagastaden — Universitet bor studeras samlat som en tunnelbanelinje, samt
att en forgrening kan forbattra kapaciteten till vésterort. Fér Viasterort och norrort behovs
dven en tydlig yttre koppling som binder ihop ytterstadens radiella sparsystem till en effektiv
och dndamaélsenlig tvéarforbindelse.

Vi dr dven positiva till de foreslagna atgérderna:

- tunnelbana till Nacka via S6dermalm och Hammarby Sjdstad, samt till detta
lamplig sammankoppling mellan Tvérbanan och Saltsjobanan och vidare utreda mdjligheten
att koppla bla linjen till gron linje.

- tunnelbana mellan Akalla-Barkarby, )

- Sparvég syd som dven omfattar strackningen vidare fran Alvs;jo till

Skarpnick,

- forlangningen av Tvérbanan till Kista,

- fyra spar pd Mélarbanan,

- konvertering av stombusslinje 4 m.fl,

- kollektivtrafikstrak till Nordost,

- cykelatgéarder i linje med cykelplanen. Regional eller statlig medfinansiering

bor kunna ske for regionala snabbcykelleder.

- Forbéttrade bytespunkter vid Gullmarsplan och Brommaplan
For att kunna genomfora dessa och ytterligare atgérder for en attraktiv kollektivtrafik krévs en
langsiktig och stabil finansiering som syftar till att sdkerstilla det nddviandiga behovet av
klimat- och energieffektiva transporter med dndamalsenlig kapacitet. Den nuvarande Stock-
holmsoverenskommelsen motverkar detta genom att intdkterna fran tringselskatten fram till
ar 2053 ska finansiera Forbifart Stockholm och en rad andra vigatgérder, paradoxalt nog
samtidigt som végtrafiken méste minska for att klara klimatmalen.

Synpunkter pa avgrinsning for miljobedomning av kommande lidnsplan
Miljobedomningarna for nationell plan och Stockholms léns lansplan (6vriga hdr exkluderade
frdn resonemanget) for innevarande atgiardsplanering visade pa svarigheten att folja géllande
lagstiftning. Enligt miljobalken kap 6 12§ skall det upprattas en miljékonsekvensbeskrivning
ddr den betydande miljopaverkan som planens eller programmets genomférande kan antas
medfora identifieras, beskrivs och bedoms. Rimliga alternativ med hdnsyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rdckvidd skall ocksd identifieras, beskrivas och bedomas.
Trots detta togs inte alternativa planer fram och i den man resonemang kring alternativa moj-
ligheter fordes uppfyllde de inte kraven for rimliga alternativ. Det &r av helt avgorande vikt
att miljobedomningen omfattar ett tydligt klimatalternativ som visar pé transportsystemets
utveckling med syfte att uppna de transportpolitiska méalen sammantaget, dér klimatutma-
ningen genomsyrar transportpolitiken.

Miljobedomningen avgransning med fokus pa klimat, hilsa och landskap &r rimlig. Det ar
dock samma fokus som i forra atgirdsplaneringen och tyvirr lyckades inte miljobeddmningen
att integrera miljoaspekter i planen eller programmet sé att en hallbar utveckling frdmjas. Det
beskrivs inte pa nagot sétt hur lardomar har dragit fran tidigare och hur miljobeddmningen till
denna géng béttre ska kunna svara mot sitt syfte. Det dr mérkligt att kontoret inte hade nagra
synpunkter pa avgransningen av miljobeddmningen da bristerna fran forra atgirdsplaneringen
ar kénda, bland annat genom Naturvardsverket.



Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Roger Mogert och Tomas Rudin (alla S)
med hénvisning till reservationen av (S) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (bdda MP) med hénvis-
ning till reservationen av (MP) i borgarrddsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta

1. Delvis bifall forslag till remissvar

2. Attinte bygga den foreslagna Forbifart Stockolm
3. Attinte bygga nagon Osterled

4. Samt ddrutdver anfora

All vetenskaplig forskning pekar pé att for varje stort vagprojekt som byggs okar antalet bilis-
ter och med dem okad tringsel. Utslédppen av koldioxid dkar och det blir hart ndr omojligt for
Stockholm att klara utslappsmalen fram till 2030 resp. 2050 varfor vi sdger nej till nya stora
vagprojektet for att istillet satsa pa 6kad kollektivtrafik

Det antecknades till protokollet att ordféranden Sten Nordin (M) inte deltog i hand-
laggning och beslut pa grund av jiv.



ARENDET

Den 20 december gav regeringen 1 uppdrag at Trafikverket att upprétta ett forslag till
en nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for
perioden 2014-2025 samt at lansplaneupprittarna for respektive 14n att ta fram en
lansplan for regional transportinfrastruktur. Beslut om en ny nationell plan och ny
lansplan kommer att fattas under varen 2014 efter remittering under sommaren och
tidig host 2013.

Med anledning av uppdraget att ta fram nya investeringsplaner for infrastruktur
har Léansstyrelsen i Stockholms 14n inbjudit lanets kommuner, den regionala kollek-
tivtrafik-myndigheten samt berérda myndigheter att:

A. lamna underlag om synpunkter och brister i transportsystemet och
Onskade atgérder for lansplanen och nationell plan,
B. lamna underlag for dtgirder berattigade till statlig medfinansiering un-
der 2014-2025,
C. lamna synpunkter pa avgransning for miljobedémning av kommande
lansplan
BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, samt trafik- och renhallningsndmn-
den. Pa grund av kort remisstid har kontoren svarat med ett gemensamt kontorsytt-
rande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, trafikkontorets, stadsbygg-
nadskontorets och miljoforvaltningens gemensamma tjansteutldtande daterat den
6 februari 2013 har i huvudsak foljande lydelse.

Nedan redovisas kontorets synpunkter pa Lansstyrelsens fragor, A-C. I bilaga 1 sammanfat-
tas atgirderna som svar i den mall som Lansstyrelsen foreslagit. I bilagan har en prioritets-
ordning foreslagits baserad pa nir i tiden objekten/atgarderna behdver komma till stand.

A. limna underlag om synpunkter och brister i transportsystemet och énska-
de dtgdrder for linsplanen och nationell plan,

Stockholms stad utgar fran att objekten i Stockholmsdverenskommelsen fullf6ljs enligt
nuvarande planer. Om objekt i dverenskommelsen pa grund av brist i finansiering eller tid
hamnar utanfor planperioden som striacker sig till 2021 innebar det att kommande objekt
forskjuts ytterligare i tid med stora negativa konsekvenser som f6ljd for hela regionen. Prio-
riteten nedan baserar sig pa nér i tiden staden onskar att de olika objekten ska vara utbyggda,
alternativt pabdrjade

Objekt utbyggda till 2021

Foljande objekt finns med i nuvarande planer och ligger med byggstart efter 2015. Med
erfarenhet av tidigare planperioder befarar staden att det kan finnas en risk att nagot eller
nagra av dessa flyttas fram da andra objekt 6verskrider budget etc. Staden forutsétter att s&
inte sker, och vill sarskilt lyfta fram vikten av att Tvirbana Kista och Mélarbanan Tomtebo-
da-Barkaby genomfors enligt géllande plan samt att anslutningen fran Sodra lanken till Es-
singeleden byggs om. Samtliga finns mer beskrivna i bilaga 2.



Objekt utbyggda till 2025

Foljande objekt anser staden vara sérskilt viktiga att genomfora inom planperioden t.o.m.
2025. Samtliga finns med som utblick i Stockholmsdverenskommelsen men &r utanfoér nuva-
rande plan.

Tunnelbana till Karolinska/Hagastaden

En forgrening av tunnelbanans grona linje fran Odenplan till Hagastaden, som fullt ut-
byggd 2025 kommer att rymma 36 000 arbetsplatser och 5 000 bostéder. Projektet samver-
kar med och dkar nyttan av den nya pendeltigsstationen vid Odenplan. Utredning av en
kollektivtrafiklosning pdgér men samhallsekonomiska kalkyler pekar mot att tunnelbanan &r
l6nsam. Den 6ppnar dven for en eventuell forlangning mot Solna centrum och Téaby (ej kost-
nadsberéknad).

Kostnadsberikning: Storleksordning 2 000 mkr

Nettonuvirdeskvot: Ca 1,73 (SL idéstudie 2007, OBS! baserad pd en kostnad pd 1 440
mkr)

Tunnelbana till Nacka

Forldangning av tunnelbanans bla linje fran Kungstrddgarden via 6stra Sodermalm och
Hammarby Sjostad till Nacka. Ett mycket viktig tillskott till den totala transportkapaciteten
over Saltsjo-Maélarsnittet som kan avlasta det befintliga tunnelbanesystemets mest belastade
snitt och samtidigt ge en ny kollektivtrafikkoppling till det snabbt véixande inre Nacka, en
del av regioncentrum.

Investeringskostnad: 11 000-16 500 mkr inkl. 4 000 mkr for vagnar och depa. Kost-
nadsspannet géller bergtunnel kontra sanktunnel under Saltsjon. Nya kalkyler genomfors for
nirvarande.

Nuvirdeskvot: ca 0,4 OBS, inte nettonuvardeskvot utan N/K (nytta/kostnad dér projek-
tet alltsa dr 1onsamt om kvoten ar dver 1,0). Ny kalkyl gors under 2013.

(Kdlla: SL informations-PM om idéstudie)

Tunnelbanan till Nacka mojliggor dven for en forgrening mot Gullmarsplan for att kopp-
la ihop Hagsitragrenen (eller Farsta/Skarpnick) med den blé linjen. Detta skulle ytterligare
avlasta befintlig tunnelbana, sérskilt soder om Gullmarsplan vilket mojliggdr upp till 80 000
nya bostdder samt en utokad exploatering av Sdderstaden. Dessutom minskar sérbarheten
over Saltsjo-Malarsnittet vilket paverkar kollektivtrafiksystemet positivt i hela regionen . (En
avgrening ar ej kostnadsberdknad).

Ostlig forbindelse over Saltsjo-Miilarsnittet

En forbindelse 6ster om innerstaden mellan Vértan och Sickla. En snabb kollektivtrafik-
forbindelse kan koppla ihop stadens stadsutvecklingsomrdden Hagastaden — Albano — Norra
Djurgérdsstaden — Sickla/Hammarby Sjostad med varandra, delvis pa Virtabanans godsspar.
En vigforbindelse skulle binda samman Norra och Sddra ldnken till en ring runt innerstaden.
Forbindelsen &r viktig dé kapaciteten dver Saltsjo-Maélarsnittet forstirks vilket bade skapar
okad mojlighet till béttre framkomlighet samt minskar sarbarheten i hela regionens trafiksy-
stem.

Investeringskostnad: 9 000 — 12 000 mkr (Végverket forstudie 2006) Avgiftsfinansie-
ring har diskuterats.

Nettonuvirdeskvot: saknas f.n.

Sodra Linken — Nyndsviigen

Kopplingar/rampanslutning for att férbéttra framkomligheten och relationerna fran Sodra
lanken till Nyndsvdgen dér kapaciteten idag inte racker till. Detta &r mycket viktigt for att
minska sarbarheten i vigsystemet och har stor betydelse for den tillkommande bebyggelse
som planeras i ndiromradet och delar av sdderort.

Investeringskostnad och nettonuvirdeskvot: saknas f.n.

Objekt paborjade innan 2025



Dessa objekt dr alla angeldgna, men i tidiga planeringsskeden varfor kostnader och nyttor
ar osdkra. Staden anser dock att flera av dem bor paborjas fore 2025 varfor det ar angeldget
att de redan nu borjar utredas. Samtliga finns mer beskrivna i bilaga 2.

. Tunnelbana Akalla-Barkarby innebér en forldngning av den bla linjen fran
Akalla till Barkarby.
. Tvirsparvdg Ost/Saltsjobanan har olika betydelse beroende péa nér och hur

kollektivtrafikkopplingen till Nacka utformas i framtiden.

. Konvertering av stombusslinje 4 m.fl. till sparvagn nér kapaciteten inte
racker till i enlighet med stomnétsstrategin.

. Spérvig Syd som ska koppla Alvsjo, Skirholmen, Kungens Kurva och Fle-
mingsberg med varandra. Kan i ett forsta skede handla om en utdkad och sammanhallen
busstrafik.

Kollektivtrafikkopplingar for vidare utredning

For att kunna mota kommande kapacitetsproblem, framforallt for kollektivtrafiken, anser
kontoren att det dven &r viktigt att starta upp och genomfora ett antal strategiska utredningar.
Kontoren anser foljande som sérskilt betydelsefulla: kollektivtrafikstrék till Nordost, kollek-
tivtrafikstrak soderort, kollektivtrafikstrak i véstra innerstaden, kollektivtrafikforbindelse for
Alvsjo-Liljeholmen-Fridhemsplan samt kollektivtrafikstrak i dstra innerstaden. Samtliga
finns mer beskrivna i bilaga 2.

B. limna underlag for datgirder berittigade till statlig medfinansiering under
2014-2025

Nedan tas de enligt kontoren viktigaste atgérderna for statlig medfinansiering upp. Detta
utvecklas mer detaljerat i bilaga 2.

Trimningsatgérder i stomniitet och det priméra vignitet

Trimningsétgirder handlar om att optimera det befintliga trafiksystemet for att skapa sa
bra framkomlighet och minimera sarbarheten i hela systemet. De enskilda trimningsatgar-
derna &r av ganska liten storlek medan det totala behovet &r stort och delvis gemensamt for
de stora aktorerna (Staden, Trafikverket och SL). Dérfor anser kontoren att en sérskild regi-
onal pott for trimningsatgarder bor skapas.

Reinvesteringar i det priméra trafiksystemet

Under perioden kommer en stor médngd arbeten, savél nyinvesteringar som ombyggnader
och underhéll/reinvesteringsarbeten, att behova genomforas pa vagar och spér i regionen.
Det ar angelédget att staten 4r med och delfinansierar och en arlig tilldelning av medel till
berorda trafikhuvudmén kommer att behdvas.

Enskilda atgéirder

Som enskilda &tgérder som ska vara berittigade till statlig medfinansiering under perio-
den fram till 2025 anser staden att upprustning av Nynisviigen och Alvsjovigen samt bytes-
punkterna Gullmarsplan och Brommaplan &r av sarskild betydelse.

Cykel

I stadens cykelplan pekas det mest prioriterade cykelvdgnit ut. Den arliga utbyggnads-
takten berdknas i dagslédget till ca 100-200 miljoner kronor pa pendlingsnitet, men kan
komma att utdkas vid medfinansiering. Stockholms stad har for avsikt att soka statlig medfi-
nansiering for samtliga lankar som ingar i det utpekade pendlingsnétet. Medfinansiering med
50 procent i samtliga projekt motsvarar dé ca 80 miljoner kronor arligen. Kontoren anser
dven att staten i egenskap av Trafikverket ska ta ett huvudansvar ekonomiskt for genomfo-
randet av de regionala cykelstraken samt for storre och kostsamma atgérder.

Kontoren anser att det bor tillskapas en érlig pott for statlig medfinansiering av cykelinf-
rastruktur till kommunalt vdgnét pa 300 miljoner kronor.

Trafiksikerhetshéjande atgirder

Kontoren anser det sarskilt viktigt att inom trafiksékerhetsarbetet fokusera pé arbetet med
sdkra passager och korsningar, pa atgérder for att hastighetsanpassa stadens végar och gator,



fysiska och beteendepaverkande &tgirder vid prioriterade skolor, samt att se 6ver hastighets-
efterlevnaden genom att utdka antalet hastighetskameror (ATK).

Kontoren anser att det bor tillskapas en érlig pott for statlig medfinansiering av trafiksa-
kerhetshojande atgérder till kommunalt vagnét p4 200 miljoner kronor.

C. limna synpunkter pa avgrinsning for miljiobedomning av kommande

linsplan

Kontoren har inga invdndningar pd avgransning for miljobedémning av kommande lidns-
plan utan anser att Lansstyrelsens forslag att utga fran Trafikverkets ramar for Nationell plan
ar bra.
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