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Okad och sikrare cykling — en dversyn av regler ur ett cyk-
lingsperspektiv (SOU 2012:70)

Remiss fran Niringsdepartementet

Remisstid den 8 mars 2013

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Som svar pa remissen “Okad och sikrare cykling — en dversyn av regler ur
ett cyklingsperspektiv”’ (SOU 2012:70) hénvisas till vad som ségs i prome-
morian.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarriden Ulla Hamilton och Per Ankersjo anfor foljande.
Arendet

Regeringen gav den 9 september 2010 en sérskild utredare i uppdrag att se over de
regler som paverkar forutsdttningarna for att cykla. Utredaren dverlamnade sitt be-
tankande till infrastrukturministern i oktober 2012. Utredningsuppdraget har omfattat
en Oversyn av de regler och forutsittningar inom omradena infrastruktur, cykelpar-
kering, cykling och kollektivtrafik samt trafikregler som paverkar cyklingen. I de-
cember 2012 skickades betdnkandet pa remiss till bland andra Stockholms stad.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhallningsndmnden.
Exploateringskontoret har inte inkommit med nagot svar. Milj6- och hélsoskydds-
ndmnden och stadsbyggnadsndmnden har p& grund av kort svarstid inkommit med
kontorsyttranden.

Stadsledningskontoret anser att det dr vilkommet att regeringen har tillsatt en ut-
redning fOr att ta fram nya forslag for hur cyklingen kan utokas och anser att utred-
ningens forslag generellt &r bra. Kontoret anser dock att hastighetssékring av samtli-
ga stadens obevakade cykeloverfarter skulle medfora betydande kostnader och att
dessa méste vigas mot alternativa atgarder for att forbéttra trafiksdkerheten.

Miljoforvaltningen anser att forslagen 1 betédnkandet generellt &r mycket bra och
beddmer att utredningsforslaget kommer att bidra till att uppna stadens miljomal.

Stadsbyggnadskontoret anser att utredningens forslag dr generellt sett bra och pa-
talar de brister som finns i regelverken som utgatt fran bilen som norm.

Trafik- och renhdllningsnimnden anser att utredningens forslag 6verlag ér bra
men att ett krav pd ombyggnation av samtliga obevakade cykeloverfarter till den 1




juli 2016 &r en mycket sniv tidsram och att kostnaden uppskattningsvis inte ar rimlig
stéllt mot nyttan av andra atgérder.

Vara synpunkter

Stockholms stad arbetar aktivt for att frimja ett 6kat cyklande. Cykeln &r ett yteffek-
tivt och kapacitetsstarkt trafikslag och bidrar darfor till en 6kad framkomlighet och
minskad miljopaverkan i ett vixande Stockholm. Vi vilkomnar dérfor utredarens
forslag for att ge okad och sdkrare cykling, vilket vil Gverensstimmer med ambitio-
nerna i stadens framkomlighetsstrategi, cykelplan och miljoprogram.

Till stadens viktigaste cykelfrimjande dtgdrder hor i forsta hand utbyggnaden och
driften av infrastrukturen, vilket i dag genomfors utifran Cykelplan Stockholm 2012
och Cykelmiljarden, dér en miljard kronor investeras i cykelatgérder under perioden
2012-2018. Statens viktigaste styrfunktion for forbattrade cykelforutsittningar hand-
lar om regelsystem och infrastrukturinvesteringar. Det &r positivt att utredaren fore-
slar en Gversyn av regelsystemen for att skapa goda forutséttningar for ett 6kat och
sékrare cyklande.

Generellt anser vi att de forslag som forts fram i utredningen &r bra och viktiga for
ett fortsatt cykelfrimjande. Vi anser dock att nagra av dessa forslag bor utvecklas. Vi
instimmer i stadsledningskontorets och miljoforvaltningens synpunkt att méjligheten
att fa utnyttja kdrbanan &ven dé cykelbana finns bor omfatta alla cyklister. Vi stodjer
déremot utredningens forslag att skyldigheten for cyklister att anvénda vagrenen
endast ska gilla om den ar av tillricklig bredd och i 6vrigt lampad att anvinda.

Vad giller att barn ska tillatas cykla pa gangbanan om cykelbana saknas 4r vi po-
sitiva till forslaget. Vi anser dock likt stadsledningskontoret, trafik- och renhéllnings-
nimnden samt miljéforvaltningen att dldersgransen for undantaget bor hdjas samt att
regeln kompletteras med en vijningsplikt for cyklister gentemot fotgéingare.

Utredningen kommer fram till att nagra regelférindringar ej anses nodvéndiga for
att tillata cykling mot enkelriktat. Vi delar emellertid inte utredningens uppfattning
att dagens regelverk éar tillrackligt. Vi vill i detta sammanhang sirskilt betona trafik-
och renhéllningsndmndens synpunkt att reglerna maste forenklas for att undantaget
bade ska bli mgjligt att infora pé fler platser och inte innebéra orimliga kostnader,
vilket ofta ar fallet med dagens regelverk.

Utredningen kommer vidare fram till att tillata cykling i hgersving mot rod sig-
nal samt cykling utan att stanna vid stopplikt skulle strida mot Wienkonventionerna.
Vi anser likt trafik- och renhéllningsndmnden och milj6forvaltningen att det ar tva
viktiga atgérder for att underlitta framkomligheten for cyklister ddr kommunerna bor
ges radighet att besluta 6ver sddana undantag pé lampliga platser. Vi noterar att sa-
dana undantag redan provats i exempelvis Holland, Danmark och Frankrike och att
det darfor borda vara mojligt att genomfora dven i Sverige. Om det ar sé att Wien-
konventionerna bedéms forhindra detta bor utredningens slutsats istillet vara att sta-
ten ska soka dispens fran just dessa regler, alternativt verka for att konventionerna
andras.

Forslaget att samtliga obevakade cykeloverfarter ska hastighetssikras till den 1
juli 2016 skulle medfora kostnader pa uppskattningsvis 270 miljoner kronor enbart
for Stockholms stad. Det skulle innebéra betydande kostnader for landets kommuner
som inte kompenseras via statliga medel i utredningens forslag varfor det forutsitter
att departementet lever upp till finansieringsprincipen.



Avslutningsvis ar det naturligtvis viktigt att framhalla att kommande lagdndringar
inte far forsdmra trafiksékerheten. Det dr ocksa viktigt att podngtera att hdnsyn maste
fa tas till den aktuella platsens sdrskilda forutséttningar nér forandringar ska genom-
foras lokalt.

I 6vrigt hanvisar vi till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Vi foreslar att borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f61-
jande.

1. Som svar pa remissen “Okad och sikrare cykling — en &versyn av regler ur
ett cyklingsperspektiv”’ (SOU 2012:70) hinvisas till vad som sdgs i prome-
morian.

2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Stockholm den 21 februari 2013

ULLA HAMILTON PER ANKERSJO

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remiss "Okad och sikrare cykling — en dversyn av regler ur ett cyklingsper-
spektiv" (SOU 2012:70), sammanfattning

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddens forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngard och Tomas Rudin (bada S)
enligt foljande.

Vi foreslar borgarradsberedningen foresla kommunstyrelsen besluta
I. Delvis bifalla borgarradets forslag till beslut
2. Utover detta anfora foljande
Vi véilkomnar utredarens forslag for att ge 6kad och sékrare cykling, vilket vil dverens-

stimmer med ambitionerna i stadens framkomlighetsstrategi, cykelplan och miljoprogram.

Till stadens viktigaste cykelframjande atgarder hor i forsta hand utbyggnaden och driften
av infrastrukturen, vilket i dag genomfors utifran Cykelplan Stockholm 2012 och Cykelmil-
jarden, dér en miljard kronor investeras i cykelatgédrder under perioden 2012-2018. Statens
viktigaste styrfunktion for forbattrade cykelforutsittningar handlar om regelsystem och infra-
strukturinvesteringar. Vi menar ocksa att staden utdver det behdver ett mer fokuserat arbete
med sdkerhetsfragorna, med exempelvis rodmalade cykelfdlt. Det ar positivt att allt fler
stockholmare cyklar, men det stéller ocksé hogre krav pa sdkerheten. Det ar positivt att utre-
daren foreslar en 6versyn av regelsystemen for att skapa goda forutsattningar for ett okat och
sdkrare cyklande.

Generellt anser vi att de férslag som forts fram i utredningen &r bra och viktiga for ett
fortsatt cykelfrimjande. Vi anser dock att ndgra av dessa forslag bor utvecklas. Vi instimmer
i stadsledningskontorets och miljéforvaltningens synpunkt att mojligheten att fa utnyttja kor-
banan dven dé cykelbana finns bor omfatta alla cyklister. Vi stodjer ddremot utredningens
forslag att skyldigheten for cyklister att anvanda védgrenen endast ska gélla om den ér av till-
racklig bredd och i 6vrigt lampad att anvinda.



Vad giller att barn ska tillatas cykla pa gangbanan om cykelbana saknas &r vi positiva till
forslaget. Vi anser dock likt stadsledningskontoret, trafik- och renhallningsndmnden samt
miljoforvaltningen att aldersgriansen for undantaget bor hojas samt att regeln behéftas med en
viajningsplikt for cyklister gentemot fotgingare.

Utredningen kommer fram till att nagra regelforandringar ej anses nddvéndiga for att tilla-
ta cykling mot enkelriktat. Vi delar emellertid inte utredningens uppfattning.

Utredningen kommer vidare fram till att tillata cykling i hdgersving mot rod signal samt
cykling utan att stanna vid stopplikt skulle strida mot Wienkonventionerna. Vi menar utdver
det att det skulle vara en allt for stor sik ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Forslaget att samtliga obevakade cykeloverfarter ska hastighetssikras till den 1 juli 2016
skulle medfora kostnader pé uppskattningsvis 270 miljoner kronor enbart for Stockholm stad.
Det skulle innebira betydande kostnader for landets kommuner som inte kompenseras via
statliga medel i1 utredningens forslag varfor det forutsétter att departementet lever upp till
finansieringsprincipen.

Avslutningsvis ar det naturligtvis viktigt att framhélla att kommande lagidndringar inte far
forsamra trafiksékerheten. Det dr ocksé viktigt att podngtera att hdnsyn maste fa tas till den
aktuella platsens sérskilda forutsittningar nér fordndringar ska genomforas lokalt.

Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Tomas Rudin och Olle Burell (alla S)
med héinvisning till reservationen av (S) i1 borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt f6ljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen besluta

1. Jag foreslar att kommunstyrelsen i huvudsak tillstyrker foredragande borgarradets

svar pa remissen

2. Diérutover vill jag lagga till f6ljande som svar pa remissen

Vi vill att utbyggnaden av cykelbanor ska fortsétta i Stockholm sa att cykelbanenétet
binds samman bade i ytter- och innerstaden. For 6kad och sikrare cykling krévs dessutom ett
avsevért forbattrat vinterunderhall och barmarksunderhall av cykelbanorna.

Okande méngder cyklister har p vissa platser skapat konflikter med géngtrafikanter, och
det ar viktigt att farliga omréden definieras och atgirdas s att cykeltrafiken blir fysiskt
separerad frén bade géng- och biltrafik.



ARENDET

Regeringen gav den 9 september 2010 en sérskild utredare i uppdrag att se 6ver de
regler som péaverkar forutsittningarna for att cykla. Utredaren 6verlimnade sitt be-
tdnkande till infrastrukturministern i oktober 2012. Utredningsuppdraget har omfattat
en Oversyn av de regler och forutsittningar inom omradena infrastruktur, cykelpar-
kering, cykling och kollektivtrafik samt trafikregler som paverkar cyklingen. I de-
cember 2012 skickades betdnkandet pa remiss till bland andra Stockholms stad.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och

hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafik- och renhéllningsndmnden .
Exploateringsndmnden har inte inkommit med svar. Milj6- och hélsoskyddsndmnden
och stadsbyggnadsndmnden har pé grund av kort remisstid inkommit med kontorsytt-
randen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutldtande daterat den 2 februari 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Utredarens dversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv har gjorts i syfte att foresla forfatt-
ningsidndringar och andra dtgirder som kan 6ka cyklingen och gora den sdkrare. Mot bak-
grund av det konstaterar stadsledningskontoret att det 6vergripande malet med utredningen i
hog grad 6verensstimmer med Stockholms stads mal med stadens cykelplan: att gora det
enklare och sékrare att cykla. Till stadens viktigaste cykelframjande atgarder hor i forsta hand
utbyggnaden och driften av infrastruktur, medan en av statens viktigaste styrfunktioner i den-
na fraga handlar om regelsystem. Darfor valkomnar stadsledningskontoret regeringens initia-
tiv att genomfora den aktuella utredningen. Utredningen dr som helhet ett stort och omfattan-
de arbete, med vérdefulla kunskapsoversikter, internationella exempel och genomgéngar av
cyklingens institutionella strukturer. I det avseendet ar utredningen ett viktigt bidrag till kun-
skapsuppbyggnaden inom cykelomradet.

Stadsledningskontorets uppfattning ar att mycket av dagens regelverk pa trafikomrédet i
forsta hand &r anpassat for att ordna motorfordonstrafiken och uppfort pa dess villkor. Om
cykel tillsammans med gang och kollektivtrafik ska prioriteras i stadens transportsystem be-
hover ocksa reglementet anpassas efter dessa trafikantgruppers behov. Dérfor ser stadsled-
ningskontoret positivt pa att utredningen tagit avstamp i synséttet att cykling maste ses som
ett eget transportsétt och som en del i transportsystemet som helhet. Det &r saledes ocksa
positivt att utredningen lyfter frdgan om cyklisters sdrskilda forutséttningar och behov som
exempelvis gor beroendet av gena végar, fa stopp och plana végytor stdrre &n for andra trafi-
kantgrupper. En viktig aspekt av detta &r ocksé det faktum att cyklister &r en mycket hetero-
gen trafikantgrupp. Det gor att cyklisters hastighet kan variera avsevirt och behovet av ving-
elutrymme skilja sig kraftigt &t mellan exempelvis barn och vuxna.

Som en f6ljd av ovanstéende utgangspunkter anser stadsledningskontoret att det &r viktigt
att eventuella forfattningséndringar gors med hénsyn till just cyklisters behov av gena vigar,
fa stopp och plana ytor. Dessutom anser stadsledningskontoret att regelverket bor anpassas sé
att det i mesta mojliga mén ger forutséttningar for cyklister att cykla i olika tempo. Att kunna
cykla i sitt eget tempo &r, enligt kontoret, en forutséttning for att cykling ska upplevas som ett
enkelt och tryggt fardmedel.



Nér det géller utredningens forslag betraktar stadsledningskontoret dem generellt sett som
forbattringar fran dagens situation. I flera avseenden innebér de en uppgradering av cykelns
status i relation till andra trafikslag och framjar cykling som transportsitt. Det géller sarskilt
forslagen om mojlighet att cykla i korbanan dven om det finns cykelbana, begransning av
cyklisters skyldighet att anvidnda végrenen, anvindning av gangbanan vid fiard med cykel,
mojlighet att inrétta cykelgator samt vdjningsplikt mot cykel vid obevakad cykeloverfart.
Stadsledningskontorets bedomning &r att dessa forslag upphdjer cyklingens status i trafiken
och stirker dess forutséttningar att bli en vélfungerande del i transportsystemet. Kontoret
anser dock att flera av dessa tgérder skulle kunna géras mer omfattande och gé langre dn
utredningen foreslar. Aven nir det géller mdjligheten att cykla mot enkelriktat samt frigan
om stopplikt for cyklister vid rodljus anser stadsledningskontoret att forslagen bor vara mer
langtgaende. Ett antal kommentarer utvecklas i foljande avsnitt.

Cykling i kérbanan

Stadsledningskontoret anser att forslaget att korbanan ska fa anvindas for cykling dven
om det finns en cykelbana om cykeln har fler &n tva hjul eller dr utrustad med cykelkérra eller
sidovagn 4r ett steg i ritt riktning. Det forvéntas frimja framkomligheten for cyklister efter-
som cykelbanor ofta inte 4r dimensionerande for denna typ av fordon. Kontoret anser emel-
lertid att mojligheten att utnyttja korbanan bor omfatta alla cyklister och inte enbart cyklar
med fler an tva hjul, kérra eller sidovagn. Det skulle géra det mojligt for cyklister att kunna
vélja vad som dr den mest 1dmpliga placeringen med hénsyn till fardvég, hastighet, typ av
cykel med mera. Ett undantag som bor overvégas dr barn under viss &lder. Stadsledningskon-
toret anser att det bor vara tillatet att cykla pa kérbanan om inte obligatorisk anvindning av
cykelbanan anvisas genom vagmarke.

Genom att det redan i dag al 'r mo[ljligt att folrbjuda cykling pall vissa vallgar genom
beslut om lokala trafikfolIreskrifter kan cyklister, nallr det dr pallkallat av trafik-
sal ' kerhetsska[ll, kunna styras till cykelbanor. Vad gallller inverkan pal] framkomligheten
follr olJvrig fordonstrafik av cykling i kérbanan bedémer utredaren att denna troligen blir
relativt begral 'nsad dal] denna framkomlighet fral imst pallverkas av korsningspunkter.

I likhet med en av utredningens underlagsrapporter anser stadsledningskontoret att regler
som inte efterlevs riskerar att urholka allménhetens fortroende for réttssystemet. Den fore-
slagna regeldndring som gor det mojligt att cykla i kérbanan men endast med cyklar som har
mer an tva hjul eller &r utrustad med cykelkirra eller sidovagn, bidrar enligt stadslednings-
kontoret inte till en 6kad tydlighet i regelverket och forvintas inte leda till battre regelefter-
levnad bland cyklister &n dagens system. Ur savél framkomlighetssynpunkt som med hénsyn
till regelefterlevnad anser kontoret dérfor att forslaget bor utvidgas till att omfatta samtliga
cyklister (med undantag for barn under lamplig aldersgrans).

Anvindning av vigrenen

Stadsledningskontoret anser att forslaget om att skyldigheten, for bland annat cyklister, att
anvinda vigrenen endast ska gilla om végrenen ér av tillracklig bredd och i vrigt 1amplig att
anvinda, bor utvidgas till att helt undanta cyklister fran skyldigheten att anvianda végrenen, pa
liknande sétt som i vissa andra lander. Utredningen rekommenderar att regeringen ger Trafik-
verket, i samrad med Sveriges Kommuner och Landsting, i uppdrag att inventera vdgrenarna i
de delar de ingér i cykelinfrastrukturen i syfte att kartldgga behovet av atgarder for att uppna
en bra cykelinfrastruktur. Krav pa béttre underhall av vigrenen kan komma som foljd av det
foreslagna regeringsuppdraget. Ur savél framkomlighets- som sikerhetssynpunkt bor dock
stadens ambitionsniva kring underhéllet vara hog oavsett resultatet av en sadan kartldggning.

Cykling pa giangbana

Nar det géller forslaget att tillata barn upp till atta ar att, om cykelbana saknas, fa anvénda
géngbanan vid fird med cykel bedomer stadsledningskontoret att det bidrar till 6kad trygghet
for barn och foraldrar till barn som cyklar. Forslaget dr dock problematiskt mot bakgrund av
den uppenbara malkonflikten gentemot gaende, sérskilt personer med funktionsnedséttningar,
samt med hansyn till svérigheten att ur ett trafikpsykologiskt perspektiv sétta rétt dldersgréns.
Atta ar forefaller vara en 1ag griins med hénsyn till att trafikmognaden som regel ér outveck-



lad i hogre éldrar &n sd. Vidare anser kontoret att regeln bor fortydligas sé att det framgér att
cyklande alltid har véjningsplikt mot gédende pa gangbana.

Maojlighet att inritta cykelgator

Mojligheten att infora cykelgata ar enligt stadsledningskontoret ett bra forslag som pé ett
mycket tydligt sétt prioriterar upp cykelns status i trafiken. Ett inférande av cykelgator i
Stockholm, dér motordrivna fordon ska anpassa sin hastighet till cykeltrafiken och dar fordon
enbart far parkera pd anordnade parkeringsplatser, stiarker forutsittningarna att forverkliga
framkomlighetsstrategin.

Vijningsplikt vid cykeloverfarter

Stadsledningskontoret anser att forslaget om véjningsplikt mot cykel/moped (klass IT) vid
cykeloverfart ar ett bra forslag som ér i linje med det cykelfrimjande synséttet i framkomlig-
hetsstrategin. Det &dr ocksa vél forenligt med stadens trafiksdkerhetsstrategi och handlings-
plan, samt stadens cykelplan déir det redan finns planer pé att bygga om ett stort antal cykel-
Overfarter.

Forslaget att reglerna vid obevakade cykeloverfarter ska dndras sé att en forare far vij-
ningsplikt mot cyklande och forare av moped klass Il som férdats ut pa eller just ska férdas ut
pa cykeldverfarten inbegriper dock krav pa att trafikmiljon ar utformad sé att det sdkras att
fordon inte fors med hogre hastighet &n 30 km/h. Om staden ska behalla dagens cirka 900
obevakade cykeloverfarter i Stockholm kommer kravet pa hastighetssékrad utformning att
medfora behov av betydande investeringar. Trafik- och renhéllningsndmnden har uppskattat
att ombyggnaden av stadens cykeloverfarter kan uppga till 270 miljoner kronor, och da inve-
steringsutrymmet ar begrinsat innebér detta att dtgirderna far vigas mot andra prioriterade
investeringar vilket riskerar att resultera i att ett stort antal cykeloverfarter tas bort, vilket vore
olyckligt ur ett cyklingsperspektiv. Stadsledningskontoret &r positivt till den foreslagna véj-
ningsplikten vid cykeloverfarter och anser att hastighetssékring vid dessa ar 6nskvért, men
anser att det bor vara kommunen som sjélv gor prioriteringen om, och i sa fall hur, 6verfarten
skall byggas om utifran lokala trafiksékerhetsprogram, cykelplaner och dylikt. Ett alternativ
dér endast sddana cykeloverfarter som &r hastighetssékrade forknippas med védjningsplikt &r
dock inte att foredra, da enhetlighet och tydlighet dr centralt for regelefterlevnaden.

Utredningen foreslar att regeln om cykeloverfarter bor trada ikraft den 1 juli 2016. Stads-
ledningskontoret har tidigare konstaterat att den storsta utmaningen med genomforandet av
stadens planerade cykelinvesteringar &r synkroniseringen av tidplanerna for olika cykelpro-
jekt med andra projekt och alltgalIrder i transportsystemet, planarbeten och byggnationer av
olika slag. Om stadens alla cykeloverfarter ska vara ombyggda fore 1 juli 2016 kommer det
att paverka mojligheterna att genomfora planerade infrastrukturdtgérder pa cykelvagnétet
negativt. Stadsledningskontoret anser darfor att den 1 juli 2016 ar for snart for att det ska vara
mgjligt att hinna utreda, besluta, samt bygga om eller bygga bort stadens samtliga cykelover-
farter enligt de foreslagna kraven. Ar 2020 anses mer rimligt och skulle i sé fall vara forenligt
med Stockholm stads cykelplan dér det redan idag finns planer for ombyggnation av vissa
cykeloverfarter.

Cykling mot enkelriktat

Utredningen konstaterar att de skil som gor att en gata enkelriktas sédllan har baring pa
cyklister. Tvartom minskar de cyklisters framkomlighet och leder till langre resvédg och for-
svarar tillskapandet av ett sammanhéngande vagnat for cyklister. Utredningens sammanvégda
bedomning ur savil framkomlighets- som sakerhetssynpunkt ar att férdelarna med dubbelrik-
tad cykeltrafik pa enkelriktade gator ar stora for cyklister och att de negativa effekterna &r
sma. Utredaren drar dock slutsatsen att det inte finns anledning att inféra mojligheten att
tillata cykling mot enkelriktat d& dagens regelsystem redan ger mojlighet till det, antingen
genom skyltning med andra mérken &n forbud mot infart eller genom att anldgga cykelvig i
den enkelriktade gatan.

En mgjlighet att tillata cyklister att fardas mot enkelriktat skulle dock forenkla stadens tra-
fikplanering och samtidigt innebéra en anpassning till internationell praxis. Enligt stadsled-
ningskontoret finns det tillrdckligt ménga studier och internationella exempel som ger stod for



inférandet av mojligheten till dubbelriktad cykling pé enkelriktade gator for att detta bor
kunna inforas i Sverige. Det bor betonas att det enligt kontorets uppfattning ska vara mojligt
for kommunen att sjdlv avgora nér det dr lampligt att tillata cykling mot enkelriktat och da
mojliggora detta med sérskild tilldggstavla. Genom att endast tillata detta pé gator dér det ar
lampligt med hansyn till framkomlighet och sikerhet sikerstéller man dven funktionen hos
gator som ar for smala for méten mellan bil och cykel.

Ovriga kommentarer

Stadsledningskontoret ar positiv till de fortsatta utredningsuppdrag som foreslas, exem-
pelvis en nationell inventering och behovsanalys for cykelparkeringar avseende tillgang och
standard vid alla storre svenska kollektivtrafiknoder, samt utvecklandet av en avtalsmodell
for samverkan och finansiering av cykelparkeringar vid kollektivtrafiknoder for att 16sa de
problem som idag orsakas av att flera aktdrer dr inblandade nir en cykelparkering ska anlég-
gas. For att stirka “hela resan”-perspektivet och cykelns roll i transportsystemet som helhet
anser stadsledningskontoret att det 4r mycket angeléget att hitta sitt att utveckla kopplingen
mellan cykel och kollektivtrafik. Stadsledningskontoret &r darfor positivt till forslaget att ta
fram en idékatalog i denna fraga.

Sammanfattningsvis ér stadsledningskontoret positivt till utredningens forslag men anser i
flera fall att forslagen bor vidareutvecklas och i delar omfatta mer langtgéende foréandringar
frén dagens regler. Det giller 1 synnerhet mojligheten att cykla i kérbanan dven om det finns
cykelvég, begriansning av cyklisters skyldighet att anvénda vdgrenen, mdjlighet att inrétta
cykelgator, vdjningsplikt mot cykel vid obevakad cykeloverfart samt mojligheten att cykla
mot enkelriktat. Underlatelse att revidera forslagen enligt kontorets beddmning ovan riskerar
att motverka de egenskaper som kannetecknar cykling och skiljer det frén andra transportsitt,
exempelvis behovet av gena vigar, behovet av fa stopp och hdg grad av hastighetsvariation.
Merparten av forslagen forvintas inte medfora ndgra omfattande ekonomiska konsekvenser
for staden. Undantaget dr dock kravet pa hastighetssakring av trafikmiljon vid obevakade
cykeloverfarter, som kan komma att innebéra behov av investeringar pa ett stort antal platser i
staden. I den delen &r det stadsledningskontorets mening att arbetet ges mdjlighet att harmo-
nisera med forverkligandet av stadens cykelplan.

Stadsledningskontoret foreslar att ndringsdepartementets remiss av cyklingsutredningens
forslag "Okad och sikrare cykling — en dversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv”’ (SOU
2012:70) besvaras med hanvisning till vad som sagts i detta tjansteutlatande.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 4 februari 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen dr mycket positiv till att denna dversyn av regelverken for att ge 6kad och
sakrare cykling har gjorts. Forvaltningen anser att det dr angeldget att forbéttra forutsittning-
arna for cyklister, eftersom en 6kad andel cyklister beddms ha positiv inverkan pa sévil miljo
som hélsa. Ett 6kat cyklande &r ocksa en forutsittning for att na flera miljomal inom staden,
som till exempel framgér av “Fardplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050 (Milj6for-
valtningen, 2013), ”’Stockholms miljéprogram 2012-2015” (Stockholms stad) och ”Atgirds-
program for kvédvedioxid och partiklar i Stockholms 1dn” (Lénsstyrelsen, rapport 2012:34).

Forvaltningen anser att manga av forslagen dr bra, som till exempel att inrétta cykelgator
och att ge berérda myndigheter och organisationer i uppdrag att uppdatera en rad handbocker.
Forvaltningen har dock négra synpunkter om bland annat regelverken kring att cykla mot
enkelriktat och rodljus vid hogersvang, att cykla pa vigbanan, om barns cykling pé géngbana
och om cykeldverfarter.



Cykla mot enkelriktat och rodljus vid hogersving

Av utredningen framgar att det inte &r forenligt med Wienkonventionen om végtrafik och
Wienkonventionen om vigmairken och trafiksignaler att forse trafiksignaler eller vagmaérket
stopplikt med en tillaggstavla, som anger att de inte géller cyklister. Wienkonventionen tilla-
ter inte heller att vigmarket ”forbud mot infart med fordon” kombineras med en tillédgstavla
som undantar cykel fran forbudet.

Miljoforvaltningen bedomer att savél cykling mot enkelriktat som att tilldta hogersving
for cyklister vid rodljus, &r tva viktiga atgérder for att underlétta for cyklister. Dessa atgérder
har genomforts i flera andra lander som till exempel Danmark, Holland och Frankrike. For-
valtningen anser dérfor att regelverken kring detta bor vara utformade sé att kommuner pa ett
enkelt sitt kan tillata detta pa lampliga platser. Om den ldmpligaste regleringen forhindras av
Wienkonventioner, anser forvaltningen att staten ska arbeta for att Wienkonventionerna énd-
ras, alternativt soka végar att fa dispens fran just dessa regler.

Cykla pa vigbanan

Enligt trafikférordningen ska cyklister anvénda cykelbana om sadan finns och fér foljaktligen
inte kora pé vdgbanan i dessa fall. Utredaren har kommit fram till att det inte finns skél att
andra lagstiftningen sa att cyklister generellt tillats att anvéinda vigbanan trots att cykelbana
finns. Déaremot foreslas breda cyklar med fler dn tva hjul, cykelkirra eller sidovagn fa foras
pa vigbana.

Miljoforvaltningen anser att det finns starka skl att tillata cyklister som vill fardas i hog
hastighet att anvinda vigbanan. I Stockholms stad &r cykelbanorna ofta Gverbelastade, vilket
leder till tringsel och riskabla omkorningar pa tranga ytor. For Stockholms del kommer nu en
rejal satsning att ske for att bade bygga ut cykelvégnitet och gora cyklandet mer attraktivt,
men denna om- och utbyggnad kommer att ta tid samtidigt som antalet cyklister markant 6kar
varje ar. Samtidigt finns det ofta plats pa vigbanorna dar cyklisterna har mdjlighet att hélla
samma, eller till och med hdgre hastighet &n biltrafiken. Férvaltningen bedomer att en regel-
andring som tillater cyklister att fardas p& vdgvana skulle gynna samtliga cykelpendlare, ef-
tersom utrymmet pa cykelbanorna da ocksa okar, vilket ger 6kad sdkerhet.

Tillatet for barn att cykla pa gangbana

I utredningen foreslas att det ska vara tillatet for barn upp till 4tta ar att cykla pd gdngbana om
cykelbana saknas. Milj6forvaltningen ar positiv till att barnens sékerhet vérnas i trafiken, men
anser att forslaget ska @ndras s att barn upp till 12 ar tillats cykla p& gangbana. Enligt utred-
ningen beddms inte barn vara mogna att kora i trafik fére denna élder.

Forvaltningen bedomer att regler som underléttar for barn att cykla minskar anledningen for
fordldrar att skjutsa barnen i bil till skola och aktiviteter, och darigenom kan trafikens milj6-
péaverkan minska.

Cykeloverfarter

Reglerna vid obevakade cykeldverfarter foreslés dndras sé att forare far vdjningsplikt mot
cyklande och forare av moped klass II som fardats ut pa eller just ska fardas ut pa cykelover-
farten. Miljoforvaltningen stdder detta forslag.

Denna regel foreslas villkoras med att trafikmiljon ska vara utformad sé att det sékras att
fordon inte fors med hogre hastighet 4n 30 km i1 timmen. Forvaltningen bedomer att detta
villkor riskerar leda till att mnga cykeloverfarter tas bort, eftersom en ombyggnad av samtli
ga cykeldverfarter innebér en stor arbetsinsats och kostnad. Vid vissa cykeloverfarter dér
hastigheten redan &r 1ag och dverfarten bedoms som siker kan en ombyggnad vara omotive-
rad. Forvaltningen anser darfor att villkoret bor utformas sa att kommunen sjilv kan bestim-
ma om det 4r motiverat att hastighetssikra en vig eller inte.



Okade resurser och incitament

Miljoforvaltningen bedomer att savil stat som kommuner star infor stora investeringar for att
ge cykelvdgnitet den omfattning och standard som gor cykeln till ett konkurrenskraftigt alter-
nativ till bilen. Forvaltningen beklagar att resursfrgan inte ingér i utredningsuppdraget paral-
lellt med regeloversynen. Forvaltningen bedomer att det behovs dtgérder som sékerstiller att
mer resurser satsas pa cykelvidgnitet. Exempelvis skulle det kunna prévas om statliga anslag
for vagbyggnation kan villkoras, sa att en 6kad andel av anslaget reserveras for en cykelinfra-
struktur som leder till en 6kande andel cykling.

Underlag
Av utredningen framgar att myndigheten Trafikanalys bland annat har som uppdrag att ansva-
ra for att samla in, sammanstélla och sprida statistik for transport-omradet inklusive cykling.
Miljoforvaltningen bedomer att det &r viktigt att utveckla statistik dver cykling i titbefol-
kade omraden som till exempel Stockholmsregionen, dér det finns ett stort behov att flytta
over transporter fran biltrafik till cykeltrafik av milj6- och utrymmesskal. Statistiken behovs
som underlag vid utbyggnad och utformning av cykelinfrastrukturen. Miljéforvaltningen
foreslar déarfor att Trafikanalys far i uppdrag att utveckla statistiken dver det regionala cykel-
vignétet i Stockholmsomrédet.

Stadsbyggnadskontoret

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 7 februari 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontoret delar utredarens syn pa de vinster som erhalls vid dkat cyklande inom miljo, hélsa,
framkomlighet for andra trafikslag mm. Ett 6kat cyklande &r en tydlig trend i Stockholm
sedan manga ar. Vidare delar kontoret utredarens syn pa vikten av trafikmiljons utformning
framfor inférandet av ytterligare regler/lagar. Trafikregler verkar till synes inte kunna tillam-
pas pa cyklister i onskvérd omfattning da de inte alltid upplevs som logiska for just cykling-
en. Det hér forklaras sannolikt av att saval trafikregler som miljoutformning traditionellt har
haft bilen som norm. Savil lagstiftare som vaghallare har ett ansvar for en utformning som
battre kommunicerar med cyklisternas villkor.

Det ér just utformningen av trafikmiljon som ligger ndrmast kontorets verksamhet i och
med upprittande av detaljplaner och program. Detta sker i nidra samarbete med véra grann-
forvaltningar exploateringskontoret och trafikkontoret. Vidare ser kontoret ocksé positivt pa
utredarens forslag om att se 6ver och vidareutveckla TRAST och VGU, sérskilt den senare
anser kontoret dr i behov av modernisering for att béttre kunna tillimpas i en komplex stads-
miljo. Cyklingen stiller krav pé stadsbyggandet att halla jamna steg med den faktiska utveck-
lingen.

Gallande trafiksdkerhet och forbattringar och vikten av satsningar pa ett attraktivt cykel-
nit, gors detta redan inom ramen for stadens arbete, se hdnvisning till de dokument som om-
ndmns ovan. Strategierna integreras i kontorets verksamhet och arbetet bedrivs i redan befint-
liga processer, PBL-processer for planer och program.

Kontoret medger kommunens samordningsansvar for att 4stadkomma cykelparkeringar.
Staden arbetar aktivt med cykelparkering i planeringsskedet. Ett s.k. p-tal for cykel, tinkt att
anvéndas i alla planer, dr under framtagande.

Forslaget om att inrétta s.k. cykelgator r intressant i avseendet att lyfta cykelns roll i tra-
fiksystemet.

Kontoret har en pragmatisk syn pa cykelns roll. Den fyller en viktig trafikuppgift, och vi bor
vara Oppna for att rollen kan fordndras dver tid. Cykling ar ett viktigt komplement till andra
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fordonsslag da det avlastar trafiksystemet stora delar av dret. Detta &r en av cyklingens alla
fortjanster som ett héllbart vixande Stockholm ar betjant av.

Trafik- och renhallningsniimnden

Trafik- och renhaillningsniimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 7 februari
2013 foljande.
Trafik- och renhéllningsndmnden godkénner kontorets tjdnsteutldtande som
svar pa remissen.
Trafik- och renhallningsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 17 januari 2013 har i huvudsak foljande
lydelse.

1. Att anvinda kérbanan dven om det finns cykelbana
Utredaren foreslar att cyklar med fler &n tva hjul, kérra eller sidovagn ska fa koras pa kor-
banan &ven om det finns en cykelbana. Trafikkontoret anser att mojligheten att anvénda
korbanan dven om cykelbana finns bor omfatta alla cyklister i de fall cykelbanan &r
oframkomlig eller dr obrukbar (t.ex. pa grund av vinterviglag eller vigarbete).

o ~
Olika typer av hinder pad cykelbanor
Kontoret ar dessutom tveksamt till trafiksékerhetseffekterna till f6ljd av forslaget att tillata
cyklar med fler &n tva hjul, kérra eller sidovagn att anvianda korbanan. Detta pga. bredden
av dessa fordon. Det &r inte bra om cykelkédrror med barn hamnar pé korbanan. Forslaget
anses i nuvarande omfattning att fi mycket liten verkan mot 6kad och sékrare cykling.

2. Anvindning av viigrenen
Trafikkontoret stoder dndringsforslaget som innebir ett fortydligande av den befintliga re-

geln. Kontoret anser dock att en regel som helt skulle undanta cyklister skyldigheten att
anvinda vigrenen pa samma sétt som i Danmark, Tyskland och Norge hade varit battre i
syfte att 6ka cyklingen och att gora cyklingen sékrare.

3. Anvindning av gdngbanan vid fird med cykel
Trafikkontoret anser att forslaget att tillata barn att anvéinda gangbanan om cykelbana
saknas behover fortydligas, och att barn bor kunna anvinda gangbanan dven om cykelba-
na finns. Framforallt kan gaendes trygghet, tillgénglighet och framkomlighet paverkas ne-
gativt. Det giller inte minst for personer med funktionsnedséttningar da regelandringen
kan ténkas leda till en irritation, 6kade konflikter samt d&ven 6kad olycksrisk. Trafikkonto-
ret anser att aldersgransen behover omvérderas sa att hdnsyn dven tas till barn mellan 9 till
12 ar. I utredningen papekas att barn forst bli trafikomogna vid 12 arsaldern. Det anses
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darfor befogat att tillata barn upp till 12 ar att anvinda géngbanan av sikerhetsskil och for
att uppmuntra anvéndning av cykel for resor till och frén skola.

Enligt ovan anser kontoret att regeldndringen bor justeras sa att det framgar: (1) att barn
till och med det ar de fyller tolv ar, f4 anvinda gdngbanan vid fard med cykel; (2) att ga-
ende alltid har foretrdde; samt (3) att barn under 9 ar ska 6vervakas av, eller vara i sill-
skap med, en vuxen.

4. Majlighet att inriitta cykelgator
Trafikkontoret stéller sig bakom forslaget om cykelgata. Med cykelgata menas en gata dér
bilar har vdjningsplikt mot cyklar och ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken. Det dr
Onskvért att vissa riktlinjer tas fram i t.ex. TRAST och/eller andra handbdcker. Trafikkon-
toret ser dven att det bor finnas mojlighet att kombinera dubbelriktad cykelgata med en-
kelriktning f6r motorfordon pé ett enkelt sitt.

5. Att cykla i bida riktningar pa enkelriktade gator
Utredningen anser att det redan idag finns tillrickliga mojligheter att tillata cykling mot
enkelriktat. Trafikkontoret haller inte med utan ser gérna att frigan omvérderas da utred-
ningen inte anses ha kommit fram till ett forslag som forbattrar for cykeltrafiken. Det
finns forvisso mojligheter att idag tillata cykling mot enkelriktat, och det dr genomfort pa
vissa gator som har for smal korbana for att medge dubbelriktad biltrafik och dubbelsidig
parkering. Problemet r att dagens regler innebér att det kostar mer p.g.a. att man maste
maéla och bygga refuger, och man maste dessutom infora stoppforbud pa ena sidan.
Magjligheten att cykla mot enkelriktat skulle inte minst vara aktuellt pa smala gator med
parkering pa bada sidor. Med en enkel dndring av vigmarkena skulle det ga att cykla dub-
belriktat och samtidigt 1ata mdjligheten till parkering och angéring vara kvar — det ér en
viktig fraga inte minst for tillgéngligheten for personer med funktionsnedséttning.
Det finns inte ndgot som tyder pa att trafiksdkerheten skulle forsdmras enligt de studier
som gjorts. Det ar sa vélstuderat i andra ldnder med entydiga resultat att man direkt bor
kunna infora regeln i Sverige. Forskning frdn Tyskland, Danmark och Norge visar att tra-
fiksdkerheten till och med kan forbéttras for cyklister med denna 16sning bl.a. pa grund av
att medelhastigheten for motorfordonstrafiken minskar och dairmed dven svarighetsgraden
i trafikolyckor. Dessutom minskas antalet fordon pé dessa gator vilket minskar exponering
och olycksrisk.
Det bor efterstrdvas nya tydliga regler som forenklar situationen d&ven om det skulle inne-
béra att Wienkonventionen méste dndras eller frangés. Det framstér tydligt att flera lander
redan idag frangdr Wienkonventionen med vagmaérket f6rbud mot infart med fordon i
kombination med en tilldggstavla som undantar cykel fran forbudet. Detta sitt att tillata
cykling i bada riktningar pa enkelriktade gator framstar klart som det i sarklass bésta al-
ternativet. Ddrmed anser kontoret att det finns motiv for att regeringen ska efterstréva en
andring i dagens regelverk.
Det dr svart att veta hur manga lander har frangatt Wienkonvention for att tillata cykling i
béada riktning pa enkelriktad gata for motorfordon - exempel finns fran ett stort antal lan-
der inklusive England, Holland, Schweiz, Frankrike och Tyskland. I Danmark har man
hittat ett annat sétt att skylta.
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Basel, Schweiz

Bordeaux, Frankrike Amsterdam, Holland Den danske [6sningen

Trafikkontoret anser att kommunerna sjalva bor ha moéjlighet att besluta om att undanta
regeln i sérskilda fall, genom t.ex. en tilldggstavla. Vidare vill kontoret att mojligheten att
kombinera med forslaget om inférande av cykelgata overviags.

6. Att fiardas i bredd med cykel
Trafikkontoret anser att det &r bra att denna regel inte dndras.

7. Vijningsplikt mot cykel/moped(klass II) vid obevakad cykeloverfart
Trafikkontoret stoder forslaget om viajningsplikt mot cykel/moped (klass IT) vid cykel-
overfart. Trafikkontoret har dock ett antal viktiga synpunkter kring sékring av hastigheten.
De tre viktigaste dr foljande:

Att begreppet "hastighetssikring” maéste definieras i forslaget sa att det finns
tydliga kriterier for bedémning och uppfoljning. Giller det exempelvis medel-
hastigheten, 85-percentilen i hastighetsfordelningen, eller att alla fordon kor
maximalt 30 km/h?

Att kommunerna sjélva ska f4 mojlighet att bestimma om utformningen for
hastighetssdkring och att detta ska framga tydligt i forslaget.

Att kommunerna sjélva ska fd mojlighet att bestimma om hastighetssékring pa
en specifik plats inte &r behdvlig om t.ex. hastigheterna redan ar tillrackligt
laga. Det dr onddigt att investera i utformningsatgirder som inte ar till ndgon
nytta.

Enligt ovan ser trafikkontoret girna att texten kring sakring av hastighet justeras sa att det
t.ex. lyder: ... trafikmiljon bor vara utformad sd att fordon inte fors med hogre hastighet
dn 30 km/h eller 6verfarten dr bevakad .

Trafikkontoret uppskattar att det idag finns cirka 900 obevakade cykeldverfarter i Stock-
holm. Kostnaden fér ombyggnation av Stockholms alla cykeloverfarter r svar att upp-
skatta innan en grundlig utredning har genomforts. Med utgangspunkt i SKL:s uppskatta-
de kostnader for ombyggnation av cykeloverfarter (0,1-0,3 Mnkr beroende pa anpassning
for busstrafik) kan kostnaden for Stockholm stad uppga till 270 miljoner kr. Enligt utred-
ningen anses principen for statlig finansiering inte gélla fér ombyggnaden av cykelover-
farter. Kontoret anser att finansieringsprincipen bér omvirderas, bl.a. for att undvika att
inte allt for manga cykeldverfarter tas bort med minskad cykling som foljd.
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Trafikkontoret anser dven att datumet for ikrafttrddande &r snévt i forhéllande till antalet
cykeloverfarter i Stockholm. Mer tid krivs for att mojliggéra en genomtinkt ombyggna-
tion av cykeloverfarterna. De stora kostnader som forslaget innebar i kombination med
datumet for ikrafttradande kan betyda att andra planerade trafiksdkerhetsatgérder maste
prioriteras bort eller skjutas fram i tid. Det finns dven risk for méalkonflikter mellan trafik-
sdkerhet och framkomlighet, t.ex. kan hastighetssdkringar ha konsekvenser for busstrafi-
kens framkomlighet.

Vidare anses ett alternativ med kombinerat vigmarke onskvért eftersom cykeldverfarter
och Overgangstillen oftast ldggs i anslutning till varandra.

8. Flyttning av fordon inom fem meter fore cykeloverfart
Trafikkontoret stoder forslaget om flyttning av fordon inom 5 meter fore cykeldverfart.
Det ar viktigt att reglerna kring flyttning av fordon och férbud mot stannande dr sam-
stimmiga for cykeloverfarter och dvergangsstillen da dessa oftast ldggs i anslutning till
varandra.

9. Stopplikt for cyklister i korsningar
Utredningen har kommit fram till att framkomlighetsproblemen for cyklister i signalregle-
rade korsningar samt i korsningar med stopplikt bor 16sas pé annat sétt 4n genom lagénd-
ring. Motiveringen till detta forslag &r att en regelédndring inte &r forenligt med Wienkon-
ventionen om végtrafik samt Wienkonventionen om vagmérken och trafiksignaler. Enligt
Wienkonventionen &r det inte tillatet att forse trafiksignaler eller vigmaérket stopplikt med
en tilldggstavla innebdrande att de i vissa fall inte géller cyklister.
Utredningen menar att en béttre 10sning &n att &ndra reglerna ar att anvénda infrastruktur-
losningar for att bittre motsvara cyklisternas framkomlighetsbehov. Trafikkontoret menar
att hansyn inte tagits till storstadsmiljo dér vigutrymmet ofta ar mycket begransat och dir
alternativa l6sningar redan anvénds i stor omfattning. I storstadsmiljo skulle regeléndring-
ar kring stopplikt skapa storre mojligheter att 6ka framkomlighet for cyklister. Trafikkon-
toret anser att det bor efterstrivas en dndring i Wienkonventionen. Det pagar forsok i Paris
dar cyklister tillats utfora hogersvang mot rod trafiksignal. Kontoret ser gérna att ett lik-
nande forsok genomfors i Sverige. Vidare héller kontoret inte med argumentet som fram-
fors 1 utredningen om att trafikanternas respekt for trafiksignaler kan minska om t.ex. ho-
gersving mot rott infors. Kontoret anser att en mdjlighet att anpassa trafikreglerna till lo-
kala trafikforhallanden snarare medfor 6kad respekt.

Kontoret anser att kommunerna sjdlva bor ha mojlighet att besluta om att undanta cyklis-
ter fran skyldigheten att stanna i sirskilda fall genom t.ex. anvéndning av en undantags-
skylt pa platser dir hogersving mot rott inte skulle innebéra trafiksikerhetsrisker. Detta i
syfte att forbéttra framkomligheten for cyklister som i sin tur kan leda till 6kad cykling.

Ikrafttradande

Trafikkontoret anser att den 1 juli 2016 &r alldeles for snivt for att hinna utreda, besluta,
samt bygga om eller bygga bort cykeldverfarterna. Ar 2020 anses mer rimligt i forhallan-
de till antalet cykeloverfarter.

Ekonomiska aspekter

Med ett undantag har regeldndringsforslagen rimliga ekonomiska pafoljder. Undantaget &r
regeldndringen kring cykeloverfarter som innehaller stora och kostsamma krav om sakring
av hastighet. Ombyggnation av stadens cykeloverfarter kan uppgé till 270 miljoner kro-
nor.
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Bilaga 1

RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhdllningsndmnden

Reservation anférdes av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt f&ljande.

Att alla cyklister, &ven de med bara tva hjul, ska kunna anvinda kdrbanan, 4ven om
en fullgod cykelbana finns, sdvida kommun eller annan vighallare inte bestimmer
annorlunda.

Att cykelkdrror med barn ska framforas pa cykelbana nér sddan finns och utrymmet
ricker.

Att gdngbanor ar avsedda for gangtrafikanter. Ett undantag goérs for barn som far
cykla pa gangytor till och med det ar de fyller 6 ar, 4&ven om cykelbana finns.

Att cyklisters skyldighet att anvéinda vigrenen, med de dndringar utredningen fore-
slér, ska kvarsta.

Att mojligheten att cykla i bada riktningarna pa enkelriktade gator bor finnas om
cykelfiltet ar klart markerat.

Att inte undanta cyklister fran stopplikt i korsningar.

Att inte undanta cyklister fran forbudet att koéra mot rott, inte ens vid hogersving.
Att 1 6vrigt godkédnna kontorets forslag till beslut.



