Bilaga 2

TRV 2012/87424

Intunnling av Viirtabanan, Albano

GENOMFORANDEAVTAL

mellan
STOCKHOLMS STAD,
AKADEMISKA HUS STOEKHOLV AB
OCH TRAFIKVERKET

Bilagor:

Bilaga 1, Detaljplan for Albano, Norra Djurgirden 2:2 m fl
Bilaga 2, Sparplan daterad 2012-10-19

Bilaga 3, Tunnelsektioner daterad 2012-10-19

Bilaga 4, Griinssnittsritning - jirnviigstunnel/viiganliiggning
Bilaga 5, Kostnadskalkyl - Intunnlingen och brokonstruktion

Beteckningar i detta avtal:

Staden = Stockholms stad genom dess exploateringsniamnd

Bolaget = Akademiska Hus SteckhotmAB samt i férekommande fall dess exploatorer
Trafikverket = Trafikverket
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BAKGRUND

Staden och Bolaget har for avsikt att bygga ut delar av Albano med studentbostéiider och
universitctslokaler i anslutning till Virtabanan (Byggnationen). Trafikverkets
jarnvégsfastighet Norrmalm 5:1, pa vilken Virtabanan gar, korsar Bolagets fastighet Norra
Djurgarden 2:2 vilket innebér att Virtabanan maste tunnlas in pd denna stréicka for att
Byggnationen ska kunna genomforas (Intunnlingen). Intunnlingen krédver medverkan frin
Trafikverket. Intunnlingen och byggnationen framgar av detaljplan (Dp 2008-21530-54) for
Albano, Norra Djurgarden 2:2, Bilaga 1, nedan kallad Detaljplanen.

Med anledning av detta upprittar parterna nedanstaende avtal.

GENOMFORANDEAVTAL

PARTER

Stockholms Stad, org.nr. 212000-0142
105 35 STOCKHOLM

Akademiska Hus Stockhotmr AB, org. nr $56467-873F 556754 - 2156
Box 1394
171 65 SOLNA

Trafikverket, org nr 202100-6297
172 90 SUNDBYBERG

§1 OMFATTNING OCH SYFTE

Syftet med detta genomférandeavtal ér att reglera genomférandet av en dubbelspérstunnel
for Virtabanan. Avtalet reglerar det inbordes ansvaret mellan Trafikverket och
Bolaget/Staden i samband med genomfdrandet av Intunnlingen. Arbetena under avtalet
utfors som ett samarbetsprojekt mellan parterna.

Tunneln ska dimensioneras for dubbelspar for Virtabanan. I tunnelns Gstra del ska dess
bredd tkas for att ge utrymme for framtida sidoplattformar. Plattformarna ska borja ca 37
meter dster om det sydostra hushérnet pa hus 4 och byggas dsterut. Total lingd pé
plattformarna bedoms till ca 130 meter. Tunneln ska utformas sé att dtkomst mellan
plattformar och biljetthall i plattformens véstra inde mojliggors samt vara atkomst- och
besiktningsbar frén utsidan efter det att schakt av aterfyllnadsmassor utforts. Grundliggning
och/eller byggnadsdel for hus far ¢j vara niirmare &n 2,00 meter fran tunnelns yttervigg cller
Gverskrida fastighetsgriins. Tunnelns utstriickning och placering av plattformar framgar av
sparplan med tunnel daterad 2012-10-19, Bilaga 2 och dess sektioner redovisas i Bilaga 3.

Om parterna anser det limpligt kan kortare avstand mellan konstruktioner éverenskommas.

Detta ska regleras mellan berdrda parter i ctt séirskilt avtal.
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Tunnelns dstra del ska forstarkas och utféras med hénsyn till Stadens viganldggning dér
Ruddammsvigen korsar Intunnlingen. Den exakta utformningen av denna del ska tas fram i
den kommande projekteringen som genomférs av Trafikverket. Griinssnitt mellan
Trafikverkets och Stadens konstruktioner redovisas i grinssnittsritning Bilaga 4.

Giéng- och cykelvéigar vid tunnelns viistra mynning samt gangbro 6ver Roslagsviigen fér inte
inskriinka méjligheterna till investeringar, reinvesteringar samt drift och underhéll for en
framtida jirnviigsbro dver Roslagsviigen for dubbelspar. Utformning av GC-véigar mm &r
forutsittningar for utformning av tunneln.

Detaljplancn medger att GC-viig far byggas ovanpd jarnvigsbron éver Roslagsviigen. Ifall
detta alternativ blir aktuellt dligger det Staden att bekosta GC-viigen och dven en ny
jarnvigsbro.

§2 ORGANISATION

En samradsgrupp ska tillséttas med minst en representant for Trafikverket, Bolaget och
Staden. Samradsgruppens uppgift r att ansvara for de fragor som dr av gemensam och
overgripande karaktir och som erfordras for projektets genomférande. I samradsgruppen ska
dven projektets ekonomiska uppfoljning goras och beslut tas som paverkar tider,
genomforandebudget och projektets dvriga ramar. Trafikverkets representant ar ordférande i
samradsgruppen.

En projektgrupp ska bildas dér respektive parts projektledare ér representerade. Denna
projektgrupp ér ansvarig for stillningstaganden och beslut som &r av gemensam karaktéir och
som faller inom ramen for detta avtal. Fragor av l6pande karaktér dr av samradsgruppen
delegerad till projektgruppen. Trafikverkets representant &r ordférande i projektgruppen.
Ovrig bemanning av projektgruppen beslutas av respektive projektledare.

Projektgruppen ska faststilla en gemensam matesserie.

§3 AVTALSSTRUKTUR

Inom ramen for detta projekt fir parterna §verens om att féljande avtal behdver tecknas
utover detta avtal:

1. Servitutsavtal — Erforderliga servitut ska bildas fér Norrmalm 5:1, Norra
Djurgdrden 2:2 m fl. for att siikra riittigheter enligt § 4. Servitutsavtalet ska ligga till

grund f6r ett officialservitut.

2. Ledningsavtal for reglering av nyttjande och vidmakthéllande av parternas
ledningar/kablar med tillbeh6r inom Norrmalm 5:1.

3. Drift- och underhallsavtal mellan Trafikverket och Staden for korsningen
Ruddammsvigen/Intunnlingen.

4. Sekretessavtal mellan Trafikverket och Bolaget for insyn vid Trafikverkets
upphandling av entreprendr.

Sign. Staden, Bolagel, Trafikverket:

| oy
Sidan 3 av 10 % //_/




Nir s& bedoms erforderligt av parterna ska sirskilda tilliggsavtal upprittas. Exempelvis om
endera parten vill pifora anliggningsdelar som inte omfattas av detta avtal eller vill gora
dndringar cller pa annat sétt indra utforandet av anliggningen ska sérskilt tilliggsavtal
triffas mellan parterna.

Erforderliga tillstand och avtal med tredje part framtas av Bolaget/Staden.

§4 SERVITUT

Ett servitutsavtal ska tecknas for att reglera rittigheter mellan fastigheterna i omradet. Bland
annat ska servitut bildas till forman for Norra Djurgérden 2:2 for att siikra riitt att nyttja del
av Norrmalm S:1 for gAng- och cykelstrik samt torgytor. Ett servitut bildas till forman for
Norrmalm 5:1 for att siikra rétt att vid Intunnlingens dstra del ha jarnvigstunnel inom Norra
Djurgarden 2:2. Servitut ska dven bildas ddr Ruddammsvigen korsar fastigheten

Norrmalm 5:1.

Servitutsavtalet ska ligga till grund fér kommande lantmiéteriforrittning. Parterna dr
medvetna om att ytterligare servitut kan komma att bildas i samband med

lantméiteriforriittningen. Staden och Bolaget dtar sig att ombesorja ansokan av erforderlig
lantmiéterifdrrittning samt gemensamt bekosta forréttningskostnaderna.

§5 PROJEKTERINGSANSVAR

Trafikverket ansvarar for projektering av samtliga arbeten som crfordras for genomfrandet
av Intunnlingen i enlighet med § 1 samt for ban- el- signal- och telearbeten (BEST).

Bolaget ansvarar for projektering av Byggnationen samt Staden/Bolaget tar fram underlag
for gestaltning av viigkonstruktion for Ruddammsviigen och dess korsning med Intunnlingen.

Projcktgruppen beslutar om samgranskning av framtagna projekteringshandlingar,
tidsplanering och byggledning. Bolaget forbinder sig att aktivt deltaga i denna samordning
och bekostar dérvid sin egen tid och erforderliga utredningar.

Trafikverket ska granska och godkiinna samtliga av Bolaget projekterade bygghandlingar for
Byggnationen som berdr Intunnlingen, Ruddammsvigens &verfart och Trafikverkets
jarnvigstekniska anliggning enligt Trafikverkets foreskrifter. Bolaget forbinder sig att folja
beslutade éverenskomna och styrande tidplancr och leverera bygghandlingar i tid.

Parterna ska verka for att uppné de mest tekniskt och ekonomisk férdelaktigt [6sningarna.

Vid val av integrerade projekteringslésningar ska framtida ansvar tydliggoras i sirskilt avtal.

Erforderlig godkénnandeprocess med Transportstyrelsen ombesorjs av Trafikverket.
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§6 PRODUKTIONSANSVAR

Trafikverket ansvarar for produktionen av samtliga arbeten som kriivs for utférandet av
Intunnlingen, inklusive tunnelférstarkning f6r Ruddammsviigen och BEST-arbeten i enlighet
med projekterade handlingar.

Trafikverket kan om parterna finner det lAmpligt, samtidigt som Intunnlingen genomfors,
utfora férberedande forstirknings- eller grundliggningsatgérder for angransande byggnation.

Vid integrerade produktionslésningar ska framtida ansvar tydliggoras i sdrskilt avtal.
Erforderlig godkiinnandeprocess med Transportstyrelsen ombesorjs av Trafikverket. w

Bolaget ansvarar fér genomforandet av Byggnationen. Genomforandet ska utféras utan
stérningar for tagtrafik pa Virtabanan. Eventuella avbrott och inskrénkningar i trafik ska
ansokas i enlighet med Trafikverkets rutiner (rutiner finns pa Trafikverkets hemsida,
www.trafikverket.se).

§7 ETABLERINGSOMRADEN

Staden och Bolaget tillser att erforderliga etableringsomraden finns tillgéingliga under hela
produktionstiden. Etableringsplan inom Bolagets kvartersmark ska upprittas gemensamt.

Parterna dr medvetna om att det kriivs polistillstdnd for etablering inom allmén plats. Det
aligger Bolaget att ansoka om och bekosta detta.

§8 UPPHANDLINGAR OCH ANBUD ‘

Trafikverket ansvarar for sammanstillning av forfrigningsunderlag och upphandlar
projektdrer, entreprendrer och leverantdrer samt dr kontraktspart for samtliga upphandlingar
som berdr Intunnlingen. Férfragningsunderlaget ska utformas s att kostnaderna for
parternas anliggningar kan sirskiljas i anbuden. Upphandlingen ska folja Trafikverkets krav
och rutiner och kommer att ske i enlighet med lag (2007:1092) om upphandling inom
omradena vatten, energi, transporter-och posttjénster.

Innan slutlig upphandling gors ska forfrigningsunderlag stimmas av med Bolaget i syfte att
sikerstilla utforande och omfattning. Bolaget ska informeras om anbudsinfordran,
utviirdering av anbud samt foreslagen entreprendr. En forutsiittning for att Bolaget ska kunna
ta del av denna information ér att ett sckretessavtal tecknats mellan Trafikverket och
Bolaget.

Bolaget upphandlar entreprendrer och leverantérer och dr kontraktspart for samtliga
upphandlingar som berér Byggnationen.
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§9 KOSTNADSANSVAR

Samtliga kostnader héinforliga till Intunnlingen, Ruddammsvéigen och Byggnationen, ska i
sin helhet biiras av Staden och Bolaget. Staden och Bolaget atar sig dirvid bl.a. att bekosta
projektadministration, projektering och produktion fér Intunnlingen samt BEST-arbeten.

Staden och Bolaget ska iiven erligga en nuviirdesersittning till Trafikverket for framtida
drift- och underhillskostnader samt for erforderliga reinvesteringar i tunnelns konstruktion
och tillhérande system. Nuvirdesersittningen dr berdknad till elvamiljonerittahundratusen
(11 800 000) kronor och erliggs som ett engangsbelopp senast tvéi veckor efter godkénd
slutbesiktning av Intunnlingen.

Bolaget och Staden ska dessutom ersiitta Trafikverket for tillhandahallande av resurser for
granskning, kravstillning, projektadministration och resursstod vid arbeten néra jarvig.

Infér genomforandet ska parterna gemensamt uppritta en detaljerad kostnadskalkyl som ska
utgora ram for arbetenas genomfdrande. Gemensamt uppskattad kostnadsram avscende
Intunnlingen inklusive tunnelférstirkning for korsningen med Rudammsvigen framgar av

Bilaga 5.

Som ett stod fér Bolagets ekonomiska planering upprittar Trafikverket en budget for de
delar som Trafikverket, enligt detta avtal, ansvarar for. Trafikverket kommer fyra ghnger per
ar, eller om behov uppstér ddremellan, att pa samradsgruppsméten delge Bolaget
Trafikverkets prognoser for sina ataganden. Upprittad budget ir inte bindande fér
Trafikverket dock ska avvikelser frin kostnadsram foredras och beslutas gemensamt i
samradsgruppen. Trafikverket ansvarar for betalning av fakturor och férdelar kostnaderna
mellan Staden och Bolaget enligt budget.

Bolaget initicrar start av projektering och ska innan arbetet paborjas godkiinna framtagen
budget for projekteringen.

§ 10 ERSATTNINGAR VID TAGFORSENINGAR OCH/ELLER
SKADA PA JARNVAGSANLAGGNINGEN

Tagforseningar

Om tagférsening uppstdr genom Bolagets entreprendrs vallande, t.ex genom att anvisade
spardispositionstider dverskrids eller pa grund av arbetenas utférande, ska Trafikverket
ersittas med 15 000 kr for varje pabdrjad tiominutersperiod per tdg som passerar.
Ersittningen utgér utan att Trafikverket eller trafikutdvaren behdver styrka forlust.
Ersittningen maximeras till tolvmiljoner (12 000 000) kronor for varje forseningstillfille.

Skada pa jéirnvégsanldggningen
Vid skada pa jirnvigsanldggningen som bolaget eller dess entreprendr orsakar, ska
reparation utforas av Trafikverket pa Bolagets bekostnad.

Ersdttningstransporter efc

Om stérningen blir sa stor att trafikutévaren maste omdirigera tag cller erbjuda
tdgoperatorerna annat fard-/transportmedel, cller i dvrigt d&samkas cxtra kostnader, ska
Trafikverket utdver ersittningen for tigforseningen iiven crséttas for de faktiska kostnaderna
for detta.

Sign. Staden, Bolaget, Trafikverket:
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§ 11 SAMORDNING

Parterna utser Trafikverket som samordnare av el- och trafikséikerhet samt arbetsmiljé for
samtliga aktorers verksamhet for arbeten i cller i nidrhet av befintlig jirnviigsanslidggning.

Parterna ska samordna arbetena med Intunnlingen med dvriga exploateringsatgérder 1
Albanoomridet sa att trafiken pa Viirtabanan kan fortgd utan stérningar. Undantag vad giiller
stérningar i trafiken maste sirskilt §verenskommas mellan Trafikverket och Bolaget.
Intunnlingen ska planeras in i Bolagets tidplaner sa att en effektiv produktion séikerstills.

§12 TIDPLAN

Trafikverket, Bolaget och Staden ska ta fram en gemensam tidplan for arbetena med
Intunnlingen och Byggnationen. Inriktningen i tidplanen ér att arbeten med Intunnlingen
pabérjas under 2014. Avgorande for detta dr huruvida erforderliga spérdispositioner kan
erhallas samt att Trafikverkets ledtider for granskning och godkdnnande av handlingar
medger detta. For att hinna fa BAP-tider for Intunnlingen forbinder sig Bolaget att limna
besked om byggstart till Trafikverket senast december 2012.

For att siikerstiilla en effektiv produktion ska projektering paborjas i god tid. Parterna ska

snarast efter detta genomforandeavtals patecknande uppriitta en gemensam tidplan for
arbetenas projecktering och genomforande.

§13 BYGGMOTEN, BESIKTNINGAR M. M. '
Bolaget och Staden ska beredas tillfille att delta pd byggmoten, syner, besikiningar etc.

Trafikverket har det samordnande ansvaret for byggledning och byggméten samt ér

kontraktsombud. Bolaget och Staden ska beredas tillfille att delta i byggmoten. Andrings-

och tilliggsarbeten ska anmilas pa byggmoten.

Besiktning ska utforas av besikiningsman som utses av Trafikverket.

Tratikverket ansvarar for att leda och samordna erforderliga jarnvigstekniska
ibruktagandebesiktningar.

§14 LEDNINGAR OCH KABLAR MED TILLBEHOR

For de ledningar/kablar som kommer att forliggas inom jirnvigsfastigheten under
genomforandet av detta projekt ska permanenta ledningsavtal upprittas mellan Trafikverket
och respektive ledningsiigare. Dessa avtal ska upprittas s snart ledningarna/kablarna dr
anlagda och erforderligt relationsmaterial finns framtaget.
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§ 15 MILJO/ARBETSMILJO

Staden har upprittat en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for omrédet. Bolaget ska utifrén
denna MKB uppriitta en évergripande miljéledningsplan for arbete avseende Byggnationen.
Till denna miljéledningsplan ska Trafikverket uppriitta sirskild miljéledningsplan for arbeten
med Intunnlingen och kommunicera denna med Staden och Bolaget.

Nir Bolaget later utfora aktiviteter inom Trafikverkets anldggningsomride cller utom
omrddet men som kan péverka Trafikverkets anldggningar, entreprenadarbeten eller
pagdcnde jarnvigstrafik ska Bolaget tillse att beslutsfihig person deltar i Trafikverkets
samordningsméte enligt Arbetsmiljolagen fore det att aktiviteterna utférs. Bolaget ska édven
utfora en riskanalys om hur deras arbeten kan paverka siikerheten for Trafikverkets
anldggningar och jarnvigstrafiken. Riskanalysen ska foredras for och de eventuellt
forebyggande aktiviteterna ska godkiinnas av Trafikverket fore det att byggherrens
entreprendr etablerar.

Parterna avser att i god tid innan arbetena bérjar uppriitta gemensamt produktions PM diir
ansvar for arbetsmiljd och samordning pa arbetsplatsen tydligt framgér.

§ 16 INFORMATION

Staden och Bolaget ansvarar for all generell information till allménheten.

Trafikverket ansvarar for information till ndrboende som &r kopplat till eventuella stérningar
orsakade av Intunnlingen. Trafikverket ansvarar dven for information till trafikutovare.

§17 AGANDE
Trafikverket dger jdmvigsanliggningen och tunnelkonstruktion.

Staden dger viganldggning for Rudammsviigen inklusive erforderliga viigforstirkningar och
samtliga delar som inte tillhor jarnviigsanlidggningen.

Agandegrins mellan Trafikverkets tunnelkonstruktion och stadens viiganliggning framgar av
bifogad grinssnittsritning, Bilaga 4.

§18 DRIFT, UNDERHALL OCH FORNYELSE
Ansvaret for drift, underhall och férnyelse foljer dgandet enligt § 17.
Ett drifts- och underhallsavtal for korsningen Ruddammsviigen/Intunnlingen ska tecknas

mellan Trafikverket och Staden. I detta ska det framgé att Staden ansvarar for
omhindertagande av dagvatten, ytvatten etc.

Sign. Staden, Bolaget, Trafikverket:
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§19 RELATIONSHANDLINGAR

Relationshandlingar fér Intunnlingen #gs av Trafikverket.

§ 20 GARANTIATAGANDE

Garantier for Intunnlingen fors over till Trafikverket vid tidpunkt for godkénd slutbesiktning,

§ 21 BETALNING OCH FAKTURERING
En betalningsplan ska upprittas i samforstdnd mellan parterna.

Tratikverket fakturerar Bolaget kvartalsvis, med start 1:a kvartalet 2013, och efter
overenskommen slutuppgorelse enligt § 22, mot verifierade kostnader.

§ 22 SLUTUPPGORELSE
Nir arbetena enligt detta avtal dr firdigstillda ska en slutuppgorelse upprittas for slutlig

reglering av parternas dtagande enligt detta avtal. Denna slutuppgérelse ska vara upprittad
snarast efter godkind slutbesiktning av i detta avtal ingdende arbeten.

§ 23 OVERLATELSE AV AVTALET

Detta avtal far inte av nigon part dverlatas pa annan utan de andra parternas skriftliga
medgivande.

§ 24 TVIST
Tvist i anledning av detta avtal ska i forsta hand 16sas genom forhandling mellan parterna.

Kan frivillig dverenskommelse inte uppnds ska tvisten slutligen avgoras av svensk allmin
domstol och enligt svensk riitt. Forsta instans ska vara Stockholms tingsriitt.

§ 25 AVTALETS GILTIGHET
Avtalet giller under forutsittning att féljande villkor upptylls:

att detta genomforandeavtal godkiinns av Stockholms stads kommunfullmiiktige senast
2013-12-31,

att detaljplan S-Dp 2008-21530-54 antas av kommunfullmiktige senast den I juni 2014
genom beslut som senare vinner laga kraft,
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att samtliga villkor i exploateringsavtal rérande Albano mellan Staden och Akademiska Hus
har uppfyllts senast den 1 januari 2014, samt

att styrelsen i Akademiska Hus AB (publ) senast 2013-06-16 godkinner att Akademiska

Hus ingétt detta avtal pa dess angivna villkor.

Detta avtal dr uppriittat i tre likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Solna 2012- 12 - 1Y Stockholm 2012-
Akademiska Hus Steelhetnr AB Stockholms stad

Sten UWetterbl el

NN

Solna 2012- / [ ol

Trafikverket

/2
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Albano Kostnadsbeddmning 2012-10-26
Virtabanan Intunnling av Vartabanan Ver 00.01
enligt Dp rev 2012-10-12 K Pleiner

Sid 1 (2)

Forutsdttningar
1 Prisniva mars 2012 exkl byggherrekostnader och moms
2 Intunnlingens langd enligt Dp 2008-21530-54 rev 2012-10-12 = 325 m inklusive
forlangning for att rymma lokalgatan parallellt med Roslagsbanan.
3 Invidndig bredd = 12,0 m férutom 65 m i dstra danden som breddas till 18,5 m.
| dvrigt inga arbeten for eventuell framtida station.
4 Tunneln utfors enligt WSP skiss 2012-04-05 och enligt Tunnel 11. Invandig fri hojd
ovan ROK &r ddrmed = 6,3 m. Konstruktionsdimensioner enligt WSP tidigare bedomningar.
5 Bedémningen innefattar isolering och skyddsbetong ovan tunneln samt skyddsmatta mot viggar
men inte motfyllningar eller markarbeten mot tunnelvaggar eller ovan tunneln.
6 Under genomférandetiden anlaggs ett temporart spar sdder om det befintliga, dock pa ett sddant
sétt att ingrepp inte behdver ske i bergpartiet som ligger i dagen invid Roslagsvagen.
Inte heller &r nagon paverkan eller ombyggnad av bron dver Roslagsvdagen medréaknad.
7 Grundférhallandena har antagits vara friktionsmaterial pa narliggande berg med viss sprangning.
8 Det permanenta spdret avisoleras med ballastmatta. Framtida spar isoleras inte.
9 Temporirt spar med véxlar rivs och atervinns efter att det permanenta sparet byggts
10 Befintlig korsning med vag stangs under byggtiden och rivs.
11 Tunneln har férutsatts byggas innan intilliggande bebyggelse pabdrjas.
12 BEST-arbeten inklusive projektering och rivningar enligt tidigare avstdmning med Trafikverket
13 Overgripande projektledning och overhead fér berdrda parter ingar inte i bedémningen
14 Beddmningarna ar baserade pa ett mycket dversiktligt underlag och behdéver verifieras i den
fortsatta projektutvecklingen.

Kostnadsheddmningar
1. Mark- och betongarbeten

Pos Arbete Enhet  Méngd A-pris Belopp
1 Atgirder for skydd mot spar under byggtiden mi 325 10000 3250000
2 Rivning vagkorsning med urkoppling av system st 1 275000 275000
3 Markarbeten for temporart spar mil 375 8 000 3000 000
4 Spont eller atgard for schakt av sulor ndra spar m1 650 1000 650 000
5 Spont samt atgard for schakt ndra Roslagsbhanan st 1 200000 200 000
6 Markarbeten fér n:a grundsulan och perm spar m?2 3500 800 2 800 000
7 Markarbeten for s:a grundsulan m2 1000 800 800 000
8 Form grundsulor m?2 1100 675 742 500
9 Avstangare grundsulor m?2 150 675 101 250

10 Armering grundsulor ton 150 17 500 2 625000
11 Betong grundsulor m3 1200 2200 2 640 000
12 Aterfyllning mot grundsulor m3 1000 450 450 000
13 Form tunnelvaggar m?2 9450 800 7 560 000
14 Avstangare tunnelviggar m2 300 800 240 000
15 Armering tunnelvaggar ton 570 19500 11115000
16 Betong tunnelvaggar m3 3 800 2400 9120000
17 Valvform tunnel med filigranlésning m2 4325 2200 9515 000
18 Ingjutningsgods for kontaktskena st 1 200000 200 000
19 Avstangare valvform m?2 360 750 270 000
20 Armering tunnelvalv ton 575 18500 10637500
21 Betong tunnelvalv m3 3850 2 400 9 240 000
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22 Vingmursanslutningar mot slant Roslagsbanan st 1 100000 100 000
23 Nodutgang till anslutande utrymningsutrymme st 1 275000 275 000
24 Isolering ovan tunnelvalv med nedvikning pa vagg m2 5400 900 4 860 000
25 Skyddsbetong ovan tunnelvalv m?2 4 800 275 1320000
26 Matta mot yttervaggar som ska motfyllas m2 1000 175 175000
27 Aterstilining slintkon mot Roslagsbhanan st 1 100000 100 000
28 Avjamning och underballast for permanent spar m2 1750 300 525000
29 Utldggning ballastmatta under permanent spar m2 1500 1600 2 400 000
30 Frostisolering invdndigt pga grund schakt m2 1000 350 350 000
31 Kabelkanaler med anslutande gdngbaneplattor m1l 350 1000 350 000
32 Justering markarbeten i sparniva st 1 250000 250 000
33 Belysning inom tunnel ml 325 1600 520 000
34 Brandvattenledning med brandposter st 1 600000 600 000
35 Rokgasflaktar st 1 175000 175 000
36 Kraft dito st 1 175 000 175 000
Summa mark- och betongarbeten 20256 kr/m2 87 606 250
Summa entreprendrens direkta kostnader 87 606 250
Allmanna kostnader % 20 17 521 250
Projektering % 6 6 307 650
CA, RoV % 10 11143515
Osynligt och ATA % 10 12 257 867
Summa mark- och betongarbeten 31176 ki/m2 134 836 532

2. BEST-arbeten

Pos Arbete Enhet  Mingd A-pris Belopp
1 BEST-arbeten for temporért spar m1l 375 10 000 3750 000

2 Vaxlar for temporart spar st 2 3000000 6 000 000

3 Rivning av befintligt spar m1l 350 750 262 500

4 Omkoppling kontaktledningar under byggtiden st 1 1000000 1 000 000

5 Nytt permanent spar inkl 6vre ballastlager ml 350 10 000 3 500 000

6 Omkopplingar mellan temp och permanent spar st 1 500000 500 000

7 Demontering av temporart spar och BEST dito ml 375 1500 562 500

8 Atervinning vaxlar och material temporart spar st 1 -3500000 -3500000

8 El- och sparbevakare under byggtiden dgr 300 10 000 3000000
Summa BEST-arbeten som UE-pris inkl omkostnader 15 075 000
Projektering BEST % 15 2261 250
Delsumma BEST som UE-pris inkl projektering 17 336 250
ATA % 8 1386 900
Summa BEST inkl projektering och ATA 18 723 150

3. Summa mark- och betongarbeten samt BEST enligt ovan 153 559 682
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