Utlatande 2013:82 RII + RV (Dnr 314-650/2013)

Forbifart Stockholm mellan E4/E20 vid Kungens kurva

och E4 vid Haggvik

Genomforandeavtal med Trafikverket
Framstallan fran exploateringsnamnden samt trafik- och renhallnings-
namnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Exploateringsnamndens och trafik- och renhéllningsndamndens forslag
till genomférandeavtal med Trafikverket i enlighet med bilaga 2 till
utlatandet godkanns.

2. Exploateringsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden ges i
uppdrag att traffa erforderliga kompletterande avtal till genomforan-
deavtalet, under forutsattning att dessa dels ansluter till tréffat genom-
forandeavtal, dels inte innebér ytterligare ekonomiska ataganden for

staden utdver det som ryms inom namndernas delegation.
3. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Ulla Hamilton och Joakim Larsson anfor fol-
jande.

Arendet

Infoér utbyggnaden av Forbifart Stockholm har ett forslag till genomforandeav-
tal upprattats mellan Trafikverket och Stockholms stad. Avtalet avser den del




av projektet som ar beldagen inom stadens grénser. Utbyggnaden, som Trafik-
verket genomfor med stod av arbetsplan, baseras pa stadens detaljplaner.

Forslaget till genomforandeavtal utgar fran det s.k. medfinansieringsavtalet
fran ar 2009, som klargor att Trafikverket med statliga medel och trangselskatt
ska bekosta och genomfdra projektet.

Avtalet reglerar ansvars- och arbetsfordelningen mellan staden och Trafik-
verket vad galler markatkomst for projektet, bade for mark som tas i ansprak
permanent for vagbyggande och mark for tillfalliga etableringar och arbetsom-
raden.

Avtalet reglerar hur Trafikverket ska ersatta staden for inkomstbortfall av-
seende markomraden dar staden har intakter fran arrenden eller upplatelser.
Avtalet ger Trafikverket rétt att utan avgift nyttja allmén plats och mark utan
plan dér staden saknar intakter.

Beredning

Arendet har beretts av exploateringsnamnden och trafik- och renhallnings-
namnden som har skrivit ett gemensamt tjansteutlatande. Arendet har remitte-
rats till stadsledningskontoret for yttrande.

Stadsledningskontoret anser att det framforhandlade genomférandeavtalet
som godkants av exploateringsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden
ar godtagbart for staden. Ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och staden
beddms som rimlig. Stadsledningskontoret delar exploateringsndmndens och
trafik- och renhallningsnamndens bedomning att de ekonomiska riskerna for
staden i projektet ar skéligen begransade. Detta baserat pa att det ar Trafikver-
ket som star for finansieringen av sjalva huvudprojektet, vilket definieras mer i
detalj i avtalet.

Vara synpunkter

Forbifart Stockholm ar ett mycket angelaget infrastrukturprojekt av saval lo-
kal, regional som nationell betydelse. Darfor ar det mycket gladjande att
Stockholms stad och Trafikverket kan teckna ett genomférandeavtal for pro-
jektet. Noggranna forhandlingar har resulterat i ett avtal dar ett gemensamt
ansvarstagande fran bade Stockholms stad och Trafikverket star i centrum.
Forbifart Stockholm kommer att sammanlénka en region som annars riske-
rar att véxa isar. FOr stockholmarna kommer Forbifart Stockholm att innebdra
battre framkomlighet inte bara vid resor forbi Stockholm utan ocksa i de cen-
trala delarna av staden och regionen. Forbifarten moéjliggér en utbyggd och



utvecklad kollektivtrafik samt fler kopplingar i kollektivtrafiksystemet. Forbi-
farten minskar sarbarheten i Stockholms infrastruktur.

For Stockholms stad &r forbifarten inte enbart ett transportinfrastrukturpro-
jekt, utan ocksa ett viktigt stadsbyggnadsprojekt som kommer att mojliggora
att nya bostader, stadsdelar och arbetsplatser véaxer fram. Utan en ny nord-
sydlig koppling Over Saltsjo-Malarsnittet riskerar annars Stockholm att véxa
isar och jobbskapande tillvaxtmojligheter att ga forlorade. | det sammanhanget
ar genomforandeavtalet ytterligare ett viktigt steg pa vagen mot en fardig For-
bifart Stockholm.

I dvrigt hanvisar vi till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Genomforandeavtal. Forbifart Stockholm mellan E4/E20 vid Kungens
kurva och E4 vid Haggvik.
3. Oversiktskartor
4. Del av systemhandling

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt féljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta

1. Att exploateringsnamndens och trafik- och renhallningsnamndens for-
slag

1 till genomférandeavtal med Trafikverket avslas.

2. Att avbryta planeringen av Forbifart Stockholm.

3. Samt att anféra foljande

Planeringen av Forbifart Stockholm ska avbrytas. Forbifart Stockholm gar emot de av
riksdagen beslutade transportpolitiska malen och medfér att det blir svarare att na de
nationella och regionala miljokvalitetsmalen. Projektet leder inte till en effektivare och
energisnalare transportinfrastruktur. | Stockholmsfdrhandlingen finns ett atagande om
att vagtrafikens koldioxidutslapp ska minska med 30 procent fram till 2030, detta
atagande ar dven infort i den av landstinget beslutade RUFS 2010. Detta dtagande ar
att betrakta som ett villkor for att Stockholmsforhandlingens atgérder ur ett klimatper-
spektiv ska vara mojliga att genomféra. Om Fdérbifart Stockholm byggs leder det till
en spridd stadsstruktur, ékad trangsel genom inducerad trafik och hégre koldioxidut-
slapp fran trafiken, 6kat buller och halsovadligt hoga halter av partiklar i tunnlar och
tunnelmynningar m.m. Forbifart Stockholm medfor att andelen kollektivtrafik minskar
och kostnaden pa 45 miljarder inklusive rantor i 2009 ar prislage medfor att viktiga



investeringar inom kollektivtrafiken undantrangs. Beslutet att samtliga pengar fran
trangselskatten till &r 2053 gar till vaginvesteringar bryter &ven mot folkomréstningen
om trangselskatt fran ar 2006.

Projektet paverkar naturreservat, omraden upptagna som Natura-2000 och art-
skyddsforordningen. Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska sikerstallas genom
vattendirektivet riskerar att paverkas negativt, bland annat Malaren som utgér dricks-
vattentackt for cirka 2 miljoner manniskor i Méalardalen. Igelbacken och Billstadn med
sin déliga ekologiska status hotas av Forbifart Stockholm.

Omradena vid Hjulstamotet och Hanstamotet kommer att paverkas starkt av mo-
torvagens kraftfulla ingrepp i natur och narliggande boendemiljéer. Grénomraden och
naturreservat far irreversibla ingrepp och boende péverkas av forhojda nivéer av hal-
sovadliga partiklar vid tunnelmynningar och fran trafikleden, samt 6kat buller. Trafik-
verket anger att en nedgravning forsamrar luftkvalitén i tunneln och finner det mer
lampligt att istallet forsamra boendemiljon for de som inte anvander motorvagen. P&
liknande satt paverkas boende vid de 6vriga tunnelmynningarna av partiklar och bul-
ler, i bland annat Skarholmen kravs vidare atgarder for att na bullerriktlinjerna och vid
Vinstamotet patalas de forhojda trafikmangderna pé kringliggande gator. Franluftstor-
nen paverkar stadsmiljon negativt, orsakar utslapp av luftfororeningar och riskerar att
medfdra industribuller. Flera fornlamningar hotas av franluftstornen. Trafikverket har
inte heller for avsikt att aktiv rena luften trots att L&nsstyrelsen forutsatter att Trafik-
verket utreder mojligheterna for detta.

Forbifartens foresprakare bortprioriterar klimatfragan samt medvetet véljer att ska-
pa en glesare bebyggelsestruktur, helt och hallet mot uttalade ambitioner. Trafikforsk-
ningen &r enlig om att projektet Forbifart Stockholm &r negativt for de transportpoli-
tiska méalen och miljomalen. Miljopartiet anser att planeringen ska avbrytas och istallet
genomfodra satsningar som medfor att den samlade malbilden for transportsektorn
uppnas.

Trafikverkets utredning Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal
och véagen dit (27 april 2012) anger att vagtrafiken utdver teknikutvecklingen pa for-
don och brénslen behéver minska med 20 procent till &r 2030 for att na klimatmalen. |
storstdderna behdvs en annu stdrre minskning med 25 procent. Rapporten anger att en
sadan utveckling far positiva effekter aven for andra beslutade miljémal och for trafik-
sakerheten. D& klimatfragan ar en prioriterad fraga for transportsektorn ser Miljoparti-
et denna framtidsbild som nédvandig och dnskvérd. Med reducerad vagtrafik saknas
behovet av investeringar i ny vagkapacitet. Investeringsmedel ska darfor tillféras de
alternativa transportslag som vantas dverta den reducerade végtrafiken, som till exem-
pel cykel och kollektivtrafik.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och féreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Exploateringsnamndens och trafik- och renhallningsnamndens forslag
till genomférandeavtal med Trafikverket i enlighet med bilaga 2 till ut-
latandet godkanns.

2. Exploateringsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden ges i upp-
drag att traffa erforderliga kompletterande avtal till genomférandeavta-
let, under forutsattning att dessa dels ansluter till traffat genomforande-
avtal, dels inte innebér ytterligare ekonomiska ataganden for staden ut-
over det som ryms inom ndmndernas delegation.

3. Beslutet i &rendet justeras omedelbart.

Stockholm den 29 maj 2013

Pa kommunstyrelsens vagnar:
ANN-KATRIN ASLUND

Ulla Hamilton och Joakim Larsson
Ulrika Gunnarsson

Reservation anférdes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (b&da MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt féljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta

1. Att inte teckna genomférandeavtal med Trafikverket
2. Avbryta arbetet med Forbifarten
3. Att dérutdver anfora

Vansterpartiet har i alla beslutsinstanser sagt nej till det omoderna projektet "Forbifart
Stockholm”. Beslutet om Forbifart Stockholm &r ett strategiskt, tungt vagval, som
inbjuder till 6kad biltrafik, och lurar medborgarna att tro att det kommer att leda till
minskade koer, nar vi vet att fler och stérre vagar leder till mer trafik och vaxande
koer.

Samtidigt som klimatet i allt hogre utstrackning paverkas av utslappen fran bilis-
men bestdmmer sig den borgliga alliansen for att 6ka biltrafiken genom byggandet av
forbifarten. Det kommer fram alltfler oroande fakta, till exempel att partikelhalterna
och majligen ocksa kvaveoxidhalterna blir sd hoga att det i praktiken inte ar mojligt att



fardas genom tunneln oskyddad. Hur ska detta fungera med den kollektivtrafik man
sager ska ga i tunneln. En rad fragor inom risk- och sakerhetsomradet &r inte I6sta,
t.ex. hantering av kdsituationer, slacksystemets utformning och funktion, utrymning
fran saker plats med buss. Fortfarande finns inte beskrivet hur riskhanteringen av
farligt gods i tunneln ska ga till.

En satsning pa motorvagar ar en satsning pa utglesning. Nar det galler Forbifart
Stockholm &r detta extra tydligt. Férbifart Stockholm byggs inte fér dagens trafik, utan
for att 6ppna upp for ny trafik mellan Stockholms norra och sédra regionhalvor och
Oppna upp nya omraden for exploatering. Detta star i total motséttning till strategierna
i Stockholms Oversiktsplan och i RUFS 2010 om att fortata och bygga staden inét for
att minska transportbehovet.

Att bygga Forbifart Stockholm &r att backa in i framtiden! Var bestamda uppfatt-
ning ar att istallet satsa pa cykel- och kollektivtrafik for att kunna méta det okade anta-
let invanare.

I ett langsiktigt hallbart Stockholm satsas offensivt pa en hallbar stadsstruktur och
hallbara transporter. Forbifart Stockholm kommer att kosta skattebetalarna 6ver 60
miljarder kronor. Alliansens finansieringslosning pa Forbifart Stockholm bygger pa
fem miljarder i statligt stod och resten lanefinansiering. For att betala ranta och
amortera av lanet vill de ta intakterna fran trangselavgifterna, ndgot som beréaknas ta ca
40 ar.

Vi vill anvanda intakterna fran trangselavgifterna till att utveckla en modern och
attraktiv kollektivtrafik. Anvands intékterna istéllet till att betala Forbifart Stockholm
kommer den minskade klimatpaverkan fran trangselavgifterna att 4tas upp av 6kade
trafikvolymer, samtidigt som den nédvéndiga utbyggnaden av kollektivtrafiken far sta
tillbaka.

Storskaliga motorvégsbyggen &r en gammalmodig trafikldsning utan férankring i
dagens klimatdebatt. Avbryt arbetet med Forbifarten.



ARENDET

Infoér utbyggnaden av Forbifart Stockholm har ett forslag till genomférandeav-
tal (se bilaga 2) upprattats mellan Trafikverket och Stockholms stad. Avtalet
avser den del av projektet som ar beldgen inom stadens granser. Utbyggnaden,
som Trafikverket genomfor med stod av arbetsplan, baseras pa stadens detalj-
planer.

Forslaget till genomférandeavtal utgar fran det sa kallade medfinansie-
ringsavtalet fran ar 2009 och reglerar ansvars- och arbetsfordelning mellan
staden och Trafikverket vad galler markatkomst for projektet, bade for mark
som tas i ansprak permanent for vagbyggande och mark for tillfalliga etable-
ringar och arbetsomraden. Avtalet reglerar aven hur Trafikverket ska ersétta
staden for inkomstbortfall avseende markomraden dar staden har intakter fran
arrenden eller upplatelser. Avtalet ger Trafikverket ratt att utan avgift nyttja
allman plats och mark utan plan dér staden saknar intékter.

Trafikverket star for projektmedel for utgifter avseende projektering, upp-
handling, byggande och genomftrande av projekt Forbifart Stockholm. | detta
ingar planavgifter, lantmateriforrattningar, kostnader for markatkomst och
tillfalliga etableringar. 1 enlighet med kommunfullméktiges beslut den 7 april
2008 har dock staden delfinansierat arbetsplanarbetet med 50 mnkr i prisniva
2008-01-01. Med tecknandet av det i detta &rende foreslagna genomférandeav-
talet ar avtalet fran ar 2008 slutreglerat, vilket innebdr att staden avstar fran att
aterkréva dessa medel.

Staden svarar for utgifter for egen personal som deltar vid férhandlingar,
moten, granskningar etc. samt for arbete med inlésen av mark m.m. Invester-
ingsutgifterna for detta bedoms till totalt ca 48 mnkr, fordelat pa ca 40 mnkr
for trafik- och renhallningsnamnden och ca 8 mnkr for exploateringsnamnden.
De ekonomiska riskerna for staden i projektet bedéms som skaligen begrénsa-
de.

For de etableringsomraden dér staden har intakter fran arrenden eller uppla-
telser regleras i genomférandeavtalet hur Trafikverket ska ersatta staden for
dessa intaktsbortfall. Minskade intékter fran markupplatelser som en foljd av
avtalet bedéms idag till ca 5 mnkr totalt under projektets genomférande.

Nar projektet ar klart tar trafik- och renhallningsnamnden 6ver nya gator
och anléggningar som enligt trafik- och renhallningsnamndens bedémning
motsvarar ett anlaggningsvarde av ca 120 mnkr i Skdrholmen, Vinsta, Hjulsta
och Akalla.



Exploateringsnamnden

Exploateringsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 18 april 2013
féljande.

1. Exploateringsnamnden godkanner, bilagt till tjansteutlatande, forslag
till genomforandeavtal for Forbifart Stockholm samt foreslar att kom-
munfullméktige godkanner avtalet.

2. Exploateringsnamnden foreslar att kommunfullmaktige ger exploate-
ringsndmnden i uppdrag att traffa erforderliga kompletterande avtal till
genomfdrandeavtalet, under forutsattning att dessa dels ansluter till
traffat genomfdrandeavtal och dels inte innebar ytterligare ekonomiska
ataganden for staden utover det som ryms inom namndernas delega-
tion.

3. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Elin Olsson (MP), bilaga 1.
Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh m fl. (V), bilaga 1.
Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsndmnden beslutade vid sitt sasmmantrade den 18
april 2013 foljande.

1. Trafik- och renhallningsnamnden godkanner, bilagt till tjansteutlatan-
det, forslag till genomférandeavtal for Forbifart Stockholm samt fore-
slar att kommunfullméktige godkéanner avtalet.

2. Trafik- och renhéllningsnamnden foreslar att kommunfullméaktige ger
trafik- och renhallningsnamnden i uppdrag att traffa erforderliga kom-
pletterande avtal till genomférandeavtalet, under forutsattning att dessa
dels ansluter till traffat genomférandeavtal och dels inte innebar ytterli-
gare ekonomiska ataganden for staden utéver det som ryms inom
namndens delegation.

3. Trafik- och renhéllningsnamnden godkanner att trafikkontoret avsétter
investeringsmedel om 40 mnkr fordelat pa en tiodrsperiod for arbetet
med Forbifart Stockholm.

4. Trafik- och renhallningsnamnden beslutar att omedelbart justera para-
grafen.



Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.
Reservation anférdes av Tobias Johansson (V), bilaga 1.

Trafikkontorets och exploateringskontorets gemensamma tjansteutlatande
daterat den 3 april 2013 har foljande lydelse.

Kontoren foreslar att exploateringsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden for
respektive ndmnds rédkning godké&nner avtalet och dverlamnar det till kommunfullmék-
tige for godkannande.

Kontoren foreslar ocksa att berérd namnd ges i uppdrag att traffa erforderliga
kompletterande avtal till genomférandeavtalet, under forutséttning att dessa inte inne-
bar ytterligare ekonomiska ataganden for staden utéver de som framgar av genomfo-
randeavtalet.

Trafikkontoret foreslar att trafik- och renhallningsnamnden godkénner att kontoret
avsatter investeringsmedel om 40 mnkr fordelat pa en tiodrsperiod for arbetet med
Forbifart Stockholm.

Kontoren foreslar slutligen att namndernas beslut i drendet justeras omedelbart.

BEREDNING
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret for yttrande.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 3 maj 2013 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Staden och Trafikverket har forhandlat om genomforandeavtalets innehall i mer an tva
ar. Bada parter har i detta efterstravat att projektet ska kunna genomforas. Avtalets
slutliga innehdll &r resultatet av ett flertal sma kompromisser och méste anses vara
ordentligt genomarbetat.

Stadsledningskontoret anser att det framférhandlade genomférandeavtalet som
godkants av exploateringsnamnden och trafik- och renhallningsnamnden ar godtagbart
for staden. Ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och staden beddms som rimlig.

Stadsledningskontoret delar exploateringsnamndens och trafik- och renhallnings-
ndmndens bedémning om att de ekonomiska riskerna for staden i projektet bedéms
som skaligen begransade. Detta baserat pa att det ar Trafikverket som star for finansie-
ringen av sjélva huvudprojektet, vilket definieras mer i detalj i bifogat avtal.

De anlaggningar som tas 6ver fran Trafikverket ska &sattas ett varde i stadens an-
laggningsregister. Trafik- och renhallningsnamnden har uppskattat vérdet till 120



mnkr. Anldaggningarnas verkliga varde far faststallas i dialog med Trafikverket efter
fardigstallande.

Gallande forslag till genomférandeavtal med Trafikverket hanvisas till stadsled-
ningskontorets tjansteutlatande.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Exploateringsnamnden
Reservation anfordes av Elin Olsson (MP) enligt foljande.

Avsla punkt 1, 2 och 3.

Tillkannage som sin &sikt att trangselskattepengarna och 6vriga pengar som
avsatts till forbifart Stockholm ska ga till utbyggnad av kollektivtrafik i Stockholmsre-
gionen.

Anfbra foljande:

Forbifart Stockholm innebdr en avsevérd forsémring av Stockholmsregionens luft-
kvalité, okade koldioxidutslapp, 6kad trangsel, bullerproblem och att vardefull natur-
mark forstors. | stéllet for att lagga trangselskattepengarna pa forbifarten bor de laggas
pa kollektivtrafik som &r ett betydligt mer miljovanligt resealternativ. Att satsa peng-
arna pa kollektivtrafik &r dessutom i linje med utslaget av folkomrostningen ar 2006.

Att, som kontoret papekar, stora delar av gatunatet kommer att avlastas fran biltra-
fik stammer enligt trafikforskningen inte. Att bygga fler motorvéagar innebér inte bara
att det tillkommer trafik pa platsen for sjalva motorvégen, det innebar ocksa att fler
manniskor koper bil och i hdgre utstrdckning anvénder bilen som transportmedel,
vilket gor att biltrafiken 6kar i hela regionen.

Det ar ocksd anmarkningsvart att kontoret, i dess beskrivning av konsekvenser av
projektet, endast jamfor med vad som skulle hdnda med trafiken i ett nollalternativ,
dvs. om man inte skulle vidta ndgra atgarder. Jimforelsen borde i stallet ha varit med
en satsning pa kollektivtrafik.

Att vidta atgarder som innebar en 6kning av biltrafiken trots att trafikverkets kapa-
citetsutredning visat att biltrafiken behdver minska med 25 procent i Storstadsregio-
nerna fram till &r 2030 for att klara de nationella klimatmalen &r ett stort svek mot
kommande generationer.

Forbifarten kommer ocksa att forandra stadsstrukturen pé ett negativt sétt, framfor-
allt i omraden i nérheten av forbifarten men det kommer ocksa bli férandringar som
paverkar hela Stockholmsregionen. Motorvagsbyggen har en tendens att leda till utgle-
sade stader med sa kallade "urban sprawl”. En av konsekvenserna med att glesa ut
stader &r férandringen i handelsmdnster. Motorvéagsbyggen medfor ofta stora shop-
pingcentrum i utkanten av staden dit man forvantas ta sig med bil. Dessa utarmar ofta
lokala stadskarnor och den affarsverksamhet som finns integrerad i bostadsbebyggelse
och andra samhallsfunktioner.

Satsar man i stéllet pa kollektivtrafik, som &r betydligt mer yteffektivt, finns det
forutsattningar for en mer sammanhallen bebyggelsestruktur, fler bostader och mer
levande stadskérnor. Genom en yteffektiv trafikplanering finns det ocksd mer utrymme



att utveckla Stockholms grénomraden, vilka ar viktiga bade for manniskors majlighet
till rekreation men ocksa for att de ger oss vardefulla ekosystemtjénster.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh m fl. (V) enligt foljande.

Att inte teckna avtal med Trafikverket.

Att darutdver anfora:

Vénsterpartiet har i alla beslutsinstanser sagt nej till det omoderna projektet Forbi-
fart Stockholm. Det kommer fram alltfler oroande fakta, till exempel att partikelhalter-
na och mojligen ocksa kvaveoxidhalterna blir sa hoga att det i praktiken inte & mojligt
att fardas genom tunneln oskyddad. Hur ska detta fungera med den kollektivtrafik man
sager ska ga i tunneln. En rad fragor inom risk- och sakerhetsomradet &r inte I6sta,
t.ex. hantering av kdsituationer, slacksystemets utformning och funktion, utrymning
fran saker plats med buss. Fortfarande finns inte beskrivet hur riskhanteringen av
farligt gods i tunneln ska ga till.

Trafik- och renhallningsnamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
féljande.

1. Trafik- och renhallningsnamnden avslar bilagt forslag till genomférandeavtal

for Forbifart Stockholm.

2. Samt att darutdver anfora féljande:

Forbifart Stockholm gar emot de av riksdagen beslutade transportpolitiska malen
och medfor att det blir svarare att na de nationella och regionala miljokvalitetsmalen.
Projektet leder inte till en effektivare och energisnalare transportinfrastruktur. | Stock-
holmsforhandlingen finns ett dtagande om att végtrafikens koldioxidutslapp ska mins-
ka med 30 procent fram till 2030, detta dtagande &r &ven infort i den av landstinget
beslutade RUFS 2010. Detta atagande &r att betrakta som ett villkor for att Stock-
holmsforhandlingens atgarder ur ett klimatperspektiv ska vara majliga att genomfora.
Om Forbifart Stockholm byggs leder det till en spridd stadsstruktur, ékad trangsel
genom inducerad trafik och hogre koldioxidutslapp fran trafiken, 6kat buller och hal-
sovadligt higa halter av partiklar i tunnlar och tunnelmynningar m.m. Darfér ska pla-
neringen av Forbifart Stockholm avbrytas.

Projektet paverkar naturreservat, omraden upptagna som Natura-2000 och art-
skyddsforordningen. Viktiga vattenomraden vars vattenkvalité ska sékerstallas genom
vattendirektivet riskerar att paverkas negativt, bland annat Malaren som utgér dricks-
vattentackt for cirka 2 miljoner méanniskor i Malardalen. Igelbacken och Ballstadn med
sin déliga ekologiska status hotas av Forbifart Stockholm.

Omrédena vid Hjulstamotet och Hanstamotet kommer att paverkas starkt av mo-
torvagens kraftfulla ingrepp i natur och narliggande boendemiljéer. Grénomraden och



naturreservat far irreversibla ingrepp och boende paverkas av forhjda nivaer av hal-
sovadliga partiklar vid tunnelmynningar och fran trafikleden, samt 6kat buller. Trafik-
verket anger att en nedgravning forsamrar luftkvalitén i tunneln och finner det mer
lampligt att istallet forsamra boendemiljon for de som inte anvander motorvagen. Pa
liknande satt paverkas boende vid de 6vriga tunnelmynningarna av partiklar och bul-
ler, i bland annat Skarholmen kravs vidare atgarder for att na bullerriktlinjerna och vid
Vinstamotet patalas de forhojda trafikmangderna pé kringliggande gator. Franluftstor-
nen paverkar stadsmiljon negativt, orsakar utslapp av luftféroreningar och riskerar att
medfdra industribuller. Flera fornlamningar hotas av franluftstornen. Trafikverket har
inte heller for avsikt att aktiv rena luften trots att L&nsstyrelsen forutsatter att Trafik-
verket utreder mojligheterna for detta.

Forbifartens foresprakare bortprioriterar klimatfragan samt medvetet valjer att ska-
pa en glesare bebyggelsestruktur, helt och hallet mot uttalade ambitioner. Trafikforsk-
ningen &r enlig om att projektet Forbifart Stockholm &r negativt for de transportpoli-
tiska malen och miljomalen. Miljopartiet anser att planeringen ska avbrytas och istéllet
genomfora satsningar som medfor att den samlade malbilden for transportsektorn
uppnas.

Trafikverkets utredning Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal
och vagen dit (27 april 2012) anger att vagtrafiken utdver teknikutvecklingen pa for-
don och branslen behdver minska med 20 procent till r 2030 for att nd klimatmélen. |
storstdderna behdvs en &nnu stdrre minskning med 25 procent. Rapporten anger att en
sadan utveckling far positiva effekter aven for andra beslutade miljomal och for trafik-
sakerheten. D& klimatfragan ar en prioriterad fraga for transportsektorn ser Miljoparti-
et denna framtidsbild som nédvéandig och dnskvérd. Med reducerad vagtrafik saknas
behovet av investeringar i ny vagkapacitet. Investeringsmedel ska darfor tillféras de
alternativa transportslag som vantas 6verta den reducerade végtrafiken, som till exem-
pel cykel och kollektivtrafik.

Reservation anférdes av Tobias Johansson (V) enligt foljande.

1. Avsla kontorets forslag till beslut.
2. Dérutdver anfora:

Beslutet om Forbifart Stockholm &r tyvérr ett strategiskt, tungt vagval, som inbju-
der till 6kad biltrafik, och lurar medborgarna att tro att det kommer att leda till mins-
kade koer, nér vi vet att fler och storre véagar leder till mer trafik och vaxande koer.

Samtidigt som klimatet i allt hogre utstrackning paverkas av utsldppen fran bilis-
men bestdmmer sig den borgliga alliansen for att 6ka biltrafiken genom byggandet av
forbifarten. Var bestimda uppfattning ar att istallet satsa pa cykel- och kollektivtrafik
for att kunna méta det 6kade antalet invanare i staden.

En satsning p& motorvagar 4r en satsning pa utglesning. Nar det galler Forbifart
Stockholm &r detta extra tydligt. Férbifart Stockholm byggs inte for dagens trafik, utan
for att 6ppna upp for ny trafik mellan Stockholms norra och sédra regionhalvor och



Oppna upp nya omraden for exploatering. Detta star i total motséttning till strategierna
i Stockholms Oversiktsplan och i RUFS 2010 om att fortita och bygga staden inét for
att minska transportbehovet. Att bygga Forbifart Stockholm &r att backa in i framtiden!

| ett langsiktigt hallbart Stockholm satsas offensivt pa en hallbar stadsstruktur och
héllbara transporter. Forbifart Stockholm kommer att kosta skattebetalarna dver 30
miljarder kronor. Alliansens finansieringslosning péa Forbifart Stockholm bygger pa
fem miljarder i statligt stod och resten lanefinansiering. For att betala ranta och amor-
tera av lanet vill de ta intakterna fran trangselavgifterna, ndgot som beraknas ta ca 30
ar.

Vi vill anvinda intakterna fran trangselavgifterna till att utveckla en modern och
attraktiv kollektivtrafik. Anvands intékterna istallet till att betala Forbifart Stockholm
kommer den minskade klimatpaverkan fran trangselavgifterna att 4tas upp av 6kade
trafikvolymer, samtidigt som den nédvandiga utbyggnaden av kollektivtrafiken far st&
tillbaka.

Storskaliga motorvégsbyggen ar en gammalmodig trafiklésning utan férankring i
dagens klimatdebatt. Lagg ner!!!
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Trafikverket, Region Stockholm org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlénge, nedan kallad
Trafikverket, och Stockholms kommun org.nr.212000-0142, genom dess trafik- och
renhéllningsndimnd och exploateringsnimnd, nedan gemensamt kallade Staden och nir s
#r limpligare Trafik- och renhéllningsndgmnden respektive Exploateringsnémnden har
triiffats foljande

GENOMFORANDEAVTAL

Bilagor:

1.1-1.4  Oversiktskartor
2.1-2.11  Allmén viig med Trafikverket som viighallare och gata med
Staden som huvudman

3 Del av systemhandling
4-16 Forslag till detaljplanekartor
17 Tidplan 2012-11-23

1. INLEDNING

Forbifart Stockholm &r en viktig forutsiittning for en fortsatt utveckling av det snabbt
viixande Stockholmsomradet som en samlad region. Viigen binder samman de norra och
stidra ldnsdelarna, avlastar Essingeleden och innerstaden samt minskar sarbarheten i
regionens trafiksystem. Av viigens 21 kilometer gér drygt 18 kilometer i tunnel, Forbifart
Stockholm &r utpekad som riksintresse. Drygt halva striickan gar genom Stockholms
kommun,

Trafikékningen och den starka befolkningstkningen i Stockholmsregionen méste f6ljas
upp med investeringar i ny infrastruktur, inte minst i nord-sydlig rikining. Detta géller
bade vigar, spir och ledningar. Forbifart Stockholm bidrar pa vigsidan till att halla
samman regionen, knyta ihop regionala kéirnor och ge en dkad stabilitet i systemet.

Ett ramavtal for den s.k. "ringen” och "yitre tviirleden” tecknades ar 1995 mellan
davarande Vigverket och Stockholms kommun genom dess dévarande gatu- och
fastighetsndmnd.

Direfter har ett Medfinansieringsavtal for infrastruktursatsningar enligt
Stockholmsforhandlingen ("Finansieringsavtalet”) godkiints av bl.a. Trafikverket dvs.
davarande Viigverket och Banverket samt Stockholms stad. I avtalet anges bl.a. aft
genomfdrandet av Forbifart Stockholm kriiver en finansiering om ca 27,6 mdkr i 2009 érs
penningvirde, varav statliga anslag 5 mdkr och finansiering via tringselskatt 22,6 mdkr.

I Finansieringsavtalet uttalas ocksa att de ndrmare detaljerna for varje projekt ska regleras
i siirskilda och skriftliga Finansierings- och genomférandeavtal mellan berérda
intressenter. Dessa avtal ska tydligt reglera bl.a. projektets syfte, omfattning och standard,
tidplan, markupplatelser, genomférandeformer, organisation och arbetssétt samt
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finansiering, inrdknat hur fordyringar ska hanteras och fordelas mellan intressenterna. Det
uttalas ocksa att avtalen ska f6lja de principer som redovisas i stycket ovan.

Mot bakgrund av det senare tecknade Finansieringsavtalet som bl.a. reglerar hur Forbifart
Stockholm ska finansieras ér parterna dverens om att det ovan nimnda ramavtalet fran
1995 inte ska tillimpas.

For genomférandet av Forbifart Stockholm krévs en arbetsplan och ett antal detaljplaner.
Arbetsplanen faststiills av Trafikverket och anger bl.a. den allménna végens strdckning.
Detaljplanerna faststiills av Stockholms kommunfullméktige och anger bl.a. ocksé den
allménna viigens stridckning samt markens anvéndning i 6vrigt. Staden bistéar Trafikverket
i genomforandet i enlighet med vad som nidrmare framgér av detta genomftrandeavtal.

5 DEFINITION AV ANVANDA BEGREPP

Nedan definieras i avtalet anviinda begrepp:

Firbifarten De anordningar fér Forbifart Stockholm som utgdr/ kommer att
utgdra allmén viig med Staten genom Trafikverket som
viighallare, se bilaga 2.1-2.11.

Tidplan Utdrag ur Trafikverkets huvudtidplan daterad 2012-11-23, se
bilaga 17.
Projekt FS De i Stockholms kommun beliigna delarna av Forbifarten samt

dirutver de anordningar som Trafikverket anldgger enligt bilaga
2.1-2.11 och punkt 6 nedan och som Staden blir dgare till och
huvudman for.

Projektmedel Med Projektmedel avses triingselskattemedel och statligt anslag
enligt punkten 4.2 i Finansieringsavtalet

3. SYFTE OCH GEOGRAFISK OMFATTNING M.M.

Syftet med detta avtal 4r att reglera forhallandet mellan Trafikverket och Staden vid
projektering, upphandling och genomférandet av Projekt FS.

Avtalet ska dérvid bl.a. reglera parternas dgande, viighallarskap/huvudmannaskap, deras
kostnadsansvar for investering samt drift, underhall och reinvestering liksom
fastighetsbildning.

Den geografiska omfattningen av detta avtal och viighallarskapet/huvudmannaskapet
framgér av bilaga 1.1-1.4 och 2.1-2.11.

4, KOMPLETTERANDE AVTAL

Utéiver detta avtal dr parterna dverens om att féljande avtal kan komma att tecknas vid
behov:
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1. Markavtal innehéllande exempelvis dverenskommelse om 3D-fastighetsbildning,
dndring av befintligt servitut, eventuellt tillkommande permanent utrymmesbehov
och tillkommande nyttjanderitter samt dndrade griinssnitt och fastighetsgrinser
for respektive anldggning m.m.

2. Avtal om forutsittningar vid framtida drift- och underhallsatgérder.

3. Sdrskilda tilliggsavtal till detta genomférandeavtal med anledning av stdrre
fordndringar exempelvis i Tidplanen.

5. GENOMFORANDE

Med Projektmedel projekterar, upphandlar och genomftr Trafikverket Projekt FS i den
omfattning och till den standard och utformning som framgér av detta avtal, sérskilt punkt
6 och bilaga 3.

Under tiden for genomforandet av Projekt FS kan ett antal andra byggnads- och
infrastrukturprojekt komma att genomftras i och omkring Projekt FS arbetsomraden.
Parterna dr dverens om att uppta forhandlingar for att triiffa samordningsavtal i samband
med genomftrandet av eventuella siddana projekt.

5.1  Bygghandlingar
5.1.1 Kommunala anliiggningar

I denna punkt regleras Stadens deltagande i och granskning samt godkéinnande av
bygghandlingar for anldggningar som Staden blir dgare och huvudman till. Andringar i
och tillégg till de firdiga och slutliga handlingarna som efter Stadens godkiinnande utgjort
underlag f6r upphandling av entreprenér regleras i punkt 7 nedan.

Trafikverket ska utarbeta samtliga bygghandlingar och forfragningsunderlag for Projekt
I'S. Trafikverket avser att anviinda digitala 3D-modeller i foérfragningsunderlagen och en
mindre del ritningar &n traditionellt.

Staden ska fram till fiirdigstillande av bygghandlingar beredas tillfille att kontinuerligt
delta vid projekteringen av handlingar rérande anldggningar som Staden blir dgare till och
huvudman f6r och som inte utgér allmén viig med staten genom Trafikverket som
vighallare. Staden ska i god tid innan handlingarnas firdigstillande redovisa eventuella
krav och #ndringsforslag.

De handlingar som berér ovan nimnda anléiggningar ska levereras for granskning samt
dvriga anslutande handlingar som krévs for att férsta helheten i dessa anlédggningar.
Stadens granskning av bygghandlingar ska ske successivt under projekteringsarbetet
enligt granskningsrutiner som i samrid mellan parterna ska tas fram inom

projektet. Granskningen ska sa langt som méjligt utforas i digitala modeller.
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Trafikverket ska meddela Staden minst 14 dagar i forviig att handlingar kommer att
sindas ut for slutgranskning och kalla till ett informationsmdéte angaende berérda
handlingar. Staden ska inkomma med synpunkter pa forslagshandlingar och
detaljprojekterad bygghandling i enlighet med de granskningsrutiner som i samréad ska tas
fram inom projektet. Normal tid for granskning ér 4 veckors forgranskning av fiirdig
handling samt efter justeringar slutgranskning om 2 veckor.

5.1.2 Firbifarten

Staden ska beredas mojlighet att granska och limna synpunkter pa bygghandlingar for
Forbifarten, sdrskilt vad géller delar som ansluter till Stadens anlidggningar, ddr
Forbifarten gar i ytldge, ovanjordsanléggningar eller i fragor som i Gvrigt dr av storre eller
mer principiell betydelse. Rutiner och former for sadan granskning ska utarbetas i
projekigruppen.

52  Skadestindsansvar, foreliigganden m.m.

Trafikverket svarar under byggande av Projekt FS i egenskap av byggherre gentemot
Staden for de skador, oldgenheter och §vrig paverkan som genomforandet av Projekt FS
orsakar tredje man och/eller Staden. Trafikverket ska déirvid bl.a. halla Staden skadelds
for alla ansprak som riktas fran tredje man mot Staden under forutsittning att dessa
ansprak #r direkt eller indirekt héinforliga till byggandet och genomférandet av Projekt
FS. Tredje man inkluderar &ven sidan part som Stockholms kommun genom avtal kan
tvingas utge erséttning till. Trafikverkets ansvar for sddana avtalsforpliktelser forutsitter
dock att avtalsvillkoren #r i enlighet med allméinna réittsprinciper.

Trafikverket ska éven hélla Staden skadelss avseende samtliga kostnader m.m. foranledda
av foreldgganden fran myndigheter som kan komma att riktas mot Staden under byggande
och Genomftrande av Projekt FS.

Trafikverkets ansvar enligt ovan omfattar dven atgérder som vidtas eller underlits av dess
anstillda samt av verket anlitade entreprentrer, leverantorer och 6vriga personer.

Ovanstaende begriinsar eller inskriinker inte det ansvar eller den skadestinds- eller
ersittningsskyldighet som kan &vila Trafikverket enligt bl.a. lag, praxis eller avtal vid
byggandet och genomforandet av Forbifarten.

Efter 6vertagandebesiktning mellan Staden och Trafikverket 6vergdr ansvaret for Stadens
anléggningar till Staden enligt punkt 14.1.

53  Myndighetstillstind

Trafikverket svarar for att myndighetstillstand soks for Projekt FS. Staden anstker om de
erforderliga tillstdnd som endast Staden kan anstka om for de anordningar som Staden
#r/ska bli huvudman for, se bilaga 2.1- 2.11, och som inte utgér allmén véig med Staten
genom Trafikverket som viighallare. Parterna verkar for att alla tillstand finns i sddan tid
att Projekt FS kan genomforas enligt Tidplanen.
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Trafikverket meddelar Staden i god tid vilka anskningar/tillstand som #r aktuella samt
ombesdrjer och bekostar framtagandet av de underlag som krivs for Stadens
anstkan/tillstand.

54  Detaljplaner

Staden och Trafikverket ska verka for att erforderliga nya detaljplaner for genomférandet
av Projekt F'S antas och vinner laga kraft.

Trafikverket bekostar samtliga planavgifter med Projektmedel.
55  Kartunderlag
Parterna noterar att separat avtal féreligger mellan Trafikverket och Stockholms

kommuns Stadsbyggnadskontor avseende kartunderlag, varfor denna fraga inte regleras i
detta genomférandeavtal.

6. OMFATTNING OCH UTFORMNING
6.1 Allmiint

Arbetena enligt detta avtal ska utforas enligt myndigheters bestéimmelser t.ex. arbetsplan,
detaljplan samt miljédom.

De kommunala anldggningarna ska i tillimpliga delar utformas enligt systemhandlingarna
bilaga 3 och Stadens Tekniska Handbok samt "PM viigarkitektur — samordnad utformning
for ytligen”, daterad 2012-08-23. Parterna #r Sverens om att PM vigarkitektur ska
tilldimpas vid projektering av bertrda delar av Projekt FS.

Den nérmare omfattningen och utformningen, vad avser exempelvis ldge och standard, av
de arbeten som ska utféras och de anldggningar som ska byggas inom ramen for Projekt
FS framgér av bilaga 1.1-1.4, 2.1-2.11 och (del av) systemhandlingarna bilaga 3 som
kompletteras av nedanstiende upprikning.

Vid motstridiga uppgifter i detta genomférandeavtal inklusive eventuella tilliggsavial och
systemhandlingarna géller bestimmelserna i detta genomférandeavtal inklusive
eventuella tilliiggsavtal forst om inte omstéindigheterna uppenbarligen foranleder annat.

6.2  Detaljplaner for Forbifartens anslutning till E20 i Skiirholmen

Dp 2009-17151-54 Anslutning till Skérholmsviigen, se bilaga 2.1

Fiér Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel féljande
anordningar for allmén viig som staten genom Trafikverket #r viighallare for:

e Bullerskiirm och vigslint mot Skirholmsviigen.

G d 1 mellanTrafikverket och kholms Stad de Forbifart Stockhol



Trafikverket projekterar, bygger och bekostar med Projektmedel foljande anordningar, for
vilka Staden blir gare och huvudman:

e Ny cirkulationsplats pd Skiirholmsviigen for anslutning mot ny trafikplats pa
E4/E20.

e Ny anslutning till separat GC-bro éver E4/E20 med dértill kopplad forbindelse
mot Skérholmens centrum, Parterna &r Gverens om att den nya GC-bron dver
E4/E20 ersitter tidigare forslag till GC-foérbindelse via den nya trafikplatsen dver
E4/E20.

e Bullerskdrm vid cirkulationsplatsen for bebyggelsen inom kvarteren Stédvholmen
och Lindholmen.

Dp 2009-17149-54 Norr om trafikplats Kungens Kurva, se bilaga 2.2

For Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projekimedel foljande
anordningar for allmén vég som staten genom Trafikverket dr viighallare for:

e Forbifartens huvudkérbanor i berg- och betongtunnlar under mark samt betongtrag
till markplanet f6r anslutningar mot E4/E20 séderut.

e [grbifartens ramper i berg- och betongtunnlar under mark samt betongtrag till
markplanet fér anslutningar mot F20 norrut.

e Bussramper i berg- och betongtunnlar under mark samt betongtrag till markplanet
for anslutningar mot Skirholmsvigen.

e Tilluftsanléggningar dels vid tunnelbanetunneln nira Skdrholmsvigen (100_18)
dels intill fastigheten Storsétra 1 (ndra 100_21) samt ytterligare en pa hijden
mellan de tvé andra.

TDp/Dp 2009-17150-54 Tunnel Sitra, se bilaga 2.3

For Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel f6ljande
anordningar for allmén véig som staten genom Trafikverket #r vighallare for:

e Forbifartens huvudkérbanor och ramper i bergtunnlar samt arbetstunnel i Sitra.
Arbetstunneln permanentas som reservventilation fran huvudtunnlarna.

e Bussramper i bergtunnlar mot Skédrholmsvigen.

e Tilluftsanldggningar (100_20, 200_1, 200_3) nas via Skdrholmsviigen, GC-vigen
ldngs Mélaren respektive atkomst via Vattentornets servitutsvig.

e Franluftsanldggning 200 20 dér arbetstunneln vid Sétra kvarstar som
reservventilationsanliggning.

6.3  Detaljplaner for Forbifartens anslutning till Bergslagsviigen i Vinsta

Dp 2010-00868-54 Tunnel Grimsta, se bilaga 2.4

For Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel féljande
anordningar for allmén viig som staten genom Trafikverket dr viighallare for:
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e [orbifartens huvudkdrbanor i tunnlar under mark och vatten samt ett mindre
friskluftsintag (300_5).

TDp/Dp 2010-00870-54 Tunnel Vinsta, se bilaga 2.5

For Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel foljande
anordningar for allmén viig som staten genom Trafikverket dr viighallare for:

e [orbifartens huvudkdrbanor och ramper mot cirkulationsplatsen vid Johannelunds
T-banestation i berg- och betongtunnlar under mark.

e Ett franluftstorn med frisklufisintag intill T-banestationen med servicetillfart frin
Livstavigen samt ett mindre frisklufisintag vid Liljedrnsgatan pa fastigheten
Herrekéket 1.

e En franlufisstation vid fastigheten Skutkrossen 18 med servicevig fran
Sorterargatan (intill 400_4). Servitutsréttighet ska skapas.

e Tvi friskluftsintag intill kvarteret Skutkrossen (mellan 400_4 och 400_5 och en
tilluftsstation(intill 400 _5), alla med viindplan och tillfart fran Packstensgriind.

Dp 2009-18963-54 Vinstamotet, se bilaga 2.6

Fior Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel féljande
anordningar for allmén viig som staten genom Trafikverket dr viighallare for:

e Forbifarten i form av betongtunnel, betongtrag och rampvig fram till de tva
cirkulationsplatserna pa Bergslagsviigen.
e Elskap med tillfart via Stadens GC-viigniit.

Trafikverket projekterar, bygger och bekostar med Projektmedel féljande anordningar, for
vilka Staden blir dgare och huvudman:

e Ny cirkulationsplats pa Bergslagsviigen vid Skattegdrdsvigens anslutning dir
dven Forbifarten ansluter.

e Ny cirkulationsplats p4 Bergslagsviigen vid tunnelbanans korsning med
Bergslagsviigen diir Forbifarten ansluter,

e Tre korfilt i vardera rikiningen varav ett dr busskérfilt mellan de nya
cirkulationsplatserna pa Bergslagsviigen.

e Stadens gator Skattegardsviigen, Vinstaviigen, Forradsgrind ovanpéa
betongtunneln, Viltorpsbacken och Lyckseleviigen.

e GC-tunnel under Bergslagsviigen som forbindelse mellan busshéllplatserna pa
Bergslagsviigen.

e GC-forbindelse mellan busshallsplatserna pa Bergslagsviigen och Johannelunds
tunnelbanestation, via betongtunneltaket.
GC-bro dver Bergslagsviigen parallellt med Skattegardsviigen.
GC-bro 6ver Skattegardsviigen parallellt med Bergslagsviigens dstra sida.

e De GC-vigar som ansluter till Bergslagsviigen samt Bergslagsviigen med
omfattning enligt bilaga 2.6.
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Kvartersmark ovan och invid betongtunnel vid Skattegardsvigen aterstills som
asfaltyta for parkeringsidndamal. De ytor som enligt detaljplanen ej far utformas
for stadigvarande vistelse aterstélls som motsvarande park/naturmark.
Betongtunneln vid Férradsgriind dimensioneras for last enligt detaljplanens
bestimmelser och for trafiklast enligt EN 1991:2. Fér att sikerstilla att tillaten
maxlast inte verskrids ska motsvarande begréinsning regleras genom servitut i
samband med lantméteriforriittning.

Ytor ovan betongtunnel vid tunnelbanan aterstélls i huvudsak enligt
systemhandling som passage till tunnelbanan. Detaljutformning ska géras med
hénsyn till detaljplanens skyddsbestimmelser.

En dagvattenanliiggning mellan tunnelbanans bro éver Bergslagsvigen och
Bergslagsplan.

Bulleratgiirder i form av vallar och skiirmar samt fasadatgérder enligt bilaga 1 till
arbetsplanens beskrivning.

TDp/Dp 2010-00866-54 Tunnel Kilvesta, se bilaga 2.7

For Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel féljande
anordningar for allmén viig som staten genom Trafikverket dr viighdllare for:

6.4

Farbifartens huvudkdrbanor, ramper mot cirkulationsplatsen vid Skattegardsviigen
allt i tunnlar under mark samt en betongtunneldel under mark inom fastigheten
Forradet 3.

En franluftsbyggnad(400_8) med ett friskluftsintag samt en tilluftsstation (400_6)
vid Plaisirviigen. Trafikverket anldgger serviceviigar for sitt behov pd av Staden
anvisad mark vid Plaisirviigen som sikras genom servitut.

En mottagningsstation (400_7) for el vid Skattegardsviigen/Packstensgriind.

Detaljplaner for Forbifartens anslutning till viig E18 i Hjulsta

TDp 2010-00733-54 Tunnel Lunda, se bilaga 2.8

For Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel f6ljande
anordningar for allmén viig som staten genom Trafikverket dr viighallare for:

Forbifartens huvudkérbanor i tunnlar under mark.

Ett mindre frisklufisintag (500 _2) niira Bergslagsviigen inklusive en tillfart delvis
via en av Stadens GC-vigar.

En arbetstunnel som mynnar inom fastigheten Stockholm Lunda 6:1 (500_1).
Efter trafiképpningen av Projekt FS gjuts arbetstunnelns dvre del igen.

Dp 2010-04710-54 Tunnel Lunda/Hjulsta. se bilaga 2.8

For Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel féljande
anordningar for allmén viig som staten genom Trafikverket dr vighallare {or:

I mellanT: och Stockholms Stad de Farbifant Stockhol




e Forbifartens huvudkérbanor delvis i bergtunnlar delvis i betongtunnlar.
e FEtt franlufistorn och ett friskluftsintag jamte tillfart (500_5_A) frdn
Bergslagsvigen.

Dp 2009-20807-54 Hjulstamotet, se bilaga 2.9

For Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel fljande
anordningar for allmén viig som staten genom Trafikverket #r viighallare for:

e Forbifartens ramper med anslutningar till cirkulationsplats for E18,
huvudkérbanor med broar ver stambanan, Spangaan och cirkulationsplatsen
samt bro vid Hésta klack och betongtriag som ansluter mot betongtunnel for
Héstatunneln.

Teknikbyggnad med vindplan (500 _6) nédra Bergslagsviigen och Tenstavégen.

e Dagvattendamm 584, 585 och dagvattenanldggning 588. Avseende
huvudmannaskap for dagvattenanliggningar se punkt 13.4.

Dir huvudgata korsar under Forbifartens ska brostédens placering och huvudgatans
detaljutformning anpassas med hénsyn till broarnas tekniska forutséttnignar och till en
#ndamalsenlig utformning av huvudgatan, i huvudsak enligt detaljplanens illustrationer,
s4 langt skiligt.

Trafikverket projekterar, bygger och bekostar med Projektmedel féljande anordningar, fér
vilka Staden blir dgare och huvudman:

Serviceviigar till dagvattendammarna.

GC-viig 580 vister om Milarbanan.

Tre stycken GC-viigar under Forbifarten vid Milarbanan.

Bullerskydd pé& Bergslagsviigens bro éver Mélarbanan.

Bulleratgéirder i form av vallar, skiirmar samt fasadatgérder enligt bilaga 1 till
arbetsplanens beskrivning.

Rivning av GC-bron éver nuvarande Akallalidnk nordost om Hjulstamotet.
Akallaléinken och linkens anslutning till Hjulstastraket med bro Gver E18.

e Omliggning av GC-vilg for aft ersiitta den rivna GC-bron med anpassning till
Héstabron. GC-viigen utgdr dven servicevig till dagvattenanliggnig 588 pa del av
striickan,

Parterna har tidigare gemensamt anordnat en inbjuden arkitekttidvling om utformningen
av omradet kring Hjulstamotet under namnet ”Stockholmsporten”.

Kring Hjulstamotet finns ett antal framtidsfragor pa léingre sikt som behdver utredas
vidare. Det bearbetade tivlingsresultatet 4r en av utgangspunkterna fér utredningen.
I detta syfte har parterna enats om att gemensamt och i samarbete med bl.a Jarfilla
kommun och SL/Landstinget genomftra en fordjupad utredning kring Hjulstamotet i
huvudsak enligt nedan. Detaljerna ska regleras i ett fristdende avtal.
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e Langsiktig kapacitet i cirkulationsplatsen mellan E4/E18 med behov och
mojligheter till framtida forstirkningar av denna.

o Jdrfillas/Barkarbystadens och Gvriga lokalvignitets anslutningar till
trafikplatsen/europaviigarna.

e Lokala trafikforbindelser mellan stadsdelar inom och mellan kommunerna

o Mbojligheter till langsiktig gemensam stadsutveckling mellan Stockholm och
Jarfilla i omradet kring trafikplatsen.

o Kollektivtrafikférbindelser

Med anledning av detta ir parterna vidare ense om att:

I Projekt FS byggs Akallalidnken ut enligt detaljplanen, dock har Staden ritt att senare
besluta att bron 6ver E18 inte ska byggas i detta skede. Om Staden sé beslutar Gvergar
ansvaret for att bygga anslutningen av Akallalinken 6ver E18 till Staden. Stadens
stillningstagande forutsitts ske innan forfragningsunderlaget skickas ut for anbud och
Trafikverket ska i god tid innan detta sker underriitta Staden om tidpunkt for utskick.

Trafikverket bidrar dé till den alternativa brolésningen med 35 mnkr vilket motsvarar
projekterings- och produktionskostnad for bro med viganslutning enligt detaljplanen.
Beloppet ska reduceras med upparbetad projekteringskostnad vid tidpunkten for Stadens
besked till Trafikverket. Beloppet utbetalas till Staden tidigast néir motsvarande kostnad
skulle uppstétt for Tratikverket och senast néir bron skulle ha tagits i drift enligt den
tidplan som géllde vid tidpunkt for stadens besked.

En utgangspunkt for den gemensamt anordnade tévlingen om Stockholmsporten var
tillgdngen pd massor frdn Projekt FS. Som forberedelse infor eventuellt genomférande av
Stockholmsporten atar sig Trafikverket att fran Projekt FS gora det méjligt att leverera
berg- och jordmassor till projektet Stockholmsporten. Leveranserna forutsitter att
Trafikverket tidsméssigt kan inarbeta detta i forfragningsunderlag for aktuella
entreprenader och att planering och genomférande av Stockholmsporten i Gvrigt gér att
samordna i tiden med projekt FS genomftrande.

6.5  Detaljplaner for Forbifartens anslutning till Hanstaviigen

Dp 2010-00804-54 Tunnel Hésta, se bilaga 2.10

Fior Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel féljande
anordningar for allmin viig som staten genom Trafikverket dr viighdllare {or:

e Forbifartens huvudkérbanor i berg och betongtunnlar under mark.

e Ett mindre friskluftsintag (600_1) néira Akallaléinken inklusive en tillfart, samt
servicevig fran Akallaldnken till en teknikkiosk (500_10) vid betongtunnelpéslag
vid Hista klack.

e En arbetstunnel som mynnar inom fastigheten Stockholm Akalla 4:1 (600_3).
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Trafikverket projekterar, bygger och bekostar med Projektmedel foljande anordningar, fér
vilka Staden blir 4gare och huvudman:

e Omldggning av Akallalinken.

Dp 2009-18965-54 Hanstamotet, se bilaga 2.11

Fér Projekt FS projekterar, bygger och bekostar Trafikverket med Projektmedel f6ljande
anordningar for allmén vig som staten genom Trafikverket dr viighallare for:

e [orbifartens betongtunnel, betongtrag, bergskérning, huvudkérbanor,
dverliggande cirkulationsplats och ramper.

Trafikverket projekterar, bygger och bekostar med Projektmedel foljande anordningar, fér
vilka Staden blir dgare och huvudman.

e Hanstaviigen fram till anslutningen mot den dverliggande cirkulationen éver
Forbifarten,

e Anpassningar av Finlandsgatan.

e Gang- och cykelférbindelsen fran Akalla in i reservatet.

e GC-bro/ledningsbro med anslutning till Gamla landsvégen till Jirfilla kyrka, ver
Forbifarten néira kommungriinsen mot Sollentuna och fram till befintligt
dvergéngsstiille vid Norra kolonnviigen.

6.6  Detaljplaner for ovanjordsankiggningar

Parterna forbinder sig att verka for att den VA-station som planeras ligga intill
Skiirholmsvigen vid Dp 2009-17149-54 (vid 100_9, se bilaga 2.2) detaljplancliggs.

Vad avser §vriga ovanjordsanliiggningar konstaterar parterna att nagon eller nigra av
dessa kan behdva detaljplaneldggas pa nytt nér detaljprojekteringen och byggandet av
anlédggningarna aktualiseras.

7. ANDRINGAR OCH TILLAGG VID BYGGANDE AV PROJEKT FS
7.1 Atgiirdande av avvikelser m.m.
Rutiner for uppriittande och godkinnande av bygghandlingar framgér av punkt 5.1 ovan.

Om det kan konstateras att en kommunal anldggning eller del av sddan har eller kan antas
ha utfrts pa ett sétt som avviker frin vad parterna kommit dverens om:

- i detta genomfirandeavtal,

- i eventuella tilliggsavtal,

- i Gvrigt skriftligen kommit éverens om,
ansvarar Trafikverket med Projektmedel for att atgérda sddan avvikelse.

Genomforandeavtal mellanTrafikverket och Stockholms Stad de Forbifart



Om utfrandet endast i ringa omfattning avviker fran vad parterna kommit dverens om i
detta genomférandeavtal eller eventuella tilldggsavtal och inte har ndgon ndmnviird
negativ paverkan behéver nagon atgiird inte ske.

7.2 Andringar och tilligg till Stadens anliggningar

Parterna dr medvetna om att vissa justeringar i forhéllande till detta avtal, detaljplanerna
och arbetsplanen kan komma att ske under byggande av Projekt FS. Parterna har dérfor

enats om nedanstaende reglering av dndrings- och tilldggsarbeten efter det att av Staden
godkiind bygghandling har skickats ut som forfragningsunderlag for anbudsrikning.

Andringar:  Trafikverket beslutar i konsensus med Staden om éndringar av ingéende
arbeten. Andringar genomfors av Trafikverket och bekostas av
Projektmedel.

Tilligg: Trafikverket beslutar i konsensus med Staden om tilldgg till ingdende

arbeten. Initiativtagande part for tilliggsarbetet svarar for
merkostnaden om inte annat féljer av néista stycke. I de fall Staden
ska svara for merkostnader ska detta klargoras skriftligen
mellan parterna innan arbeten utfors. I annat fall svarar
Trafikverket for merkostnaderna.

I den mén Trafikverket gor en dndring och/eller tilligg till Forbifarten som medfor ett
tilligg 1 Stadens anldggningar svarar Trafikverket dock med Projektmedel for sadant
tilligg. Detsamma géller om tilligget 4r en filjd av felaktig projektering eller brister i
handlingarna i Gvrigt.

Overenskomna dndringar och tilliigg ska skriftligen dokumenteras mellan parterna.

7.3 Andringar och tilligg till Forbifarten

Beslut om dndring i och/eller tilldgg till Forbifarten, i forhéllande till de bygghandlingar
som Staden granskat enligt punkt 5.1.2, ska tas efter samrad mellan parterna om
dndringen/tilligget 4r av betydelse for Staden. Detta avser exempelvis markanvindning,
trafikféring, ovanjordsanliggningar eller Forbifartens anslutningar till kommunala
anléiggningar, samt i frigor som i dvrigt dr av stérre eller mer principiell betydelse.

8.  MARKATKOMST OCH UPPLATELSER M.M.

8.1  Inledning

Utgéngspunkten for detta avtal dr att Projekt FS i sin helhet kommer att ligga inom
detaljplanelagt omrade, se sérskilt punkt 6.6.

Staden &r enligt de nuvarande detaljplaneforslagen, bilaga 4-16, huvudman for allménna
platser.
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Forbifarten fr inom Stockholms kommun i detaljplaneférslagen utlagd som allmén plats
och kommer att vara att betrakta som gata enligt Plan- och bygglagen (2010:900) (nedan
“PBL”) samt allmén vig enligt Viiglagen (1971:948).

Det framgér av Trafikverkets arbetsplan att Férbifarten kommer att betraktas som allmén
viig pa vilken bl.a. viiglagens bestimmelser ér tillimpliga. Staten ska vara viighéllare for
Forbifarten.

Det foljer av PBL att i den man staten &r viighallare inom ett omrade som omfattas av
detaljplan, ska det som enligt 6 kap. 18 § PBL giller i fraga om kommunens skyldighet
att ordna gator i stéllet gélla staten.

Det avilar séledes Trafikverket att anléigga Forbifarten inom Stockholms kommun.

Om staten &r viighallare for en allmén véig inom ett omrdde som omfattas av detaljplan,
ska staten svara for att viigen underhalls i enlighet med PBL.

Av § 71 viiglagen framgar att ér staten viighallare inom ett omrade med detaljplan dér
kommunen #r huvudman f6r allménna platser, skall kommunen tillhandahéalla den mark
eller det utrymme som behovs for viig inom omradet.

82  Oversikt mark som behbver tas i ansprak m.m.

Av bilaga 1.2, 1.4 och 2.1-2.11 framgér de markomraden som Trafikverket behéver och
Onskar ta i ansprak permanent och tillfilligt. De ndrmare forutsittningarna for
ianspriktagande framgar nedan.

Trafikverket ska i god tid fore beridknad byggstart av Projekt FS skriftligen limna
uppgifter till Staden om preliminiira tidpunkter for énskat tilltréde till den mark som avses
tas i ansprak tillfilligt.

I anstkan om polistillstand respektive infir tecknande av nyttjanderittsavtal kommer
slutliga tilltrddestidpunkter att faststillas for ndamnda markomraden.

Tilltradestidpunkt for mark som upplats permanent samt tillfélligt enligt 8.4.1 framgar
nedan.

Parterna ska verka for att, i den utstriickning sd &r mdjligt, mark upplits eller polistillstdnd
erhélls i huvudsak i enlighet med Tidplan, se bilaga 17.

Rutiner for samverkan, hantering och ansvarsfordelning vad avser uppsiigningar, frivilliga
dverenskommelser, forhandlingar, lantméteriférrittningar, domstolsprocesser, kostnads-
och ersiittningsansvar m.m. samt allménna bestdimmelser for upplételse och nyttjande av
mark framgér nedan under punkt 8.7-8.8.
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83  Permanent upplitelse och ianspraktagande av mark
8.3.1 Viig och andra anliiggningar ovan mark
8.3.1.1 Atkomst

Tva olika typer av permanenta upplatelser och ianspraktagande av mark kommer att
aktualiseras for att mgjliggtra genomftrandet av Projekt FS:

1. Upplatelser for allmén viig med staten genom Trafikverket som viighallare.
2. lanspraktagande av mark for de anldggningar som Staden &r eller ska bli dgare och
huvudman f8r (och som inte utgér allmén vig).

For mark i Stadens digo som permanent tas i ansprik for Projekt FS och som ir belastad
av nyttjanderitter (arrenden, hyresavtal, tomtrétter eller andra réttigheter) avser Staden att
i forsta hand tillgéngliggtra marken genom uppségningar eller frivilliga verenskommel-
ser - i den mén och i den omfattning detta dr méjligt - med respektive
nyttjanderéttshavare. Vad giller ledningshavare och ledningsomléggningar, se punkt 8.6.

For mark i annans fgo eller som belastas av nyttjanderétt (arrenden, hyresavtal, tomtritter
eller andra riittigheter) som ej éir uppségningsbara till den tidpunkt for tilltrdde som
Trafikverket 6nskar, och som permanent behéver tas i ansprak for Projekt FS, avser
Staden att i forsta hand tillgéngliggéra marken genom frivilliga 6verenskommelser - i den
mén och i den omfattning detta &r mdjligt - med respektive nyttjanderéttshavare och i
andra hand anstka om lantméteriforritining enligt punkt 9.

8.3.1.2 Upplatelse fir allmiin viig

De delar av Projekt FS som utgér allméin viig och som #r belidgna ovan mark (se bilaga
2.1-2.11) ska i forsta hand, genom fastighetsbildning enligt punkt 9 nedan, inrymmas i en
eller flera fastigheter som ska #gas av Staden. Om fastighetsbildning inte visar sig méjlig
eller av parterna inte bedtms limplig ska istéllet réttigheter siikras via servitut genom
lantméiteriforrittning.

Det utrymme ovan och under jord som behévs for ovanjordsanliiggningar for den
viganliggning diir staten genom Trafikverket ir viighéllare enligt bilaga 2.1-2.11 och
tillfart till dessa ska siikerstillas genom 3D-fastighetsbildning och/eller servitut.

Placeringen av ovanjordsanldggningarna och tillfart till dessa framgar i huvudsak av
detaljplan, arbetsplan och bilaga 2.1-2.11. Den ndrmare omfattningen av ovanstéende far
faststéllas i samband med lantmiiteriforriittningen. I arbetsplanen anges tillfarten till
respektive ovanjordsanliggning som viganordning.

Staden upplater den for viiganldggningen bildade fastigheten/fastigheterna och

servitutsriittigheten/-réttigheterna till Trafikverket for att tas i ansprik for viganliggning
diir staten genom Trafikverket iir viighéllare enligt bilaga 2.1-2.11.
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Upplatelsen fér allmén viig och anliggningar enligt foregaende stycken sker etappvis fran
och med att respektive detaljplan vinner laga kraft och Staden rittsligt forfogar Gver
marken eller utrymmet pé sadant sétt att marken eller utrymmet kan upplatas till
Trafikverket.

8.3.1.3 Ianspriktagande av mark for byggande av Stadens gator och anliiggningar

Staden medger att Trafikverket tar den mark som Staden enligt bilaga 2.1-2.11 ska bli
dgare till och huvudman fér i ansprak for byggande av de kommunala anldggningarna
inom Projekt FS.

Tanspraktagande enligt foregiende stycken far sker etappvis fran och med att respektive
detaljplan vinner laga kraft och Staden rittsligt forfogar Sver marken pa sadant sétt att
marken kan iansprdktas av Trafikverket.

8.3.1.4 Mark i Huddinge kommun

Trafikverket avser att ta i ansprak Stadens fastighet Masmo 1:15 belégen i Huddinge
kommun med vigriitt, se bilaga 1.2.

8.3.2 Tunnlar
8.3.2.1 Atkomst m.m.,

De delar av Projekt I'S som utgér allmén viig och som ir beldgna under mark (se bilaga
2.1-2.11) ska i forsta hand, genom fastighetsbildning enligt punkt 9 nedan, inrymmas i en
eller flera fastigheter som ska #gas av Staden. Om 3D-fastighetsbildning inte visar sig
mdjlig eller av parterna beddms oldmplig ska istéllet réttigheter sikras via servitut genom
lantméteriforrittning.

8.3.2.2 Upplitelse for allmiin viig

Staden uppléter det for viiganldggningen bildade utrymmet/utrymmena under jord som
Staden #ger i form av en eller flera fastigheter och/eller de genom servitut forvirvade
réttigheterna till Trafikverket for att tas i anspréak for viiganliggning dér staten genom
Trafikverket &r véighallare enligt bilaga 2.1-2.11.

Angéende ovanjordsanliggningars anslutning till Férbifarten, se punkt 8.3.1.2 ovan.
Upplatelsen for allmiin viig och anldggningar enligt foregdende stycke sker etappvis fran
och med att respektive detaljplan vinner laga kraft och Staden ritisligt forfogar 6ver
marken eller utrymmet pé sadant sitt att marken eller utrymmet kan upplétas till
Trafikverket.

833 Skadestindsansvar, foreliigganden m.m.

Trafikverket svarar gentemot Staden for de skador, oldgenheter och paverkan i Gvrigt som
Forbifarten med dess samtliga anléggningar ovan och under jord kan fé pé tredje man
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och/eller Staden. Trafikverket ska dérvid bl.a. halla Staden skadelos for alla ansprak, av
vad slag de vara ma, som riktas mot Staden fran tredje man hénforliga, direkt eller
indirekt, till Férbifarten, inkluderande, men inte begriinsat till, det ansvar Staden kan ha
gentemot tredjeman enligt miljobalken. Trafikverket ansvarar for alla ansprak som tredje
man kan ha gentemot Staden héinforliga direkt eller indirekt till Férbifarten.

Tredje man inkluderar &ven sidan part som Staden genom avtal kan tvingas utge
ersittning till. Trafikverkets ansvar for sddana avtalsforpliktelser forutsitter dock att
avtalsvillkoren ér i enlighet med allménna riittsprinciper.

Trafikverkets ansvar omfattar dven atgérder som vidtas eller underlats av dess anstillda
samt av verket anlitade entreprendrer, leverantérer och dvriga personer.

Trafikverket ska dven halla Staden skadelis avseende samtliga kostnader m.m. foranledda
av foreldgganden fran myndigheter som kan komma att riktas mot Staden i anledning av
Forbifarten.

Ovanstéende begréinsar eller inskréinker inte det ansvar eller den skadestinds- eller
ersittningsskyldighet som kan avila Trafikverket enligt bl.a. lag, praxis eller avtal.

8.4  Tillfiillig upplatelse av mark

Sex olika typer av tillfilliga upplatelser av mark kommer att aktualiseras for att
mdjliggéra genomforandet av Projekt FS:

1. Omrade enligt arbetsplanen som avser tillfillig nyttjanderitt for etablering for
anlidggande av den allménna viigen (punkt 8.4.1 nedan)

2. Omrade som avser tillfillig etablering for anldggande av kommunala anldggningar
pa offentlig plats utanfor arbetsplanens omréde (punkt 8.4.2 och 8.4.4 nedan)

3. Omrade som avser tillfillig etablering fér anlidggande av allmiin vig och
kommunala anléiggningar p av Staden dgd kvartersmark utanfor arbetsplanens
omrade (8.4.3 och 8.4.4 nedan)

4. Omrade som avser masshantering (punkt 8.4.4 nedan)

5. Omrade for tillfalliga hamnar (punkt 8.4.5 nedan)

6. Eventuellt omrade for evakueringspaviljonger (punkt 8.4.6 nedan)

De omraden som avses under pkt 1-5 ovan framgér av bilagorna 2.1-2.11.

Staden och Trafikverket ska innan byggande av Projekt FS pabdrjas vara Gverens om
ovanstiende omradens mer detaljerade omfattning i yta och tid for i princip alla skeden
avgenomfirandet av Projekt FS.

Ytor for tillfilliga etableringsomraden kan under Projekt FS genomférande komma att

fordndras, utgd eller tillkomma. Detta avtal ska da gilla i tillimpliga delar, och om nagon
av parterna sa onskar ska siirskild 6verenskommelse triiffas om forindringarna.
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8.4.1 Etablering for den allmiinna viigen p# offentlig plats eller utom plan

Sédana omraden som behdévs for byggandet av den allménna vigen har pa
arbetsplaneritningarna markerats med "omradesgréins avsedd att faststillas med tillfillig
nyttjanderétt”. Omradena framgar av bilaga 2.1-2.11. Trafikverket eller av Trafikverket
anlitad entreprendr ska anstika om polistillstand dér sa erfordras och Staden verka for att
sédant erhalles.

Foérutom for de omraden dér Staden har intékter fran arrenden eller upplatelser ska ingen
avgift utga for i foregdende stycke ndmnda omraden.

For de omraden dér Staden har intéikter frin arrenden eller upplatelser ska sirskilda
nyttjanderéttavtal enligt punkt 8.7.1 tecknas med en arrendeavgift om 50 kr/kvm och ar.
Detta avser de i bilaga 2.1-2.11 angivna etableringsytorna 500_1 (Lunda 6:1) samt 600 _3
(Akalla 4:1 / Hiigerstalund) samt eventuellt senare tillkommande ytor.

I de fall etableringsytor tar i ansprik parkvéigar, parkeringar eller andra allménna
funktioner svarar Trafikverket istéllet for att sa langt mojligt uppriitthalla funktionen
genom tillfilliga anordningar.

Tilltride till markomraden enligt denna punkt far ske néir Staden rittsligt forfogar Gver
marken pa sidant sitt att marken kan tas i ansprak av Trafikverket och efter eventuellt
polistillstind. Dir sérskilt nyttjanderéttsavtal tecknas framgar tilltriidestidpunkten av
avtalet.,

8.4.2 Etablering for kommunala ankiiggningar pa offentlig plats eller utom
plan

De etableringsomraden pa Stadens mark utanfor arbetsplaneomradet som Trafikverket
onskar ta i ansprak for anldggandet av de kommunala anldggningarna framgar i huvudsak
av bilaga 1.2 och 1.4 samt 2.1-2.11.

Trafikverket eller av Trafikverket anlitad entreprenér ska anstka om polistillstdnd dér sa
erfordras och Staden verka for att sdédant erhélles, Vid upplételse av dessa omraden ska
ingen avgift for upplatelse av offentlig plats utga.

843 Etablering pa kvartersmark

Det framgér ovan under punkt 8.2 att Trafikverket i god tid innan byggstart for Projekt FS
ska underriitta Staden om vilken kvartersmark i Stadens #go som verket énskar ta i
ansprak for etableringar avseende den allméinna viigen och de kommunala
anldggningarna.

De markomraden som identifierats vid tidpunkten for ingdende av detta avtal framgéar av
bilaga 2.1-2.11.

For kvartersmark i Stadens dgo som framgdr av bilaga 2.1-2.11 och som &r belastad av
nyttjanderitter (arrenden, hyresavtal, tomtritter eller andra riittigheter) avser Staden att
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tillgiingliggora marken genom frivilliga verenskommelser med eller uppséigningar - i den
mén och i den omfattning detta 4r méjligt och staden bedomer det ldmpligt - av respektive
nyttjanderittshavare.

Staden avgor om ytterligare kvartersmark, som inte framgar av bilaga 2.1-2.11, ska
upplatas eller inte.

Fir ovanstaende upplatelser ska séirskilda nyttjanderiittsavtal triiffas med en arrendeavgift
om 60 kr/kvm och ér enligt punkt 8.7.1.

Kvartermark som Staden tillhandahaller Trafikverket enligt denna punkt 8.4.3 ska
Trafikverket ha ritt att tillhandahalla till av Trafikverket anlitad entreprendr. Det
ankommer pé Trafikverket att tillse att erforderliga tillstand fér den verksamhet som
bedrivs pa nyttjanderiittsomradet finns. Staden ska verka for att sadana tillstand ldmnas.

Trafikverket iordningstiiller marken for avsett indamal med erforderliga tillfartsviigar
m.m,

8.4.4 Masshantering pa Polygonen 2 och del av Masmo 1:1

Staden avser att upplata fastigheten Polygonen 2 och del av fastigheten Masmo 1:1 i
Huddinge kommun (etableringsyta 100_2 enligt bilaga 1.2) till Trafikverket for upplag
och krossverksamhet. For denna upplatelse ska sirskilt nyttjanderittsavtal triiffas med en
arrendeavgift om 1 000 000 kr per ar enligt punkt 8.7.1.

I 6vrigt ska bestimmelser enligt punkt 8.4.3 tillimpas.

8.4.5 Tillfilliga hamnar

8.4.5.1 Siitra Varv

Staden genom dess idrottsnimnd och Trafikverket avser att triiffa en separat
dverenskommelse avseende upplatelse av mark m.m. pé del av fastigheten Batvaggan 1.

Staden ska verka for upplatelse av anslutande allménplatsmark i enlighet med punkt 8.4.1
ovan.

8.4.5.2 Tyska botten

For tillfillig hamn upplater Staden ca 400 kvm av fastigheten Norra Angby 1:1 vid Tyska
botten (se bilaga 1.4).

Fér denna upplatelse ska sirskilt nyttjanderittsavtal triiffas med en arrendeavgift om
120.000 kronor per ar enligt punkt 8.7.1.

I Gvrigt ska bestéimmelser enligt punkt 8.4.3 tillimpas.
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8.4.6 Plats for evakueringspaviljonger

I det fall genomférandet av Projekt F'S orsakar stérningar fér boende som medfor behov
av tillfilliga erséttningsbostidder ansvarar Trafikverket for att tillhandahélla och bekosta
sidana bostider. I forsta hand avser Trafikverket att gira detta genom inhyrning av
tillfilliga bostidder fran fastighetsigare och/eller genom bostadsformedlingen.

I de fall detta inte & mojligt eller beddéms ldmpligt kan uppstéllning av tillfilliga
evakueringspaviljonger komma ifraga. Trafikverket ansvarar for att séka lampliga platser
for detta samt for att anséka om alla erforderliga tillstand for dessa etableringar, inklusive
polistillstand for allmén plats upplitelse dér sa krévs.

Staden ska verka for att mijliggtra sddana etableringar dér platsen bedéms lamplig.
8.4.7 Skadestindsansvar, foreligganden m.m.

Fir Trafikverkets verksamhet inom de tillfilliga nyttjanderiittsomradena giller samma
ansvar som for anldggandet av Projekt I'S enligt vad som nédrmare framgér under punkt
5.2 ovan,

8.5 Partiell eller hel atergiang av permanent upplaten mark enligt punkt 8.3

Trafikverket atar sig att meddela Staden om ett omrade for vilken Staden upplatit
nyttjanderitt enligt punkt 8.3 inte lingre, helt eller delvis, behovs eller éndras till sin
utformning,

Vid sddana forhallanden ska Trafikverket, om inte annat éverenskoms mellan parterna,
aterstilla aktuellt nyttjanderéittsomride, som inte lingre behdvs, i likvirdigt skick, fritt
fran Trafikverket tillhoriga byggnader, byggnadsrester och andra anordningar i eller dver
mark samt aterldmna dispositionsritten av omradet till Staden. Staden kan dérefter
iansprikta det aterlimnade omréadet for annat indamal.

Ovanstdende inskrinker inte Trafikverkets skyldigheter enligt lag, tillstind, praxis eller
avtal for dterlimnande av mark.

8.6 Ledningsomliiggningar

For byggande och genomftrande av Projekt F'S ligger Trafikverket om berérda ledningar
och dértill hérande anldggningar. Sidan omliggning kriiver ledningsiigarnas tillstand.
Avtal ska upprittas mellan respektive ledningsinnehavare och Trafikverket. Staden och
Trafikverket ska dérvid verka for att avtalen inte blir sémre &n vad som skulle gilla for
Staden i motsvarande situation.

Det erinras om att nedldggning/placering av ledningar och dirtill hérande anordningar, i
eller pa Stadens mark, kriiver Stadens godkénnande.
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8.7 Rutiner och allmiinna bestiimmelser for upplitelse och nyttjande av mark

Utéver vad som framgdar pa annat stélle i detta avtal och i forekommande fall av
polistillstand med déri féreskrivna villkor géller féljande for Trafikverkets tillfilliga och
permanenta nyttjande av mark.

Befintlig vegetation, geologiska formationer t.ex. bergsytor och block, m.m. inom
samtliga markomraden som ianspraktas av Trafikverket skyddas om mdjligt. Parterna ér
Gverens om att gemensamt identifiera det som ska sparas inom etableringarna med den
inventering som Trafikverket utfér som underlag.

Innan Trafikverket eller dess entreprenér tilltriider respektive markomrade ska parterna
gemensamt utféra syn av omradet. Status och eventuella skyddsatgirder ska framga av
protokollet.

I de delar upplételser och ianspriktagande av mark avser naturreservat ér Trafikverket
skyldigt att tillse att alla nddviindiga tillstind for nyttjande av sadan mark erhélles innan
marken tas i ansprak.

De tillfilliga arbets- och etableringsomradena ska i gérligaste man begrinsas i tid och
rum. Omradena ska aterldmnas i motsvarande ursprungligt skick om inte annat
overenskoms mellan parterna.

Om Staden onskar att de tillfilliga arbets- och etableringsomradena aterstélls pa annat sétt
#n till ursprungligt skick, och om sa kan ske utan att kostnaderna okar, atar sig
Trafikverket att gora detta.

Innan marken aterlimnas till staden skall ytorna gemensamt efterbesiktigas av parterna
och eventuella skador atgiirdas av Trafikverket.

8.7.1 Nyttjanderiittsavtal

For upplatelser enligt punkt 8.4 ovan dér sérskilda nyttjanderittsavtal ska tréffas innan
tilltride sker, ska dessa i huvudsak utformas i enlighet med Stadens standardmall for
arrendeupplatelser. I dessa avtal kan sirskilda villkor behéva inféras beroende pa
omrédets anviindning och omfattning, Atgirder sasom skyddséatgiirder, anliggande av
tillfartsviig, iordningstéllande m.m. pa och utanfor arrendeomréidet regleras i respektive
nyttjanderittsavtal.

De i punkt 8.4.1-8.4.5 angivna arrendeavgifterna utgér fran och med tilltrddesdagen enligt
respektive nyttjanderittsavtal. Avgifterna avser basavgifter, i prisnivid okt 2014.

Fran och med denl januari 2015 ska avgifterna justeras vid varje kalenderars borjan med
100 % av foriindringen av Statistiska Centralbyréns konsumentprisindex enligt féljande:

Arrendeavgiften = Basavgiften x(1 + (fjolarsindex - basindex)) / basindex

Basavgiften dr den ursprungliga arrendeavgifien. Med indexfordndring avses hir
skillnaden mellan index for oktober manad 2014 (basindex) och for oktober méanad aret
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fore respektive regleringstidpunkt (fjolarsindex). Arrendeavgiften skall dock aldrig
underskrida basavgiften. Arrendeavgiften avrundas till heltal kronor.

I de siirskilda nyttjanderéttsavtalen kommer sirskild indexklausul motsvarande
ovanstaende att inforas.

8.8 Rutiner for markitkomst, ersiittningsansvar m.m.

For att genomfora och hantera markatkomstfragorna enligt detta avtal har parterna
kommit éverens om filjande avseende samverkan, hantering och ansvarsfordelning vad
avser uppsigningar, frivilliga éverenskommelser, forhandlingar, lantméteriférréttningar,
domstolsprocesser, kostnads- och erséittningsansvar m.m.

Parterna har ett émsesidigt ansvar fir och dtagande att etablera, vidmakthalla och 16pande
utveckla en rationell samverkan fr att genomfora dtagandena enligt denna punkt.

I punkterna 8.8.1-8.8.3 nedan har parterna kommit éverens om en 6vergripande
fordelning av parternas roller och ansvar vad avser kommunikation, planering,
genomforande och rutiner i dvrigt for markatkomstfragor enligt kapitel 8.

Parterna iir medvetna om att strukturerna och formerna for samarbete kan behéva justeras
néir arbetet med Projekt FS péaborjats.

Fér atagandena enligt denna punkt atar sig parterna att anviinda erforderligt antal
kvalificerade och ldmpliga personer.

8.8.1 Mark enligt punkt 8.3.1 (Viig och andra anordningar ovan mark)
8.8.1.1 Uppsiigning eller frivillig 6verenskommelse

Staden genomfdr uppsigningar av nyttjanderittshavare eller, om uppségning inte dr
aktuell, inleder férhandlingar om frivilliga 6verenskommelser med ber6rda
nyttjanderiittshavare och/eller fastighetsiigare.

Trafikverket ansvarar dérefter for att aktivt driva forhandlingarna om erséttning m.m. med
berdrda nyttjanderéttshavare och/eller fastighetségare i samband med uppsiigning eller,
om sidan av nigon anledning inte gors, frivillig 6verenskommelse, bitriidda av Staden.

Utgéangspunkten for sadana forhandlingar ska vara att om mdjligt triffa en
dverenskommelse med nyttjanderéittshavare och/eller fastighetségare utom riitta.

Om Staden bedomer det limpligt &r Trafikverket skyldigt att genomfora forhandlingarna
med stéd av fullmakt utfiirdad av Staden.

Trafikverket ska vid behov uppriitta forslag till 6verenskommelse om avflyttning,
ersittning m.m. med nyttjanderittshavaren och/eller fastighetséigaren med utgangspunkt i
géllande avtal mellan nyttjanderittshavaren och/eller fastighetsiigaren och Staden. Sédan
dverenskommelse ska tréffas skriftligen mellan Staden och nyttjanderittshavaren
och/eller fastighetsiigaren samt godkénnas av Trafikverket vad avser eventuell erséittning.
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Om nyttjanderittshavare efter uppségning inleder domstolsprocess mot Staden i
anledning av uppsigningen ansvarar Trafikverket for samtliga Stadens
rittegangskostnader i processen.

Trafikverket svarar dirutéver for den erséittning Staden kan tvingas utge till
nyttjanderittshavare och/eller fastighetséigare i anledning av uppségning, frivillig
uppgérelse eller enligt domstols dom.

8.8.1.2 Lantmiiteriforriitining

For mark som inte kan eller enligt Stadens bedémning inte bér tillgéingliggéras genom
uppsiigning eller frivillig dverenskommelse ansiker Staden om lantmiteriforrittning
enligt punkt 9.

8.8.2 Mark enligt punkt 8.3.2 (Tunnlar)

Fir de delar av Projekt FS som ér beldgna i tunnlar anséker Staden om
lantmiiteriforriittning enligt punkt 9.

8.8.3 Mark enligt punkt 8.4 (Tillfillig upplitelse av mark)

Atkomst till mark enligt punkt 8.4 hanteras, med undantag av punkt 8.4.5.1 (Sitra Varv),
pa samma sétt som i punkt 8.8.1.1 och 8.8.1.2 ovan.

9. FASTIGHETSBILDNING OCH AGANDE

9.1 Fastighetsbildning

Staden anstker om och Trafikverket bekostar lantméteriforréttning dér si erfordras fér
genomférande av Projekt FS.

Ansdkan avser tilltrdde till marken/utrymmet med stdd i detaljplan.

Trafikverket utarbetar alla underlag for sddana anstkningar samt genomfor, bitridda av
Staden, férhandlingar med markiigare/nyttjanderittshavare om ersiittning samt
forhandlingar med sakéigare och andra bertrda. Staden fattar besluten i férhandlingarna.
Utgangspunkten for sédana forhandlingar ska vara att om méjligt triiffa en frivillig
dverenskommelse med nyttjanderittshavarna och/eller fastighetsigarna utom ritta.

Om Staden s onskar dr Trafikverket skyldigt att tillhandahalla erforderligt antal personer
som med stéd av fullmakt fran Staden genomfor hela eller delar av forrittningen.

Om lantmiéteriforriittningen leder till domstolsprocess, oavsett om denna ror tilltréddet eller
ersittningen, ansvarar Staden for sidan process.
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Trafikverket svarar med Projektmedel for samtliga kostnader for tillhandahéllande av
mark och utrymmen enligt denna punkt sisom intrangserséttningar till tredjeman for
inlésen av mark, frivilligt verenskomna erséittningar till arrendatorer, tomtréttshavare,
hyresgiister eller andra riittighetshavare och samtliga rittegéngskostnader inklusive
kostnader fér av Staden anstiillt ombud.

9.2 Agande
Parterna dr 6verens om fljande grundprincip for dgandet:

Staden dger eller ska bli dgare till de blivande fastigheterna inom Stockholms kommun
och/eller motsvarande hirskande fastigheter med servitut for Forbifarten. Staden dger
eller ska bli dgare till dven vriga fastigheter som ska ianspraktas f6r viganordning inom
detaljplan med kommunen som huvudman for allmén plats.

Trafikverket ska #dga Forbifartens viiganordningar inklusive tunnelkonstruktionerna och
tillhérande installationer, se bilaga 3.

Oversiktliga grinser for figande, se bilaga 2.1-2.11.

10. FINANSIERING
Utgangspunkten for detta avtal ér att Projekt FS i sin helhet bekostas med Projektmedel.

Om inte annat uttryckligen anges i detta avtal svarar Trafikverket ddrfor med
Projektmedel for samtliga kostnader (utan avdrag for forvaltningskostnader enligt § 70
viiglagen) for projektering, upphandling, byggande och genomftrande av Projekt FS.

Staden har enligt tidigare avtal mellan parterna, tecknat 2008, medfinansierat del av
arbetsplanens framtagande med 50 mnkr. Med tecknandet av detta Genomforandeavtal
for projekt FS dr den ekonomiska regleringen av ovan nimnda avtal avslutad.

Staden svarar dock fér kostnaden for egen personal som deltar vid férhandlingar, méten
m.m. med undantag for vad som framgar av punkt 9.1 sista stycket ovan om ombud vid
process.

Staden dger riitt att utfd ersittning fran Trafikverket for 16sen av mark m.m. enligt detta
avtal senast den dag ersiittning ska utbetalas till fastighetsiigare, servituts- eller
nyttjanderittshavare m.fl. enligt frivillig 6verenskommelser, beslut, domar m.m. Parterna
kan &verenskomma att betalning ska ske direkt fran Trafikverket till berord
ersittningsberittigad part.

Trafikverket svarar &ven efter genomftrandet med Projektmedel for kostnader som kan
uppkomma fér inlésen av mark som Staden pa grund av lag, exempelvis 14 kap. PBL,
eller fiivillig 6verenskommelse tvingas ldsa in for genomfbrandet av detaljplanerna for
Projekt F'S till den del som avses for Forbifarten. Se bilaga 4-16. Trafikverkets ersittning
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till Staden for Stadens inldsenskostnader kan komma att jamkas for det fall Staden
uppliter eller dverléter fastigheten som inlésts inom fem ar fran Stadens forviry.

10.1 Kostnadsforindringar

Enligt punkt 6 i Finansieringsavtalet ska eventuella fordyringar i Projekt FS finansieras
enligt principerna i punkt 4 i samma avtal, d.v.s. fordelas mellan statligt anslag och
tringselskattemedel.

Kostnader som uppkommer med anledning av éndringar och tilligg under byggande av
Projekt FS regleras sérskilt i punkt 7.

10.2 Kostnadsbegriinsningar

Trafikverkets uppgift &r att tillse att kostnaderna for forberedelse och byggande av Projekt
FS hills inom de kostnadsramar som riksdagen beslutat eller kommer att besluta. Staden
ska verka for att kostnadsramarna for Projekt FS kan innehéllas vad giéller verksamheter
inom Stockholms kommun.

11. TIDPLAN

Parterna forbinder sig att verka for att halla Tidplanen, bilaga 17, daterad 2012-11-23,
vilken har uppriittats av Trafikverket. Trafikverket ansvarar for att tidplanen uppdateras i
den mén det behdvs.

Parterna ska halla varandra informerade om omsténdigheter som kan komma att paverka
tidplanen.

Om tidplanen behéver éindras ska parterna samréada om detta i projektgruppen (se punkt15
nedan).

12. SAKERHETSFORESKRIFTER

Omfattningen av skyddszoner for berg- och betongtunnlar framgar av bestimmelser i
detaljplaner och arbetsplan. De bildade fastighetsgriinsernas eller servitutsgriinsernas
slutliga ldge for tunnlarna inklusive skyddszon faststills vid lantméteriforrittning.

Skyddszonerna ér avsedda att siikerstiilla radighet dver utrymme for att bygga, sikerstilla
bérigheten, underhélla och vid behov fornya tunnlarna med ingdende konstruktioner.

Fiér betongtunnlar belédgna i eller under kvartersmark ska Trafikverkets mojligheter till
markatkomst for att inspektera och reparera eller fornya konstruktioner sikerstillas
genom servitut,

Det finns ett stort samhiillsintresse av en fortsatt stadsutveckling i anslutning till

Férbifarten. Under forutsittning att det sékerstills att tunnlarnas funktion,
sitkerhetsklassning, skyddszoner, sikerhet och bestdnd samt framtida nyttjande, underhall
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och férnyelse inte fventyras ska Trafikverket medverka i kommande planléggning for
sadan bebyggelse. Staden ska verka for att siikerhetsklassningen av tunnlarna inte
fordndras till en ldgre klass.

13. MILJO
13.1  Allmiint

Trafikverket ska limna erforderligt underlag avseende viiganliggningen samt driften och
nyttjandet av denna till den MKB som upprittas i samband med upprittandet av nya
detaljplaner for Forbifarten.

Trafikverket ska, i samrad med Staden, verka for att Forbifarten i sitt permanenta lige
utformas sé att emissioner fran viigen héller sig inom respektive rikt/norm/mal-viirden
eller motsvarande.

Inom de tillfilliga arbets- och etableringsomradena far Trafikverket, under forutsittning
att erforderliga tillstand hiirfor erhalles, temporiirt lagra tjiirhaltig asfalt fran befintliga
véigar i avvaktan pa ateranviéindning inom Projekt FS.

13.2 Fbroreningar

Staden tillhandahéller befintligt material eller inventeringar Gver mdéjliga
miljéfororeningar f6r de fastigheter dér viiganordningar ska anldggas i god tid innan
inlgsen sker av nédviindiga markomraden.

Trafikverket ska dérefter snarast genomfora Sversiktliga undersékningar av de aktuella
markomradena. Trafikverket avgor dérefter om ytterligare, férdjupade undersékningar
méste goras. For det fall skilig misstanke om fororeningar foreligger ska Trafikverket
anmila detta till tillsynsmyndigheten.

Om Trafikverket ér att anse som verksamhetsutdvare med anledning av provtagningar
eller andra markétgiirder aligger det Trafikverket att med stéd av ansvarsfordelning enligt
10 kap. 6 § miljobalken fora regresstalan mot tidigare verksamhetsutdvare. Staden ska
bidra med tillgéngliga uppgifter angaende tidigare verksamheter for att underliitta
Trafikverkets talan.

For det fall Staden, i egenskap av verksamhetsutdvare och/eller fastighetségare foreliiggs
att utreda och/eller sanera marken ska atgéirderna bekostas av Staden oavsett vem som
utfor dessa.

13.3 Buller

I bilaga 1 till arbetsplanens beskrivning listas de skadeférebyggande atgirder som

Trafikverket forutser och kommer att erbjuda. Trafikverket atar sig vidare att uppfylla de
krav pa atgirder som uppkommer med anledning av miljéprévningar avseende
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Forbifarten samt krav pa dtgérder med anledning av eventuellt omprévade tillstand enligt
miljébalken.

13.4 Dagvatten

Dagvatten fran Forbifarten ska behandlas innan det slidpps ut i recipient. Malsdttningen &r
att belastningen pa recipienten inte ska ka. Om utférd behandlingsmetod ej fungerar pa
tillfredstiillande sétt ska parterna uppta diskussioner om lémplig atgird. Utgangspunkten
fir att viigdagvattnet omhéindertas av den som ér huvudman enligt Lag (2006:412) om
allménna vattentjdnster. Parterna dr 6verens om att dagvattenanliggningar &r
anmdlningspliktiga.

Trafikverket ir tills vidare huvudman enligt ovan, till dess dom meddelas i mélen VA
179/08 samt VA 448/12 i VA-nimnden eller M 1230-11 i mark- och miljédomstolen som

vinner laga kraft och som pavisar att vid varje tidpunkt géllande lagstifining ska tolkas pa
annat sétt.

14.  OVERTAGANDE, DRIFT, UNDERHALL OCH FORNYELSE
14.1 Kontroll, besiktning och garantier

Staden ska beredas tillfille att sasom likstdlld med Trafikverket nidrvara vid kontroll och
besikining av de anordningar som Staden ska #iga och vara huvudman for.

Garantiataganden och ansvarsataganden frin entreprenérernas sida ska for dessa
anordningar gélla dven gentemot Staden. For gronytor som Staden ska dverta ska
Trafikverket aldggas 5 ars driftansvar fran godkénd slutbesiktning.

Det éligger Trafikverket att tillse att respektive entreprendr atgirdar fel och brister i
utford entreprenad. Detta ansvar inkluderar éven fel och brister som uppkommer under
garantitiden.

Staden och Trafikverket ska genomféra gemensamma dvertagandebesikiningar. Efter
godkiind 6vertagandebesiktning dvertar Staden ansvar for den aktuella anldggningen som
dgare och huvudman.

14.2  Drift, underhall och fornyelse

14.2.1 Tillfiilliga anordningar

Trafikverket svarar med Projektmedel for drift och underhall av tillfilliga anordningar
inom Projekt FS. Parterna kan triffa sérskilda 6verenskommelser om driftansvar for
tillfilliga viigar 6ppna for allmén trafik.

14.2.2 Permanenta anordningar

Trafikverket svarar for drift, underhall och férnyelse av de anordningar for allmin viig
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som staten blir viighéllare for. Efter godkénd évertagandebesiktning enligt punkt 14.1
svarar Staden for drift, underhéll och férnyelse av de anordningar som Staden blir
huvudman for enligt bilaga 2.1-2.11.

Detta géiller med undantag av vad som stigs nedan.

Vid uppférande av bullerskiirm inom viigomrade for allmén viig svarar Staden normalt fér
drift och underhéll av sidan fran allméin vig och Trafikverket svarar dér Trafikverket &r
viighallare f6r drift och underhall av sidan mot allmén viig samt fér bullerskiirmens
stomme. Klottersanering ingér i begreppet drift och underhall. Kostnaderna for detta
fordelas pa motsvarande sitt.

Fér de bullerskéirmar som star utanfor vigomrédet for Forbifarten och som stir pa Stadens
mark, svarar Staden for drift och underhall av bullerskéirmarna i sin helhet inklusive dess
stomme.

Vid uppférande av stédmur mellan allmiin viig och annan vig dr det viighallaren/
huvudmannen for den ldgre beldgna viigen som svarar for drift och underhall av stodmurs
ytskikt mot den lidgre belégna viigen. Den higre beligna viigens vighallare/huvudman
ansvarar for drift och underhall av stodmur i Gvrigt.

Vighdllare/huvudman for bro éver annan huvudmans viig ansvarar for drift och underhall
med undantag av undersidans ytskikt, installationer och belysning fér den underliggande
viigen, som skits av viighdllare/huvudman till underliggande viig/mark.

Ansvaret for drift och underhéll for de olika anordningarnana redovisas i bilaga 2.1- 2.11.
Infor firdigstillandet av Projekt FS ska detaljerade driftsavial upprittas med grénser och
ekonomiska forpliktelser.

Staden och dess anldggningsiigande bolag ska utan sérskild erséttning, men efter tillstand
i varje enskilt fall av Trafikverket, pa egen bekostnad #ga tilltriide till, fér den allménna
véigen upplaten mark, for drift, underhall, tillsyn och eventuellt borttagande av dér
befintliga kommunala anordningar sdsom ledningar, ror, kulvertar m.m.

15,  ORGANISATION M.M.
15.1 Organisation

Fir atagande enligt detta avtal ska respektive part bemanna sin organisation med resurser
i den omfattning som kréivs for ett genomforande enligt Tidplanen for Projekt FS.

Tillsammans ska parterna tillséitta en gemensam projektgrupp dér respektive part
representeras av en projektledare. Projektgruppens uppgift ér att ansvara for samrad och
Ovriga stiillningstaganden som #r av gemensam karaktér. Om fraga eller drende faller
utanfor delegationen for en eller flera av gruppens deltagare ska gruppen istéllet utarbeta
underlag for stéllningstagande i sddan fraga/drende. Projektgruppen ska faststilla en
gemensam métesserie.
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Projektgruppen ansvarar bl.a. for att med utgdngspunkt i detta avtal utarbeta mer
detaljerade rutiner fér genomférandet av detta avtal sasom rutiner for granskning,
markatkomst, ledningsflyttar, dokumentation, kontroll och besiktningar m.m.

15.2 Fakturering

Parterna §verenskommer om hur faktureringen i férekommande fall ska ske.

153 Information

Trafikverket dr ansvarigt {6r den information till allménhet som kommer att behdvas i
samband med planering och genomfirande av Projekt FS. Staden ska delges
informationsmaterial som upprittas. Staden ska beredas mdjlighet att delta pa
Trafikverkets informationsméten fér allménheten. Motsvarande giiller for Trafikverkets

deltagande pa Stadens informationsmdten.

Parterna ska verka for en samordning av samrad, utstéllning mm i den formella processen
for arbets- respektive detaljplanerna. Trafikverket upprittar en kommunikationsplan.

154 Dokumentation

Trafikverket ska efter genomférandet uppriitta och dverlimna
handlingar/relationshandlingar enligt Stadens anvisningar for de anléiggningar for vilka
Staden ska bli dgare till och huvudman for.

16. ARBETENAS AVBRYTANDE

Om Staden pé Trafikverkets begéran fristiller mark eller vidtar motsvarande atgérder
innan nédvindiga myndighetsbeslut foreligger, och Projekt FS genomférande dérefter
avbryts eller avseviirt forsenas ska Trafikverket ersiitta Staden for nedlagda kostnader.

17.. TVIST

Tvist med anledning av detta avtal ska slutligt avgéras i allmén domstol.

18.  OVRIGT
Parterna #ir medvetna om

att  stadsbyggnadsnimnden eller kommunfullmiktige beslutar om att anta detaljplan.
Beslut om att anta detaljplan ska féregés av samrad med dem som berdrs av planen
och andra beredningsétgiirder. Trafikverket ér &ven medvetet om att sakégare har
riitt att anfra besviir mot beslut att antaga detaljplan och att beslut om antagande av
detaljplan kan prévas av lidnsstyrelsen och regeringen samt bli féremal for
rittsprovning,
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att  detta avtal inte ir bindande for kommunens organ, med undantag for
Exploateringsniimnden och Trafik- och renhallningsndmnden, vid provning av
forslag till detaljplan.
19.  VILLKOR FOR AVTALETS GILTIGHET
Detta avtal giller, med undantag av punkt 16, under forutsétiningen
att Stockholms kommunfullméktige senast 2014-06-30 godkiinner avtalet genom ett
beslut som senare vinner laga kraft.
20. VILLKOR FOR AVTALETS GENOMFORANDE
Genomfbrande och byggande i enlighet med detta avtal &r villkorat av

dels att Stockholms kommunfullméktige beslutar att anta de nya detaljplaner som
erfordras enligt detta avtal samt att dessa beslut senare vinner laga kraft,

dels att arbetsplanen faststiills genom beslut som senare vinner laga kraft och

dels att Trafikverket erhaller nddvindiga tillstand samt att nddviindiga projektmedel
anslas eller pa annat sétt blir tillgingliga for Trafikverket.

Detta avtal dr upprittat i tre likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.
2013 2013

Stockholms stad For Trafikverket Region Stockholm
For Trafik- och renhallningsndmnden

2013

Stockholms stad
Fér Exploateringsnimnden
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