Utlatande 2013:81 RII (Dnr 314-471/2013)

Parkeringsplan
Forslag fran trafik- och renhaliningsnamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Trafik- och renhéllningsnamndens forslag till Parkeringsplan i enlighet
med bilaga 2 till utlatandet godkanns.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Ulla Hamilton anfor foljande.
Arendet

Parkeringsplanen &r en av flera handlingsplaner inom Framkomlighetsstrate-

gin.
Parkeringsplanen har som mal att 6ka andelen lediga parkeringsplatser for

bil under dagtid fran nuvarande 8-12 procent till 15 procent. Detta for att 6ka
omsattning och tillganglighet.
Trafik- och renhéllningsnamnden foreslar att féljande fyra regleringsand-
ringar som redovisas i Parkeringsplanen genomfors:
A. utdkning av zonen for gron biljett i citykarnan
B. utokning av zonen for citytaxa i cityomradet
C. inforande av citytaxa pa gator dar framkomlighet och nabarhet ska
prioriteras
D. ské&rpning av vissa regler for boendeparkering




Samtliga syftar till att prioritera den rorliga trafiken (framforallt for kapaci-
tetsstarka fardmedel och leveranser) och prioritera korttidsparkering framfor
langtidsparkering.

Kostnaden for genomforandet av de i planen foreslagna atgarderna berak-
nas under ar 2013 uppga till 5 miljoner kronor. Samtidigt forvantas intakterna
fran parkeringsavgifter under ar 2013 att 6ka med 5 miljoner kronor om kom-
munfullmaktige antar planen fore juni manad. Darefter forvantas en 6kning av
intakterna om 10 miljoner kronor pa arsbasis. Atgardsférslagen planeras vara
genomforda innan 2013 ars slut.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret for yttrande.

Stadsledningskontoret anser att parkeringsfragan ar ett viktigt och effektivt
styrmedel som staden forfogar dver. Stadsledningskontoret vill poéngtera att
det ar viktigt att fragan inte ses som en isolerad atgard utan ses i ett stérre
sammanhang dér parkeringsregleringar och avgifter ska samverka med exem-
pelvis tréangselskatten samt stadens Gvriga planering.

Mina synpunkter

| takt med att Stockholm véxer blir konkurrensen om utrymmet allt hardare.
En av de stora utmaningarna &r att hitta losningar for effektivare trafik och
transporter i staden. Har har parkering en nyckelroll. Hur den befintliga infra-
strukturen anvands ar av stor betydelse. Det handlar om saval tillganglighet till
fastigheter for varuleveranser som for kortare stopp. Omséttningen pa kant-
stensparkeringar i City behdver darfor dkas. Stockholmarna kommer éven i
framtiden att ha privatbilar darfor maste dven antalet parkeringsplatser i garage
oka. Samtidigt som dessa atgarder ar av stor vikt for att forbattra framkomlig-
heten &r det viktigt med parkeringsmojligheter pa gator som inte hor till det
primara vagnatet. En mer framkomlighetsinriktad reglering av gatuparkeringen
bidrar till en effektivare anvandning av gatuytan — vilket framjar och forbattrar
stockholmarnas framkomlighet. Som en av flera handlingsplaner inom Fram-
komlighetsstrategin ar den nya parkeringsplanen en viktig, men inte isolerad
del av stadens atgarder for att uppratthalla framkomligheten for saval kollek-
tivtrafik, cyklister, leveranstrafik som privatbilister i ett starkt vaxande Stock-
holm.

Parkeringsplanen innebér aven ett steg framat for miljon. Stockholms mal-
sattning ar att vara en fossilbranslefri stad ar 2050 och en langsiktig parker-



ingspolicy som bidrar till ett klimatsmart resande &r ett viktigt medel for att
minska transportsektorns utslapp.

Det ar angeléget att staden noga foljer och utvérderar effekterna av parker-
ingsplanens atgarder. En del i detta arbete &r det uppdrag som trafik- och ren-
héallningsnamnden gett trafikkontoret. Uppdraget syftar till att ta fram ett sam-
lat underlag som beaktar parkeringsfragan for staden som helhet, med ut-
gangspunkt i framkomlighet och ett snabbt véxande Stockholm.

I 6vrigt hanvisar jag till stadsledningskontorets och trafikkontorets tjanste-
utlatanden.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Parkeringsplan
3. Parkeringsplan — redovisning av remiss
4. Sandlista for remiss av forslag till Parkeringsplan

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation anfordes av borgarradet Karin Wanngard (S) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresld kommunfullméktige besluta
1. Att delvis godké&nna parkeringsplanen.
2. Att ett helhetsprogram tas fram dér bl. a inner- och ytterstadskonsekvenser
beaktas.
3. Atti det fortsatta arbetet beakta utveckling av bilpooler samt infartsparker-
ingar.
4. Samt att darutdver anfora:

En parkeringsplan l6ser en del av Stockholmstrafikens problem. Bilpoolarnas roll i
framtidens Stockholm maste tydliggoras i parkeringsplanen saval som i framkomlig-
hetsstrategin. En annan viktig aspekt som maste samverkas med en parkeringsplan och
framkomlighetsstrategi ar kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken maste byggas ut och bli
mer effektiv. Vi har idag alltfér manga installda pendeltag, enorm trangsel i Tunnelba-
nan, stomlinjebussar som kommer flera pa samma gang i och med att det varit stopp
eller hinder i trafiken. Sarbarheten i kollektivtrafiken ar oerhort stor. Taxepolitiken for
kollektivtrafiken &r &ven viktig ur ett resande perspektiv. Enhetstaxa for hela lanet
skulle gynna regionens resandemonster. Staden maste agera for att landstinget ska
paborja arbetet med en tubyggd tunnelbana och en smartare taxepolitik.



Reservation anfordes av borgarradet Daniel Helldén (MP) enligt foljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta
1. Trafik- och renhalIningsniamndens férslag till Parkeringsplan i enlighet
med bilaga 2 antas till en del.
2. Kommunfullmaktige ger trafik- och renhéllningsnamnden i uppdrag att ta
fram ett samlat underlag som beaktar parkeringsfragan for staden.
3. Attvidare anfora féljande:

Miljdpartiet stédjer i huvudsak forslagen om andrad reglering av gatuparkering for
bilar i innerstaden. Det &r positivt for framkomligheten att stadens hdjer avgiften for
parkering och att utvidgar parkeringszonerna. Ytterligare atgarder borde vidas for att
underlatta framkomlighet och stddja en utveckling mot farre parkerade bilar i gatumil-
jo. Parkeringsavgifterna ska uppmuntra till att parkeringar i befintliga parkeringshus
och garage anvands i forsta hand. Till exempel borde de fran remissen foreslagna for-
langningen av den avgiftsbelagda tiden for malmtaxa (bla biljett) fran 09-17 till 07-19
behallits. Laga parkeringsavgifter bor dven inforas i ytterstaden.

Kontoret behover ta fram ett underlag som omfattar ett helhetsperspektiv pa par-
kering. | en sadan utredning ar det inte tillrackligt att enbart lagga in ytterstadens for-
utséttningar, utan det krdvs en helhet med infartsparkeringar, parkeringskop, parker-
ingstal for bilar och cyklar samt hur staden kan ge battre forutsattningar for bilpooler.
Aspekterna av en transportsnal samhallsplanering ska finnas med, samt hur cykel och
kollektivtrafik kan bidra till att reducera behov av bilparkering och bidra till 6kad
framkomlighet.

Framkomlighetsstrategin angav som prioriterat att 6ka framkomligheten for stom-
bussarna, bland annat genom att ta bort parkeringsplatser pa stadens huvudgator. Par-
keringsplanen innehaller dock inga sadana forslag. Strategin angav dven som viktigt
att prioritera cykling. Parkeringsplanen innehaller inga forslag pé parkeringsplatser for
cyklar. Parkeringsplanen kan starka cykelinfrastrukturen genom att ta bort parkerings-
platser till forman for fler cykelbanor. Vi vill med anledning av ovanstdende se en
parkeringsplan som béttre svarar mot framkomlighetsstrategins intentioner. Parker-
ingsfragan ska beaktas som helhet med utgangspunkt i framkomlighet och ett snabbt
vaxande Stockholm. Underlaget ska aven beakta fragor for t.ex. regionala infartspar-
keringar, parkeringskop, bilpooler samt parkeringstal for bilar och cyklar.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Trafik- och renhallningsnamndens forslag till Parkeringsplan i enlighet
med bilaga 2 till utldtandet godkanns.
2. Beslutet i drendet justeras omedelbart.



Stockholm den 29 maj 2013

P& kommunstyrelsens vagnar:
STEN NORDIN

Ulla Hamilton
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Tomas Rudin, Olle Burell och Emilia Bjuggren
(alla S) med hanvisning till reservationen av (S) i borgarradsberedningen.

Reservation anférdes av Asa Jernberg och Stefan Nilsson (b&da MP) med
hanvisning till reservationen av (MP) i borgarradsberedningen.

Reservation anfordes av Ann-Margarethe Livh (V) enligt féljande.

Jag foreslar kommunstyrelsen foresla kommunfullmaktige besluta
1. I huvudsak godkanna parkeringsplanen
2. Ge trafik- och renhallningsndmnden i uppdrag att ta fram konkreta forslag pa
sékra och avgiftsfria cykelparkeringar i kollektivtrafiknara lagen
3. Dérutdver anfora:

Det finns ménga positiva delar i Parkeringsplanen, som helt stimmer éverens med
Framkomlighetsstrategin, men vi saknar konkreta forslag for den ékande andelen cyk-
lister i staden. Manga efterfragar sikra, avgiftsfria cykelparkeringar i kollektivnara
lagen, och i enlighet med Framkomlighetsstrategin bor detta tillgodoses snarast.

Man bor ocksa ytterligare se dver forhallandet mellan avgifter for parkering i ga-
tumiljo och parkering under jord. Skulle exempelvis de som boendeparkerar i inner-
staden kunna gora det i ett parkeringsgarage for samma avgift, skulle gatumark frigé-
ras, och framkomligheten for cykel- kollektiv- och nyttotrafik férbattras.

Vi saknar ocksé konkreta forslag pa infartsparkeringar, ndgot som bradskar i en
véaxande storstad dar antalet kvadratmeter och manniskors hélsa begransar mojligheten
att ta sig fram med egen bil. Parkeringsplanens syfte skall vara att kraftigt reducera
antalet bilar i innerstaden, till forman for cykel- kollektiv- och nyttotrafik.



ARENDET

Parkeringsplanen har som mal att 6ka andelen lediga parkeringsplatser for bil
under dagtid fran nuvarande 8-12 procent till 15 procent. Detta for att 6ka om-
séttning och tillganglighet.

Trafik- och renhéllningsnamnden foreslar att féljande fyra regleringsand-
ringar som redovisas i Parkeringsplanen genomfors:

A. utbkning av zonen for gron biljett i citykarnan

B. utokning av zonen for citytaxa i cityomradet

C. inforande av citytaxa pa gator dar framkomlighet och nabarhet ska

prioriteras

D. skarpning av vissa regler for boendeparkering

Samtliga syftar till att prioritera den rérliga trafiken (framférallt for kapa-
citetsstarka fardmedel och leveranser) och prioritera korttidsparkering framfor
langtidsparkering.

Kostnaden for genomforandet av de i planen foreslagna atgarderna berak-
nas under ar 2013 uppga till 5 miljoner kronor. Samtidigt forvantas intakterna
fran parkeringsavgifter under ar 2013 6ka med 5 miljoner kronor om beslut om
planen tas fore juni i kommunfullmaktige. Dérefter forvantas en 6kning av
intakterna om 10 miljoner kronor pa &rsbasis. Atgardsférslagen planeras vara
genomforda innan 2013 ars slut.

Trafik- och renhallningsnamnden

Trafik- och renhallningsnamnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 14
mars 2013 féljande.

1. Trafik- och renhallningsnamnden godkanner for egen del forsla-
get till Parkeringsplan och hemstaller hos kommunfullméktige
att anta Parkeringsplanen.

2. Trafik- och renhallningsnamnden ger kontoret i uppdrag att ta fram ett
samlat underlag som beaktar parkeringsfragan for staden som helhet,
med utgangspunkt i framkomlighet och ett snabbt vaxande Stockholm.

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP), bilaga 1.

Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S), bilaga 1.



Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Mark Klamberg m.fl. (FP), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 14 februari 2013 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholm viéxer och redan ar 2030 forvintas Stockholms invanare vara cirka 25 pro-
cent fler &n idag, det vill sdga en befolkning pa éver en miljon. En av de stora utma-
ningarna for framtiden ar darfor att hitta I6sningar for effektivare trafik och transport i
staden - hér har parkering en nyckelroll i bade inner- och ytterstaden. Bland annat kan
en mer aktiv reglering av gatuparkering bidra till ett effektivare utnyttjande av den
redan begransande gatuytan, vilket framjar och forbéattrar stadens framkomlighet. Pla-
nen har som mal att 6ka andelen lediga parkeringsplatser for bil under dagtid fran
nuvarande 8-12 procent till 15 procent, for att 6ka omséttning och tillganglighet.

Regleringséndringar i innerstaden
Kontoret foreslar att foljande fyra regleringséndringar som redovisas i den revide-
rade parkeringsplanen genomfors:

A) utokning av zonen for gron biljett i citykarnan

B) utékning av zonen for citytaxa i cityomradet

C) inforande av citytaxa pa gator dar framkomlighet och nabarhet ska pri-
oriteras

D) skérpning av vissa regler for boendeparkering

Samtliga syftar till att prioritera den rorliga trafiken (framforallt for kapacitetsstar-
ka fardmedel och leveranser) och prioritera korttidsparkering framfor langtidsparker-
ing.

Med anledning av remissynpunkterna har kontoret i planen inarbetat ett tilldgg med
citytaxa aven pa Torsgatan mellan Odengatan och Norra Stationsgatan. Kontoret avser
vidare att se Over vissa av de smala gator som brandforsvaret har lyft fram. Férslagen
fran City i samverkan kommer att utredas narmare i arbetet med den kommande trafik-
och gatumiljoplanen for City. Vidare delar kontoret Stockholm Parkerings synpunkt
att behovet av fler garageplatser inte 16ses genom l&gre priser. Erfarenheten visar nam-
ligen att mindre parkeringsgarage under méanga ar omvandlats till verksamheter med
hoégre l6nsamhet.

Parkering for staden som helhet

| takt med att Stockholm véxer utvecklas staden. Det som tidigare varit utpraglade
fororter kompletteras med mer innerstadsliknande och tatare bebyggelse. Ytterstaden
byter karaktar genom kompletteringsbebyggelse och nya bostadsomraden, med en
hogre exploateringsgrad an tidigare. Den gemensamma gatuytan krymper, sett till
befolkningstatheten. Denna utveckling innebér en stor utmaning for staden, dven pa
parkeringsomradet. Ytterstadsomradena ser olika ut, till exempel finns omraden med
informella infartsparkeringar och hég exploatering, stadsdelscentra och narférorter



som alla paverkar behovet av gatuparkering. Dessutom finns indikationer pa att de
ytterstadsomraden som ligger narmast innerstaden kan paverkas av sa kallade
utfartsparkeringar, det vill siga omraden dar de boende i innerstaden regelbundet
parkerar.

Som en del av remissforslaget ingick férlangning av den avgiftsbelagda tiden for
malmtaxa (bla biljett) fran 09-17 till 07-19. Dock har det under remissprocessens gang
blivit allt mer tydligt att det finns en osakerhet kring hur denna férandring paverkar
parkeringssituationen i ytterstaden. Med forslaget om tidsforlangd malmtaxa finns till
exempel risk att parkering trycks ut till de delar av ytterstaden som angrénsar till
tullsnittet som darfor kan fa problem med utfartsparkering. Samtidigt ar erfarenheten
om regleringsverktyg i ytterstaden idag begransad. Kontoret instdammer darfér med ett
flertal remissinstanser i deras uppfattning om att parkeringsfragan bor behandlas mer
langsiktigt och i ett samlat grepp for inner- och ytterstaden gemensamt. Férdjupad
kunskap om ytterstadens parkeringssituation (&ven i relation till innerstaden) ar darfor
vasentlig for att sakra framkomligheten och for att uppfylla mélet om 15 procent
lediga parkeringsplatser. Trafikkontoret foreslar saledes att fa i uppdrag att tillsam-
mans med stadsbyggnads- och exploateringskontoret ta fram ett underlag som beaktar
parkeringsfragan for staden som helhet idag och framéver. Bland annat bor strategier
for infartsparkering, parkeringskoép och relationen mellan inner- och ytterstadens taxor
studeras narmare. Ett annat forslag var att andra benamningarna pa taxorna till nume-
riska begrepp for en enklare hantering vid 6kande anvéndning av virtuell betalning via
exempelvis mobiltelefon. Med anledning av ovan sagda betréffande avgiftstiderna for
malmtaxa syns det dock omotiverat i nuldget att ta kostnaden for att skylta om alla
parkeringsplatser enbart for att &ndra taxebendmningarna.

Inom ramen for detta helhetsarbete foreslas inledningsvis att de tre i remissplanen
utpekade ytterstadsomradena (Gullmarsplan-Globen, Hagersten-Liljeholmen och
Jarva) studeras i mer detalj. Dagens parkeringssituation bor utredas i ett stérre sam-
manhang och om behov av atgarder identifieras bor dessa vara tydligt anpassade for
omradenas forutsattningar bade kort- och langsiktigt.

Jarva

Né&r Jarva byggdes sattes parkeringstalet i linje med principen att all parkering
skulle ske pa tomtmark. En reglering av parkeringen ar ater aktuell i omradet da fram-
komligheten pa gatorna forsamrats nar parkeringsforbudet togs bort &r 2009 pa gator i
Rinkeby och Tensta. Garage har témts pa bilar av dgare som hellre parkerar gratis pa
gatan, med konsekvenser for fastigheternas ekonomi. Det férekommer &ven problem
med langtidsuppstallning pa gatan kopplad till verksamheter som sysslar med forsalj-
ning eller reparation av fordon. Polis, brandférsvar och fastighetségare i Jarva har vid
flera tillfallen pekat p& problem som den fria parkeringen medfort i omréadet, bland
annat i en skrivelse till kontoret. P4 grund av omréadets problematik som beskrivits
ovan avser kontoret darfor att ater inféra parkeringsforbud i omradet, med borjan pa de
gator som brandforsvaret utpekat som besvarliga att ta sig fram pa. De parkeringsplat-
ser som finns pa gatumark behalls som tidigare.



Gullmarsplan/Globen
Den kommande Soderstaden kommer att lanka Globenomradet med Gullmars-
plan/Nynésvagen och knyta samman Sédermalm med de s6dra narférorterna. Etable-
ringar for bostéder, kontor, handel, service och ndjen planeras, vilket staller htga krav
pa ett effektivt transportsystem redan nar Tele2Arenan Gppnas i juli 2013. For att de
bostadsomraden som ligger narmast Globen inte ska drabbas av parkeringstryck finns
utpekade platser dér endast boende idag far parkera. For att sékra framkomligheten i
omradet pa kort och lang sikt bor parkeringsétgérder utredas med start under forsta
hélften av 2013.
Hagersten/Liljeholmen
En attitydundersokning i staden frdn 2010 visar att de boende i stadsdelen Hager-
sten-Liljeholmen &r missndjda med parkeringssituationen. De upplevda problemen har
uppmarksammats dven i dialog med stadsdelsfoérvaltningen och i medborgararenden.
Stadsdelen innehaller en varierad bebyggelse som vl representerar manga av yttersta-
dens olika stadsmiljoer, och som visar exempel pa flera av de fragor som bor underso-
kas i en fordjupad parkeringsutredning. Det finns till exempel:
e exploateringsomraden med en tithet som liknar innerstadens (Liljeholmen-
Arstadal, Telefonplan)
o  aldre fororter som ska fortatas och dér bland annat ett 6kat parkeringstryck ar
en farhdga bland invanarna (Midsommarkransen, Aspudden)
e omraden med flerfamiljshus (Bredang) och smahus/villaomréden (Mélarhoj-
den) dér informell infartsparkering férekommer.

Dessutom kan alla omraden komma att paverkas av sa kallad utfartsparkering.
Parkeringssituationen i och kring Liljeholmstorget specifikt har &ven uppmérk-
sammats i skrivelser och medborgararenden. Kontoret har inlett ett arbete for att fa en
samlad bild av problematiken som, om det visar sig lampligt, kan resultera i framtida

atgarder.

Tidplan

Den initiala tidplanen for de atgarder som presenteras i Parkeringsplanen har for-
skjutits pa grund av remissprocessen. | nedanstaende tabell foreslas nya tidpunkter for
genomférande av parkeringsforslagen. Atgarderna A, B och C férvéntas vara komplet-
ta halvarsskiftet 2013 medan atgard D successivt kan komma att genomforas under
hela ar 2013 (se tabell 1). Denna tidplan kan dock forskjutas ytterligare beroende pa
nar beslut om planen tas i kommunfullméktige. Det foreslagna arbetet med att ta fram
ett samlat underlag som beaktar parkeringsfragan for staden som helhet kan pabérjas
under varen 2013. Utéver detta kommer den hojning av kostnaderna for boendeparker-
ing som tidigare beslutats av kommunfullméktige att genomféras den 1 mars 2013.



ATGARD INFORANDETID

Atgard A Utdkat omrade for gron biljett Halvarsskiftet 2013

Atgard B Utdkat omrade for citytaxa Halvarsskiftet 2013

Atgard C Citytaxa pa vissa huvudgator Halvarsskiftet 2013

Atgard D: Skarpta regler for boendeparkeringsdispens 2013

Ta fram ett samlat underlag for parkeringsfragan som Start varen 2013
helhet

Forslag pa tidplan for genomférande av Parkeringsplanens atgarder.

Tidplanen &r prelimindr och géller under forutséattning att nddvéndiga beslut tas
under varen 2013

Parkeringsplanen kommer att kommuniceras brett efter kommunfullmaktiges be-
slut och I6pande under inférandetiden samt i enlighet med framkomlighetsstrategin.

Konsekvenser

I sin helhet bidrar reglering av gatuparkeringen till 6kad framkomlighet fér den
rorliga trafiken och forbattrad nabarhet till stadens utbud langs huvudgatorna, vilket
Okar stadens attraktivitet. Fokus for framkomligheten i staden &r de kapacitetsstarka
fardmedlen och naringslivstransporterna, i synnerhet pa gator och vagar som i stor
utstrackning anvéands av stombussar och cyklister eller dar stora méangder gods levere-
ras. Den totala transportkapaciteten forvantas 6ka, med mer palitliga restider for kol-
lektivtrafiken, forbattrade leveransmdjligheter samt minskad soktrafik och dubbelpar-
kering. Detta har i sin tur positiv inverkan pa miljon och trafiksakerheten.

Ekonomi

Kostnaderna for genomférande beréknas till 5 miljoner kronor under 2013 och
inrymmer omskyltning av gator och parkeringsautomater samt flytt och
omprogrammering av automater. | kostnaden ingar byte av vagmarken och
omskrivning av vissa lokala trafikforeskrifter.

Kontoret bedomer att forslaget innebér 6kade intakter i form av parkeringsavgifter
om 10 miljoner kronor pa helarsbasis. Under 2013 bedoms intaktsokningen uppga till
5 mnkr, under forutsattning att kommunfullméaktige fattar beslut under forsta halvaret
2013. | sammanhanget bor pétalas att parkeringsintakter alltid ar svarprognostiserade
da vader, konjunktur och resvanor ar de viktigaste variablerna.

BEREDNING

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret for yttrande.



Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 17 april 2013 har i hu-
vudsak féljande lydelse.

Stockholm viéxer och redan ar 2030 forvintas Stockholms invanare vara cirka 25 pro-
cent fler &n idag, det vill siga en befolkning pa 6ver en miljon. En av de stora utma-
ningarna for framtiden &r darfor att hitta I6sningar for effektivare trafik och transport i
staden - har har parkering en nyckelroll i bade inner- och ytterstaden. Bland annat kan
en mer aktiv reglering av gatuparkering bidra till ett effektivare utnyttjande av den
redan begransande gatuytan, vilket framjar och forbéattrar stadens framkomlighet.
Stadsledningskontoret stodjer darfor trafik- och renhallningsnamndens forslag till
Parkeringsplan fér Stockholms stad.

Parkeringsfragan &r ett viktigt och effektivt styrmedel som staden forfogar Gver.
Stadsledningskontoret vill poangtera att det ar viktigt att fragan inte ses som en isole-
rad atgard utan ses i ett storre sammanhang dar parkeringsregleringar och avgifter ska
samverka med exempelvis trangselskatten samt stadens évriga planering.

Under 2013 beddms kostnaden pa 5 miljoner kronor for genomforandet av Parker-
ingsplanen att kunna finansieras med hjalp av intakterna fran parkeringsavgifter och
inryms darmed i trafik- och renhéllningsnamndens budget for 2013. Darefter forvantas
en dkning av intdkterna om 10 miljoner kronor pa rsbasis. Atgardsférslagen planeras
vara genomforda innan 2013 ars slut. Kostnader och intakter for kommande ar far
beaktas i samband med budget for ar 2014.

Stadsledningskontoret konstaterar att ingen justering gors angaende nivaerna for
parkeringsavgifterna i och med den av trafik- och renhéllningsnamnden féreslagna
Parkeringsplanen. Parkeringsplanen innebdr dock att grunderna for avgiftsuttaget and-
ras, dvs. forandrade zonindelningar m.m., vilket féranleder antagande av Parkerings-
planen i kommunfullméktige.

Gallande forslag till Parkeringsplan hinvisas till stadsledningskontorets tjansteutla-
tande.



Bilaga 1
RESERVATIONER M.M.

Trafik- och renhallningsnamnden

Reservation anfordes av vice ordféranden Daniel Helldén m.fl. (MP) enligt
foljande.

1. Trafik- och renhallningsnamnden godkanner till en del forslaget till Par-
keringsplan.

2. Namnden ger kontoret i uppdrag att ta fram ett samlat underlag som beak-
tar parkeringsfragan for staden som helhet, med utgangspunkt i framkom-
lighet och ett snabbt vaxande Stockholm. Underlaget ska aven beakta fra-
gor for t.ex. regionala infartsparkeringar, parkeringskop, bilpooler samt
parkeringstal for bilar och cyklar.

3. Attvidare anfora féljande:

Miljdpartiet stédjer i huvudsak forslagen om andrad reglering av gatuparkering foér
bilar i innerstaden. Det &r positivt for framkomligheten att stadens hojer avgiften for
parkering och att utvidgar parkeringszonerna. Ytterligare atgarder borde vidas for att
underlatta framkomlighet och stddja en utveckling mot farre parkerade bilar i gatumil-
jo. Parkeringsavgifterna ska uppmuntra till att parkeringar i befintliga parkeringshus
och garage anvands i forsta hand. Till exempel borde de fran remissen foreslagna for-
langningen av den avgiftshelagda tiden for malmtaxa (bla biljett) fran 09-17 till 07-19
behallits. Laga parkeringsavgifter ska dven inforas i ytterstaden.

Framkomlighetsstrategin angav som prioriterat att 6ka framkomligheten for stom-
bussarna, bland annat genom att ta bort parkeringsplatser pa stadens huvudgator. Par-
keringsplanen innehaller dock inga sadana forslag. Strategin angav dven som viktigt
att prioritera cykling. Parkeringsplanen innehéller inga forslag pa parkeringsplatser for
cyklar. Parkeringsplanen kan starka cykelinfrastrukturen genom att ta bort parkerings-
platser till forman for fler cykelbanor. Vi vill med anledning av ovanstdende se en
parkeringsplan som béttre svarar mot framkomlighetsstrategins intentioner.

Kontoret behdver ta fram ett underlag som omfattar ett helhetsperspektiv pa par-
kering. | en sadan utredning ar det inte tillrackligt att enbart lagga in ytterstadens for-
utsattningar, utan det kravs en helhet med infartsparkeringar, parkeringskdp, parker-
ingstal for bilar och cyklar samt hur staden kan ge battre forutséttningar for bilpooler.
Aspekterna av en transportsnal samhallsplanering ska finnas med, samt hur cykel och
kollektivtrafik kan bidra till att reducera behov av bilparkering och bidra till ékad
framkomlighet. Trafik- och renhallningsndamnden godkéanner till en del forslaget till
Parkeringsplan.



Reservation anfordes av Malte Sigemalm m.fl. (S) enligt féljande.

Att delvis godkanna parkeringsplanen.

Att ett helhetsprogram tas fram dér bl. a inner- och ytterstadskonsekvenser beaktas.

Att i det fortsatta arbetet beakta utveckling av bilpooler samt infartsparkeringar.

Samt att darutdver anfora:

En parkeringsplan l6ser en del av Stockholmstrafikens problem.

Nagra aspekter som maste samverkas med en parkeringsplan och framkomlighets-
strategi ar:

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken maste byggas ut och bli mer effektiv. Vi har idag alltfér manga
installda pendeltag, enorm trangsel i Tunnelbanan, stomlinjebussar som kommer flera
pa samma gang i och med att det varit stopp eller hinder i trafiken. Sarbarheten i kol-
lektivtrafiken &r oerhort stor.

Taxepolitiken for kollektivtrafiken ar viktig ur ett resande perspektiv. Ett hdgt pris
pa t.ex. ett manadskort innebér att det kan vara billigare att ta bilen till stan om man
har en bil med liten drivmedelsforbrukning. Den senaste hojningen av SL manadskor-
tet var enbart ett satt att reducera SLs gigantiska underskott.

Tjanstebilsforare betalar idag ingen trédngselskatt, i och med att den for foretagen ar
avdragsgill. Ser man pa nybilsforsaljningen i Stockholmsomrédet sa ar den dverva-
gande delen forsaljning av tjanstebilar. Vi har med andra ord manga tusentals forare
som i dag &r helt okénsliga for t.ex. trangselskattens storlek och indirekt avgiften for
parkering i och med att man anvéander foretagskort nr man parkerar.

Reservation anfordes av Kajsa Stenfelt (V) enligt foljande.

1. I huvudsak godkanna kontorets forslag till beslut.

2. Ge kontoret i uppdrag att ta fram konkreta forslag pa sékra och avgiftsfria
cykelparkeringar i kollektivtrafiknéra lagen.

3. Dérutdver anfora:

Det finns manga positiva delar i Parkeringsplanen, som helt stimmer Gverens med
Framkomlighetsstrategin, men vi saknar konkreta forslag for den ékande andelen cyk-
lister i staden. Ménga efterfragar sikra, avgiftsfria cykelparkeringar i kollektivnara
lagen, och i enlighet med Framkomlighetsstrategin bor detta tillgodoses snarast. Man
bor ocksa ytterligare se 6ver forhallandet mellan avgifter for parkering i gatumiljé och
parkering under jord. Skulle exempelvis de som boendeparkerar i innerstaden kunna
gora det i ett parkeringsgarage for samma avgift, skulle gatumark frigéras, och fram-
komligheten for cykel- kollektiv- och nyttotrafik forbattras.

Vi saknar ocksé konkreta forslag pa infartsparkeringar, ndgot som bradskar i en
véaxande storstad dar antalet kvadratmeter och manniskors hélsa begransar mojligheten
att ta sig fram med egen bil. Parkeringsplanens syfte skall vara att kraftigt reducera
antalet bilar i innerstaden, till forman for cykel- kollektiv- och nyttotrafik.



Sarskilt uttalande gjordes av Mark Klamberg m.fl. (FP) enligt foljande.

Forslaget till ny parkeringsplan innehaller en valkommen ambitionshgjning vad
géaller att forbattra mojligheterna for framkomligheten i Stockholmstrafiken. Detta ar
en mycket angelagen fraga — i synnerhet for kollektivtrafiken — och atgarderna i par-
keringsplanen har goda forutsattningar att bidra till en béttre trafiksituation.

Folkpartiet anser att i omraden dar belastningen ar sarskilt hog bér man évervaga
att ta ut parkeringsavgifter under langre tid pa dygnet. Under remissprocessen har det
framkommit osékerhet kring vilka effekter forslaget om att utoka den avgiftsbelagda
tiden for malmtaxa fran 09-17 till 07-19 skulle medfora, framst med tanke pa parker-
ingssituationen i ytterstaden. Vi ser fram emot ett fordjupat resonemang kring denna
fréga i det samlade underlag for staden som helhet som Trafikkontoret ska ta fram.
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I. Inledning

Stockholm vixer. Prognoserna visar att Stockholms stads invanare kommer att
vara cirka 25 procent fler ar 2030. Regionen véxer d4n mer. Stockholms stad har
tagit fram en vision for hur denna tillvéxt ska ske pa ett sitt som bevarar och
utvecklar det basta som Stockholm har att erbjuda. Trafikkontoret har tagit fram
en Framkomlighetsstrategi som beskriver hur stadens gator och vigar behdver
planeras for att bidra till den attraktiva staden och framja alla Stockholmares
tillgang till den viaxande stadens utbud av mojligheter.

En tydlig inriktning i Framkomlighetsstrategin ar att stadens gator och végar
kommer att behgva transportera fler manniskor och mer gods pa samma yta som i
dag. For att uppna detta maste utvecklingen av de trafikslag som é&r yt- och
transporteffektiva fraimjas. Anvéndningen av varje kvadratmeter gatuyta maste
optimeras for att uppna malen om ett snyggt, tryggt och attraktivt Stockholm.

Framkomlighetsstrategin beskriver den nyckelroll som reglering av bilparkering
har i att framja ett kapacitetsstarkt och palitligt trafiksystem, som kan stodja en
attraktiv stadsmiljo och minimera trafikens negativa effekter. Da en bil star
parkerad i genomsnitt 90-95 procent av tiden har parkering bade ett viktigt vérde i
sig och en potential att styra mot en effektiv anvéndning av hela trafiksystemet.

Gatuparkering utgor endast en del av hela parkeringssystemet och trafikkontoret
har for avsikt att, tillsammans med andra berdrda instanser, utveckla strategier fér
till exempel hantering av parkeringstal i nya fastigheter och studera potentialen for
s.k. parkeringsk6p. Parkering for cyklar blir en viktig del av det vidare arbetet
med att friimja cykeltrafiken. Aven anviindning av kantsten for lastning och
lossning som en del i en effektiv godslogistik kommer att studeras narmare.

Cirka 15 procent av gatuytan i staden anvénds idag for bilparkering.
Gatuparkering har en viktig funktion i trafiksystemet men det kan pa vissa platser
och vid vissa tider komma i konflikt med andra viktiga funktioner, inte minst
behovet av att forflytta en 6kad méngd méanniskor och gods, men dven med andra
viktiga funktioner. Det &r dérfor lampligt att forsékra att vi anvénder hela
gatuutrymmet pa ett optimalt sétt.



2. Bakgrund

Parkeringar har tre huvudsakliga funktioner: langtidsforvaring av bilen vid
innehavarens bostad; halvlangtidsparkering till exempel vid arbetet; och
korttidsparkering under ett visst drende, till exempel vid en inkdpsresa. Nér
gatumark anvinds for lang- eller halvlangtidsparkering vid bostaden eller arbetet
kommer den i konflikt med behov av korttidsparkeringar, men dven med andra
viktiga funktioner med behov av tillgang till kantsten, till exempel angéring med
taxi, lastning och lossning av gods, gaturenhallning och snéréjning (figur 1).
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Figur I: Kantstenens konkurrerande funktioner

Gatuparkering star for uppskattningsvis en tredjedel av stadens totala
bilparkeringsbestand och &r den del for vilken trafik- och renhallningsnamnden
har ansvar. Ovriga delar bestar av:
e privata bilparkeringar inom fastigheter, reserverade f6r de som bor i eller
jobbar i fastigheten
o halvoffentliga bilparkeringar kopplade till en viss funktion, till exempel en
butik, kop- eller nojescentrum
o offentliga men privatigda bilparkeringar (dar kommunaldgda Stockholm
Parkering ar en viktig aktor). Har ingér &ven infartsparkeringar.

Tva tredjedelar av hushallen i Stockholm har tillgang till en bil och av dem
parkerar ca 38 procent vanligtvis pa gatan nér de 4r i bostaden. Hilften parkerar i
ett privat garage eller tomt och 11 procent i ett allméint parkeringsgarage. Cirka 40
procent betalar inte for parkeringen eller har kostnaden inkluderad i hyran eller
andra avgifter. Andelen boende i innerstaden som vanligtvis parkerar bilen pa
gatan nir de &r i bostaden &r cirka 50 procent. Se figur 2.
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Figur 2: Stockholmarnas tillgang till bil och val av bilparkering vid bostaden. Kadlla:
Stockholmsbussen vdren 201 |

Mal i Framkomlighetsstrategin med relevans for bilparkering
I Framkomlighetsstrategin finns ett mal for hur bilparkering i sig ska prestera,
samt ett antal mal dar reglering av parkering kan bidra till maluppfyllelse.

Da parkering &r en forutsittning for en effektiv resa med bil (och dven med cykel
eller motorcykel) satter strategin ett mal for tillgang till bilparkering — att det ska
finnas bilparkeringsplatser var och nir de behovs. Mattet for detta dr andel lediga
platser dér 15 procent &r satt som mal dagtid, jamfort med dagens 8-12 procent.
Detta kan astadkommas genom tidsreglering samt ritt prisséttning. Med 15
procent lediga platser uppnés flera positiva effekter:

e soktrafiken minskar vilket bidrar till béttre framkomlighet och mindre
miljobelastning — internationell erfarenhet visar att mellan 10 och 30
procent av all trafik i en stadskérna letar efter en ledig parkeringsplats

e dubbelparkering minskar vilket ger battre framkomlighet — behovet av att
dubbelparkera for lastning och lossning samt av- och pastigning minskar
nér det finns fler lediga platser vid kantsten

e gatuutrymmet anvinds mer effektivt — en parkeringsplats kan anvéndas
av flera fordon med &renden under dagen i stéllet for att ockuperas av ett



fordon hela dagen, med positiva effekter for det lokala naringslivet
(notera dock att de flesta kunder till butiker langs huvudgator i
Stockholms innerstad inte kommer med bil).

Flera mal bygger pa en omfordelning av gatuutrymme for att prioritera den rorliga
trafiken — framf6rallt med firdmedel som kan transportera manga ménniskor per
kvadratmeter — 6ver stillastdende trafik. Detta paverkar var och nér parkerade
bilar kan tillatas ta plats pa gatan.

Det finns mal f6r niringslivets ndjdhet med trafiksystemet, dér bl.a. tillgang till
kantstensutrymme f6r lastning och lossning &r viktigt. Som ett kraftfullt styrmedel
har reglering av parkering potential att styra trafiken for att bidra till mal om
minskad miljopéverkan fran trafiken.

Aven andra viktiga funktioner har behov av en biittre tillgang till kantsten, bl.a.
taxi och transporter for personer med funktionsnedséttning.

Verktyg for reglering av bilparkering pa gatan

Staden har i princip tre sitt att reglera parkering pa gatumark som kan anvindas
var for sig eller i kombination: parkeringsférbud, reglering av hur linge ett fordon
far star parkerat samt avgift for att st parkerad. Hur kommuner fér foreskriva om
parkeringsforbud regleras i Trafikférordningen (1198:1276) medan mgjligheten
att ta ut avgifter regleras i lagen (1957:259) om ritt f6r kommun att ta ut avgift for
vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. Regleringen kan ske for att framja
trafiksikerheten eller framkomligheten. Syftet med att ta ut en avgift ska vara “att
ordna trafiken”. Avgifter och tidsreglering bidrar &ven till att uppné en omséttning
pa bilparkeringsplatser, och leder till en hogre nabarhet till parkeringsmojligheter
och andra kantstensfunktioner.

Tabelll: Dagens verktyg for reglering av parkering

Groén biljett * Dygnet runt 41 kr/t Uppna 15 % mialet i de allra mest attraktiva omradena
Max 1t
Citytaxa/R6d biljett Dagtid ma-1o ** 26 kr/t Uppna 15 % malet i attraktiva omraden
Ovrig tid 15 kr/t Oka framkomlighet for stombussar och annan trafik

Malmtaxa/Bla biljett Dagtid mandag-fredag 15 kr/t Uppna 15 % malet i lugnare omraden
Oka framkomligheten lokalt

Tidsreglering Varierar - Uppna 15 % malet i attraktiva delar av lugnare
omraden (med bla biljett eller utan avgifter)

Boendedispens I ritt boendeomrade med 60 kr/dag ~ Ge mgjlighet till parkering for de som saknar

rod eller bla biljett 800 kr/m  alternativ. Ge incitament att limna bilen hemma

dagtid och dka pa annat sitt.

Parkeringsforbud Varierar - Oka framkomlighet for stombussar och annan trafik
utan att forhindra nédvindig lastning/lossning.

Stoppforbud Varierar - Oka framkomligheten for stombussar och annan
trafik.

*Taxebendmning saknas for gron biljett

% 09-17 (09-16)



I Stockholm idag finns tre olika taxenivéer for bilparkering pa gatan:

e Gron biljett ska anvindas for de allra mest attraktiva platserna dér en hog
omsittning av parkeringsplatser dr 6nskvirt ur framkomlighets- och/eller
funktionssynpunkt, dygnet runt alla dagar. Gron biljett som idag géller for
ett mindre antal platser i ndrheten av Centralstationen, kostar 41 kronor per
timme, dygnet runt. Tillaten uppstéllningstid & max en timme.

o Citytaxa/Rod biljett ska anvindas for platser dér efterfragan &r hog och dir
en hog omsittning ar onskvért ur framkomlighets- och funktionssynpunkt,
framst under dagtid men dven i viss mén kvills- och nattetid. Rod biljett
giller idag for delar av City och kostar 26 kronor per timme 09-17 pa
vardagar utom dag fore s6n- o helgdag samt dag f6re son- o helgdag 09-
16. Ovrig tid 15 kronor per timme.

e Malmtaxa/Bla biljett kan anvindas for platser dir efterfragan ar hog men
en hog omsittning dr mindre viktig d& det finns fa eller inga funktioner
med hog attraktionskraft for bilresor. Malmtaxa anvinds i dag i storsta
delen av innerstaden (utanfér City) samt i Hammarby Sjostad, och kostar
15 kronor per timme vardagar utom dag fore sén- o helgdag 09-17.

Det finns dven ett mindre antal hogattraktiva platser i ytterstaden, framst i
forortscentra, dir avgifter tas ut eller p-skiva anvénds for att reglera
parkeringstiden. Avgiftsnivaer och -tider varierar fran plats till plats.

Boendeparkering

Boende i ett omrade med avgiftsbelagd bilparkering pa gatan kan anséka om en
dispens som ger mojlighet att parkera bilen for en ldngre tid 4n som annars &r
tilldten och till ett lagre pris. Varken boendedispens eller manadsabonnemang ger
en garanterad parkeringsplats och det finns fler utfirdade dispenser dn
parkeringsplatser. Figur 3 visar att det finns fler boendedispenser &n
parkeringsplatser i manga delar av innerstaden.



innerstaden



Boendedispensen syftar till att minska bildkandet genom mdéjligheten att 1dmna
bilen vid bostaden till ett reducerat pris och istéllet &ka med kollektivtrafik, cykla
eller ga. Boendedispensen &r i grunden en exceptionell dtgird fér dem som inte
har mojlighet att ordna parkering inom fastigheten dir de bor eller pa annan plats
an pa gatumark. Den allmédnna gatumarken ska inte primért anvindas som
langtidsférvaring for individers privata bilar och kommer aldrig att kunna racka
till alla de som skulle vilja ha tillgang till subventionerad parkering. Det &r dérfor
onskvirt att skillnaden mellan manadskostnaden att parkera pa gatan och att
parkera i garage minskar.



3. Fakta om dagens parkeringssituation

Tva ganger per ar genomfors en parkeringsundersokning i Stockholm avseende
gatumarksparkering. Parkeringsundersokningen baseras pa dgonblicksbilder av ritt-
och feluppstillda fordon under dagtid, pa ett omrade av 450 slumpmaéssigt utvalda
kvarter i innerstaden. Undersokningen fran hosten 2011 visar att belaggningsgraden
dagtid pa avgiftsbelagd parkering i genomsnitt var ca 90 procent. Sedan
undersokningen startade i sin nuvarande utformning ar 2007 har beldaggningsgraden
varierat mellan 88 och 92 procent, se figur 4.
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Figur 4: Beldggningsgrad for parkeringsplatser pa gatumark i innerstaden, dagtid 2007-
201 1. Kdlla Trafikkontorets verksamhetsuppfoljningar 2007-201 1.

Vinter 2011-12 har kontoret genomfort motsvarande undersékning for parkering
nattetid. Den visar att beldggningsgraden i delar av innerstaden &r &nnu hogre
nattetid. Det finns idag ingen konsekvent undersokning av beldggningsgrad i
ytterstaden.

Attitydundersokningar om dagens parkeringssituation

I en undersékning 2007 fick ett urval Stockholmare i hela staden ta stallning till
pastiendet “parkeringsmdjligheterna pa stadens gator dr tillfredsstdllande” (figur
5). Da svarade mellan 40 och 50 procent att de inte instimde. Noterbart 4r att ca
30 procent anser att fragan inte var aktuell, dvs. de har ingen bil eller har inget
behov av att parkera pa gatan.
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Figur 5: Parkeringsmajligheter i stadens gator dr tillfredstdllande. Boende i Stockholm.
Kalla: Stockholmsbussen USK 2007
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Figur 6: Hur ndjd/missndjd dr du med tillgdngen till parkering i din stadsdel?
Miljoenkdten, Miljoforvaltningen 2010.

En liknande fraga stilldes i Miljoenkéten hosten 2010. Da géllde fragan all
parkering (dvs. inte bara gatuparkering) och géllde en mer lokal uppfattning ~Hur
ndjd/missndjd dr du med tillgangen till parkering i din stadsdel?” (figur 6). Har
r bilden mer varierad, med ménga omréaden i ytterstaden dér en majoritet &r



nojda. Missnojet &r hogst i innerstaden, men &ven i den snabbt véixande stadsdelen
Hagersten-Liljaholmen.

Som ett led i arbetet med denna atgirdsplan har kontoret 14tit gora en sdrskild
undersokning bland boende i innerstaden som har boendeparkeringsdispens.
Undersokningen fragade om de svarandes upplevda svarighet att hitta parkering
pa gatan (figur 7). Hér syns det tydligt att medan mer &n 50 procent upplever det
svart eller mycket svart att hitta parkering dagtid upplever mer dn 70 procent
problem nattetid.
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Figur 7: Upplevd mdjlighet att hitta bilparkering pa gatan i innerstaden, de med
boendedispens. Kdlla, Trafikkontoret 201 I.

Det finns dérfor all anledning att se 6ver parkeringsregleringen — i synnerhet i
innerstaden, och da sarskilt kvills-/nattetid — for att férbéttra forutsittningarna
béde for de boende och for besokare.

I undersokningen bland de med boendeparkeringsdispens har det dven stillts
fragor om vilka parametrar som ar viktigast i val av parkeringsplats (figur 8).
Observera att dessa endast géller de som har boendedispens — merparten av de
som redan viljer att parkera i garage finns inte med. Allra viktigast &r att det ar
latt att hitta plats och att den platsen &r néra bostaden, med cirka 90 procent som
sdger att dessa faktorer 4r viktiga eller mycket viktiga. Pris, st6ldsdkerhet och
trygghet dr ocksé prioriterat av manga, men inte i samma grad eller utstrdckning.
Nir en liknande fraga har stéllts till boende i hela staden &r resultaten ungefér lika
(figur 9). Pris 4r alltsé inte oviktigt i val av parkering, men andra faktorer anses
vara viktigare.
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Figur 8: Olika parametrars betydelse for val av bilparkering vid bostaden, dagtid.
Innerstadsbor med boendedispens. Kdilla, Trafikkontoret 201 I.

Kontoret har dven 14tit intervjua ett antal viktiga intresseorganisationer som &r
aktiva i trafik- och niringslivsfragor i Stockholm, inklusive Handelskammaren,
Nyttotrafikkommittén, City i Samverkan, Taxiforbundet, NTF, Cykelfrimjandet,
representanter for bussbranschen, Polismyndigheten och kontorets Réd for
funktionshinderfragor. Intervjuerna visar att det rader en samstdmmighet kring att
framkomligheten maste prioriteras pa huvudgatorna. For att 4stadkomma detta bor
den parkering som sker pa dessa gator i storre utstrackning istéllet ske i
parkeringshus och pa infartsparkeringar.

80%
70%
60% 7 CE] svar

Clnte alls viktige
50% | s

Blnte sa viktigt
m Ganska viktigt
o Mychet vikuge

= e w e
9 =1 =1 =1 =
at N o o P

Laget ’ Sakerhet/trygzhet ‘ Kostnad . Lite ate hitta plats
Figur 9: Olika parametrars betydelse for val av bilparkering vid bostaden, boende i hela
staden. Kdlla, Stockholmsbussen varen 201 1.

Forutom framkomligheten dr mdojlighet till angéring prioriterad och reglering som
prioriterar detta 6nskas. Exempel pa sadan reglering &r pa- och avstigningsplatser
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for buss och taxi samt lastplatser, men dven korttidsparkering for kunder. De
intervjuade upplever stora problem med felparkerade bilar som hindrar
nyttotrafiken och kollektivtrafiken.

Sarskilt vintertid upplevs problem med parkerade bilar dven i ytterstaden. Pa vissa
gator ddr nyttotrafiken och bussarna normalt kan passera trots parkerade bilar pa
bada sidor gér snén vintertid att bilarna star lingre ut i gatan och gor passagen for
smal.

For att flytta 6ver parkeringen fran gatan till parkeringshus foreslar flera av de
intervjuade hojda avgifter pa gatan och sinkta avgifter i parkeringshusen. Detta
tror de maste kombineras med béttre vigvisning och information om p-husen samt
forstérkt parkeringsovervakning.

Forutom att flytta 6ver parkeringen av bilar till parkeringshus tar flera aktorer upp
vikten av att minska biltrafiken totalt sett i innerstaden. For att astadkomma detta
tror man att infartsparkeringar kan vara en 16sning men dven tuffare reglering i
ytterstaden ndmns, liksom att underlétta resandet med kollektivtrafiken.
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Alternativ till gatuparkering i innerstaden

Av de knappt tva-tredjedelar av hushallen i innerstaden som har bil, &r det cirka
hilften som parkerar bilen pa gatan nér de 4r hemma (se sidan 4). En tredjedel
parkerar i ett privat garage eller tomt och resten, cirka 20 procent, parkerar i ett
allmént garage.

Medan ménga #ldre hus i innerstaden byggts i en tid da garage for privatbilar
knappt behdvdes, har flera andra egna garage som inte langre anvénds som
garage. Trafikkontoret har latits géra en inventering av sddana lokaler i en del av
Sodermalm (ca 7x7 kvarter mellan Ringvigen, Renstiernasgata, Folkungagatan
och Grindsgatan/Swedenborgsgatan) som har identifierat minst 6 och troligen 21
f.d. garageutrymmen. I de 3 lokaler dér ritningar har kunnat tas fram finns
utrymme for 100 bilar. Méanga av dessa lokaler har istéllet blivit exempelvis
bilverkstéder, lagerutrymmen eller butiker. Nar det &r billigare for boende att vilja
att parkera pa gatan finns det alltsé en risk att fastighetsdgarna hittar en mer
l6nsam anvindning av garageutrymmena.

Stockholm Parkering, ett bolag dgt av Stockholms stad, disponerar i innerstaden
70 parkeringsanlidggningar diar boende kan hyra garageplats. Dessa &r bolagets
egna eller dgs av andra fastighetségare. Stockholm Parkering forvaltar dessutom
parkeringsplatser at andra fastighetsdgare. Bolaget har en idékatalog med forslag
till ytterligare 25 potentiella garage i innerstaden som skulle rymma 4 900 — 5 700
nya parkeringsplatser till en kostnad pa ca 2,5 miljarder kronor, dvs. mer dn

400 000 kronor per parkeringsplats. Bilden visar de befintliga anldggningar som
Stockholm Parkering forvaltar, samt de mdjliga framtida anldggningarna i
idékatalogen. Utdver dessa finns dven allminna parkeringsgarage som byggs och
forvaltas av kommersiella parkeringsbolag.

Aven pa lang sikt kommer det alltsa att vara mojligt att fortsitta ha bil for

innerstadsborna. Daremot behdver sannolikt balansen mellan andelen parkering pa
gata och i garage dndras for att trygga en god framkomlighet.
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4. Forslag till atgardspaket for gatuparkering

Utifran de mal som faststills i Framkomlighetsstrategin, som i sig grundas pa det
snabbt vixande och utvecklade Stockholm, foreslar kontoret foljande dndringar av
reglering av bilparkering pa gatan i innerstaden:

A. en utkning av zonen f6r gron biljett i citykdrnan

B. en utdkning av zonen for Citytaxa, rod biljett, i city

C. utokad anvindning av Citytaxa, réd biljett, pa gator dir framkomlighet och
nabarhet ska prioriteras

D. en skérpning av vissa regler for boendeparkering.

Paketet innehaller dven forslag till att ta fram underlag som beaktar

parkeringsfragan for staden som helhet samt en diskussion kring utveckling av
nya betalsystem.

Atgiird A: Utska omradet for Gron biljett

Omradet som omfattas av gron biljett utvidgas for att ticka fler gator dér
parkeringsplatser dr mycket attraktiva dygnet runt och dér en béttre omséttning av
parkeringsplatser skulle frimja bade framkomligheten och det lokala néringslivet
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Allmin parkering pa ;
fistighietsrnan E Stockholm Parkering E SPIdékatalog

EAnnat bolag (axplock)

Atgdird A: Forslag till utékat omrdde for taxa. Gron = dagens omrdde, ljusgron = forslag
till utékning

Innebord:

Idag giller gron biljett pa ca 65 platser kring Centralstationen. Forslaget
giller ytterligare ca 150 platser i Citykdrnan som idag har citytaxa.

Ca 90 platser med mojlighet till boendeparkering blir endast for besokare.
Undersokningar visar att platserna anvénds av cirka 10-20 lokala boende
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nattetid. Dagtid anvénds fler av platserna av boende i andra delar av
Norrmalm och Vasastaden.

Forvantad effekt:

Forslaget géller hogattraktiva platser i Citykdrnan. Med en hogre taxa och
tidsbegrinsning forvintas omsittningen oka dynget runt vilket ger béttre nabarhet
for butikskunder, leveranser, taxi och personer med funktionsnedséttning.
Soktrafik och dubbelparkering minskar. Omradet dr mycket vélforsett med
garageplatser for besokare. Mycket fa boende bedéms péverkas.

Atgird B: Utoka omradet for citytaxa i city samt aterinfora
boendeparkeringsomrade City.

Citytaxa anvinds i storre utstrickning for de platser dér parkeringsplatser dr
mycket attraktiva frimst dagtid, dér efterfragan &r hog dven kvills- och nattetid
och dir en hogre omsittning av parkering skulle frimja framkomligheten och/eller
det lokala néringslivet. Avgift tas ut dygnet runt, med en ldgre avgift nattetid. En
utokad Cityzon skulle battre motsvara det omrade som definieras som City i
Oversiktsplanen.

Innebord:

» Idag giller citytaxa pa ca 800 platser i City. Forslaget giller ytterligare ca
500 platser som idag har malmtaxa (ca 150 platser foreslas fé citytaxa)

» City (delen vister om och inklusive Birger Jarlsgatan samt sgder om och
inklusive Tegnérgatan) blir en egen zon for boendeparkering (idag ingér
City i omrade Vasastaden)

* Gatorna inventeras. Vissa parkeringsplatser kan tas bort for att 6ka
framkomligheten, vissa boendeplatser gérs om till besoksplatser for att 6ka
nébarheten (principer f6r genomgangen beskrivs i tabell 2)

16



WSy 7~
TR CENN  — 2
Allmin parkering pa ; ;
Fastighetsmarks E Stockholm Parkering E SPIdékatalog EAnnat bolag (plock)
Atgiird B: Férslag till utékat omréde for citytaxa. Réd = dagens omréde for citytaxa, ljusréd = forslag
till utékning

Forvintad effekt:

Framkomligheten for stombussarna pd Kungsgatan och Birger Jarlsgatan framjas,
sarskilt i hogtrafikperioden. Nabarheten till kantsten 6kar, soktrafik och
dubbelparkering minskar. Omradet dr vilforsett med parkeringsplatser for
besokare och det finns lediga garageplatser. En egen boendezon hindrar boende i
Vasastaden fran att parkera med stéd av sin boendedispens, till ldgre taxa, i City.
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Tabell 2: Principer for genomgdng av gator med citytaxa (dtgdrd B och C):

Om striackan idag har: Forslag till ny reglering:

Parkeringsforbud, men uppstallning Stoppférbud
paverka framkomlighet

Parkeringsplatser som kan paverka Parkeringsforbud
framkomlighet
Flera attraktiva verksamheter dar Endast besoksparkering (méjlighet till
nabarheten ar viktig boendeparkering tas bort)
Korttidsparkering
Lastplatser

Atgird C: Inféra citytaxa pa gator dir framkomlighet och/eller
nabarhet prioriteras

Atgirden giller de delar av det priméra vignitet i innerstaden som har en l1ag
framkomlighet for stombusstrafiken eller f6r den allménna trafiken eller har ett
stort inslag av lokalt nédringsliv. I samband med inférandet av citytaxa pa dessa
gator ska hela regleringen av parkering samt av lastning och lossning undersékas
for att sdval optimera gatornas forflyttningskapacitet som parkeringens
funktionalitet och tydlighet i syfte att nd malet om 15 procent lediga platser.

Innebord:
» Forslaget giller ytterligare ca 1 000 platser som idag har malmtaxa
* Gatorna inventeras enligt principerna pa sidan 6. Vissa parkeringsplatser
kan behova tas bort for att 6ka framkomligheten, vissa boendeplatser gors
om till besoksplatser for att 6ka nabarheten
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Atgérd C: Prelimindrt forslag till gator dér citytaxa ska gélla — ytterligare stréickor kan tillkomma efter genomgéng

Forvantad effekt:

Framkomligheten for framforallt stombussarna frimjas. Nabarhet for
butikskunder, leveranser, taxi och personer med funktionsnedsittning gynnas i
hogattraktiva omraden. Utbudet av lediga garageplatser varierar — det dr nagot
bittre pa Sodermalm och Kungsholmen, och nagot sdmre i Vasastaden och

Ostermalm.
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Atgird D: Skirpta regler for boendeparkeringsdispens
Boendeparkeringsdispensen ska — som ndmnts ovan — utgéra en mojlighet att
parkera bilen f6r dem som inte har tillgéng till andra alternativ. Det &r inte menat
som forstahandsval for férvaring av de boendes bilar. Med denna bakgrund anser
kontoret att det dr lampligt att skérpa vissa regler som idag géller for att f&
boendeparkeringdispens i syfte att forbattra tillgang till parkering for just de som
inte har tillgang till ett alternativ.

a) For att fa dispens for boendeparkering ska i princip tre kriterier uppfyllas —
man ska vara folkbokford i omradet, ha korkort samt dga bilen som man
sokt dispens for. Undantag finns bl.a. for lanebil. Idag kan en bil lanas av
en sldkting eller en bekant som inte bor i boendeparkeringsomradet under
en langre tidsperiod, vid inlimnande av intyg kan detta paga i flera ar i
strack. Kontoret vill begrédnsa denna mojlighet till ett lanetillfille per
person och kalenderar. Laneperioden ska vara minst 30 dagar och far
maximalt uppga till 90 dagar under ett kalenderar.

b) Periodbetalningar dr idag mojliga ménadsvis, kvartalsvis samt arsvis.
Kvartals- och arsvis betalning ger manga ganger upphov till problem for
kunden och for administration, t.ex. ndr abonnemanget ska sidgas upp eller
nér ett uppehall behovs p.g.a. semester. Det leder dven till att manga koper
ars- eller kvartalsabonnemang strax infor en avgiftsh6jning vilket leder till
att syftet med hojningen — att oka tillgangen till platser for de som inte har
ett alternativ — drojer eller uteblir. Kontoret foreslar att kvartals- och
arsabonnemang tas bort och ersitts med I6pande manadsabonnemang fo6r
de som idag betalar arsvis eller kvartalsvis.

Forvantad effekt:

Reglerna dr idag generdsa och 6ppnar for mojligheten till fusk. Boendeparkering
ar en exceptionell atgird for de som inte har ndgon annan mdjlighet att ordna
bilférvaring. Skirpta regler betyder fler parkeringsplatser for de som inte har
néagot alternativ.

Kvartals-, halvars- och drsabonnemang ar svarhanterliga och leder till manga
krangliga uppehall (fér semester osv.). Det &r &ven ménga som koper langre
abonnemang infor avgiftshojningar vilket betyder att effekten av en héjning drojer
eller uteblir. Langre abonnemang ger ingen rabatt (dvs. arsabonnemang = 12x
ménadsabonnemang sé kostnaden forblir detsamma). Ménadsabonnemang 16per
kontinuerligt fram tills det ségs upp eller uppehall begérs.

20



Parkering for staden som helhet

Parkeringsfragan i ytterstaden dr mer komplex 4n innerstadens dé dess bebyggelse
ar mer varierad. Kunskapen om parkeringssituationen i ytterstaden &r idag
begrinsad och det 4r inte sékert att de regleringsverktyg som anvénds i
innerstaden dr ldmpliga. Darfor foreslar kontoret att fa i uppdrag att tillsammans
med stadsbyggnads- och exploateringskontoret ta fram ett underlag som beaktar
parkeringsfragan for staden som helhet idag och framdver. Bland annat bor
strategier for infartsparkering, parkeringskop och relationen mellan inner- och
ytterstadens taxor studeras ndrmare.

Inom ramen for detta helhetsarbete foreslas inledningsvis att de tre i remissplanen
utpekade ytterstadsomradena (Gullmarsplan-Globen, Hégersten-Liljeholmen och
Jérva) studeras i mer detalj. Dagens parkeringssituation bor utredas i ett storre
sammanhang och om behov av atgirder identifieras bor dessa vara tydligt
anpassade for omradenas forutsittningar bade kort- och langsiktigt.

Jarva

Nar Jarva byggdes sattes parkeringstalet i1 linje med principen att all parkering
skulle i ske pa tomtmark. En reglering av parkeringen ar ater aktuell i omradet da
framkomligheten pa gatorna forsémrats nér parkeringsforbudet togs bort ar 2009
pa gator i Rinkeby och Tensta. Garage har tomts pa bilar av dgare som hellre
parkerar gratis pa gatan, med konsekvenser for husens ekonomi. Det forekommer
dven problem med langtidsuppstéllning pa gatan kopplad till verksamheter som
sysslar med forsiljning eller reparation av fordon. Polis, brandforsvar och
fastighetségare i Jarva har vid flera tillféllen pekat pa problem som den fria
parkeringen medfort i omradet, bland annat i en skrivelse till kontoret. Pa grund
av omradets problematik som beskrivits ovan avser kontoret darfor att ater inféra
parkeringsforbud i omradet, med borjan pa de gator som brandforsvaret utpekat
som besvirliga att ta sig fram pa. De parkeringsplatser som finns pa gatumark
behalls som tidigare.

Gullmarsplan/Globen

Den kommande Soderstaden kommer att linka Globenomradet med
Gullmarsplan/Nynésvédgen och knyta samman Sédermalm med de sodra
nérférorterna. Etableringar for bostdder, kontor, handel, service och néjen
planeras, vilket stiller hoga krav pa ett effektivt transportsystem redan nar

Tele2 Arenan 6ppnas i juli 2013. For att de boendeomraden narmast Globen inte
ska drabbas av parkeringstryck finns utpekade platser dér endast boende idag far
parkera. For att sikra framkomligheten i omréadet pa kort och lang sikt bor
parkeringsatgérder utredas med start under forsta hélften av 2013.

Hagersten/Liljeholmen

En attitydundersokning i staden fran 2010 visar att de boende i stadsdelen
Higersten-Liljeholmen &r missndjda med parkeringssituationen. De upplevda
problemen har uppmirksammats dven i dialog med stadsdelsf6érvaltningen och i
medborgardrenden. Stadsdelen innehaller en varierad bebyggelse som vl
representerar manga av ytterstadens olika stadsmiljéer, och som visar exempel pa
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flera av de fradgor som bor undersokas i en férdjupad parkeringsutredning. Det
finns till exempel:
o exploateringsomraden med en tdthet som liknar innerstadens (Liljeholmen-
Arstadal, Telefonplan)
o ildre fororter som ska fortatas och dér bland annat ett 6kat parkeringstryck &r
en farhaga bland invanarna (Midsommarkransen, Aspudden)
e omraden med flerfamiljshus (Breddng) och sméahus/villaomraden
(Milarhéjden) dér informell infartsparkering férekommer.
Dessutom kan alla omraden komma att paverkas av sa kallad utfartsparkering.

Parkeringssituationen i och kring Liljeholmstorget specifikt har dven
uppmirksammats i skrivelser och medborgararenden. Kontoret har inlett ett arbete
for att f4 en samlad och nyanserad bild av problematiken som kan, om det visar
sig lampligt resultera i framtida atgérder.

Utveckling av betalsystem

Som ett led i en vélfungerande parkeringsstrategi bor betalningsformerna
kontinuerligt utvecklas. Som tidigare konstaterats gér utvecklingen mot att inte ha
bevis for betalning i bilens framruta utan istéllet kontrollera betalning via
parkeringsvakternas handdatorer. Detta 6ppnar for nya betalsystem for kunderna.
Ett exempel som redan finns &r telefonparkering som gor det majligt att betala
utan att leta upp en parkeringsautomat och dessutom att betala f6r den exakta
tiden bilen star parkerad

Utokningen av omradet for gron biljett och for citytaxa kommer att sitta
parkeringsautomaterna pa prov. P.g.a. 6kade myntméngder kommer vissa
automater i utsatta lagen inte att ha mojlighet att acceptera mynt som
betalningsmedel, dels for att automaterna fylls sa fort att en orealistiskt hog
tomningsfrekvens kréivs, dels for att automaterna inte ar anpassade for stora
myntméngder i ett kop. Mynt som betalningsmedel kommer dérfor att férsvinna
ur vissa automater da telefonparkeringen blir kostnadsneutral. Beroende pa hur
detta tas emot av bilisterna kan en utglesning av automater som hanterar mynt
komma att ske.

Arligen genomfors ca 68 000 mynttémningar av parkeringsautomater.
Hanteringen &r tung och sker med bil dar tomningskérl finns monterade. Drygt
400 stopp sker i trafiken per dag. Detta medfor inte bara negativa
miljokonsekvenser utan stoppen sker manga ganger pa platser som redan &r hart
belastade ur framkomlighetssynpunkt.

Kontoret foreslar att fa i uppdrag att kontinuerligt anpassa betalsystemen efter

fordndrade forutséttningar med malet att upprétthélla en god service och
kostnadseffektiva betalningar.
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Mer flexibel taxesdttning

For att uppna de uppsatta mélen anser kontoret att det vore 6nskvért med en hogre
grad av flexibilitet i anvdndning av de olika taxorna, grén biljett, citytaxa och
malmtaxa. Parkeringsavgifterna ska vara vél anpassade till de aktuella trafik- och
parkeringsforhallandena och i varje situation ritt avviagda for att stodja
intentionerna i Framkomlighetsstrategin. Okad flexibilitet skulle mojliggora en
snabbare anpassning till behov av kad framkomlighet och/eller efterfragan for
parkeringsplatser i attraktiva ldgen.

Kostnader och intikter

Parkeringsintikter &r alltid svarprognostiserade. Ménniskors livsvanor, bilvanor,
konjunktur, betalningsmoral samt vader och vind paverkar parkeringsvanorna i
mycket stor utstrickning. Dessutom &r priselasticiteten svarbedomd.

Under 2011 uppgick intdkterna fran parkeringsautomaterna till 260 miljoner
kronor och under 2012 till 267 miljoner kronor.

Intdkterna fran parkeringsavgifter som f6ljd av dndrade taxeomraden i enlighet
med planen bedéms leda till 6kade intékter om 5 miljoner kronor under 2013.
Med foreslagna parkeringsatgiarderna implementerade, férvéntas intdktsékningen
vara 10 miljoner kronor pa helséarsbasis. De utokade kostnaderna (omskyltning av
gator och parkeringsautomater samt flytt och omprogrammering av automater)
beriknas till 5 miljoner kronor under 2013.

Tidplan

Atgirderna A, B och C forvintas vara kompletta vid halvarsskiftet 2013 medan
atgdrd D successivt kommer att genomfors under hela aret 2013. Det foreslagna
arbetet med att ta fram ett samlat underlag som beaktar parkeringsfragan f6r
staden som helhet kan paborjas under varen 2013.

ATGARD INFORANDETID
Atgérd A Utékat omrade for gron biljett Halvarsskiftet 2013
Atgard B Utékat omrade for citytaxa Halvarsskiftet 2013
Atgérd C citytaxa pa vissa huvudgator Halvarsskiftet 2013
Atgérd D: Skarpta regler fér boendeparkeringsdispens 2013

Ta fram ett samlat underlag for parkeringsfragan som helhet Ev. start varen 2013

Tidplanen ar preliminar och géller under férutsattning att nédvandiga beslut tas under
varen 2013

Uppfoljning

Kontoret foreslar att inforande av nya regleringar foljs upp for att sékerstélla att de
uppsatta méalen uppnas samt for att mojliggéra justeringar om oforutsedda
negativa konsekvenser intriaffar. Parkeringsplanen kommer att kommuniceras
brett och 16pande under inférandetiden samt i enlighet med Framkomlighets-
strategin.
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En framkomlighetsstrategi for staden som vdxer

Vi dr manga som vill leva och arbeta i Stockholm, och dnnu fler blir vi.
Stockholm vixer i mycket snabb takt och ar 2030 kommer vi vara en halv
miljon fler i lanet. Nar fler och fler ska rora sig pa samma yta stills det nya
krav pa trafiken i Stockholm. Darfor har vi tagit fram en strategi for att
mota framtidens trafik och det 6kande resandet: Framkomlighetsstrategin.

— pa vdg mot ett Stockholm i vdrldsklass
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Marta Brolinson
Trafikplanering

08-508 260 93
marta.brolinson@stockholm.se

BILAGA 3

2013-12-12
PARKERINGSPLAN - REDOVISNING AV REMISS

Till
Trafik- och renhéllningsndmnden
2013-03-14

Parkeringsplan - redovisning av remiss
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Bakgrund

Trafik- och renhdllningsnimnden antog den 23 augusti 2012 en
Framkomlighetsstrategi for Stockholms stad. Samtidigt beslutade nimnden att
skicka ett forslag till parkeringsplan pa remiss. Den &r en av flera handlingsplaner
inom ramen f6r Framkomlighetsstrategin.

Inledning

Trafikkontoret arbetar kontinuerligt med gatuparkering som en del av den
ordinarie verksamheten. Det innebér att I6pande se 6ver parkeringsforhédllandena i
syfte att bittre matcha utbud och efterfragan samt effektivisering av dvervakning
for att framja den rorliga trafiken.

Denna plan fokuserar pa ett antal fordndringar i parkeringsreglering med syfte att
forbattra tillgangen till gatuparkering och framkomlighet i framforallt innerstaden.
Vidare atgarder kommer att krdvas for att uppna en forbattrad parkeringssituation
dven 1 ytterstaden.

Remissprocessen

Forslaget till Parkeringsplan har utvecklats i samrad med Stockholm Parkering och i vissa
fragor med exploateringskontoret. Intervjuer har skett med representanter for néringslivet,
transportbranschen och polisen. Planen skickades pa remiss efter beslut i Trafik- och
renhéllningsndmnden i augusti 2012. Den remitterades till 30 remissinstanser, inklusive
flera av stadens namnder och bolag, oOvriga myndigheter i Stockholms lin och
intresseorganisationer. Utover dessa har ytterligare 12 intresseorganisationer besvarat
remissen.

2013-12-12
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Stadens namnder och bolag:
Exploateringsnimnden*
Stadsbyggnadsnimnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden
Kungsholmens stadsdelsnimnd
Norrmalms stadsdelsnimnd
Sédermalms stadsdelsnimnd
Ostermalm stadsdelsnimnd
Stockholm Business Region

Stockholm Parkering

Ovriga myndigheter i linet:

Linsstyrelsen i Stockholms lin

Polisen i Stockholms lin

Storstockholms Lokaltrafik

Stockholms léins landsting: tillvixt, miljo
och regionplanering

Storstockholms Brandforsvar

Trafikverket region Stockholm

Intresseorganisationer:
ABC-Akarna
Bussbranschféreningen
Cykelfrimjandet

FOT

Foretagarna
Handelskammaren
Kollektivtrafikant Stockholm
Motorminnens Riksforbund
NTF Stockholms liin
Naturskyddsforeningen
Nyttotrafikkommittén

PRO

Foretagsgrupperna Stockholm
Svenska Taxiforbundet
Svenska dkeriférbundet

Svar fran instanser som inte fatt planen pa
remiss:

Sveriges motorcyKklister

Foreningen Ostermalm

City i samverkan

Skarpniicks foretagarforening

Bil Sweden

Bromma foretagsgrupp*

Lunda foretagsgrupp

Farsta foretagsgrupp

Foretagsgruppen Hagastaden

Fast partner

Foretagsgruppen Norra Djurgdrdstaden
Siitra Segeltorps foretagsgrupp

*Fet stil: inkommit med svar, Kursiv stil: 1 de fall dessa grupper har inkommit
med liknande svar anvinds beteckningen FGS, Foretagsgrupperna Stockholm

Ett informationsméte for remissinstanserna ordnades den 19 september i Tekniska
Namndhuset. Métet filmades och lades ut pa webben i direktsindning samt lag kvar dar
en ldngre tid. Allmédnheten har under samma tid inkommit med synpunkter pa forslaget
via den enkét som funnits tillgédnglig pa internet. Formularet besvarades 1580 ganger och
4r enbart representativ for den grupp som valt att svara pa fragorna, inte for staden som

helhet.

Sammanstillning av remissinstansernas synpunkter

Inledningsvis presenteras remissinstansernas synpunkter vilka Trafikkontoret har
besvarat i tabellen nedan. Direfter sammanfattas allménhetens asikter fran den
enkit som funnits tillgdnglig pa internet. Fragorna har delats in i tre kategorier:

e Allmant om planen

e Planens specifika atgiardsforslag

e Allmént om parkering och/eller framkomlighet

2013-12-12
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Allmint om planen

2013-12-12

Instans

Yttrande

Svar

FOT, Satra Segeltorp Foretagsgrupp,
Skarpnéacks Foretagarforening,
Stockholm Parkering, Exploaterings-
namnden, Norrmalms stadsdelsnamnd,
Kungsholmens stadsdelsnamnd,

Ostermalm stadsdelsndmnd

Planen berdr framférallt innerstaden och

saknar strategier for ytterstaden

BIL Sweden

Vad hander i ytteromradena nar p-

avgiften hojs i innerstaden?

Parkeringsplanen innehaller konkreta
atgarder for gatuparkering i innerstaden
dar missndjet med parkering och
framkomlighet &r som stérst. Det ar en av
handlingsplanerna i Framkomlighets-
strategin som behandlar de 6versiktliga
malen. Strategin géller hela staden och
darmed maste aven parkering i
ytterstaden behandlas i ett storre

sammanhang framover.

Kontoret instammer i att eventuell

péverkan pa ytterstaden maste beaktas.

Stadsbyggnadsnamnden

Planen saknar strategi for hur parkering pa
tomtmark ska fungera tillsammans med
billigare subventionerad parkering pa

gatumark

Viktigt for den enskilde &r narhet till
bostaden och pris for parkering. Detta tas
upp i planens forslag om férandrade
zoner, dock tacker inte forslaget hur
staden ska kunna vaxa och utvecklas med

ny bebyggelse.

Kontoret instammer i att parkering maste
hanteras strategiskt och i ett storre
sammanhang. Kontoret rader bara 6ver
en del av hela parkeringsutbudet och de
verktyg som kan styra det. Det finns fler
aspekter dar aktorer behéver samarbeta
bl.a. stadens olika férvaltningar,
fastighetsagare och parkeringsbolag for
att staden ska kunna vaxa pa ett hallbart

satt.
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Stockholm Hamn, BIL Sweden, FOT,
Stockholm Parkering, Stockholms
Handelskammare, Exploaterings-

namnden

Planen borde ta upp vad som géller for
t.ex. parkeringsnorm, parkeringstal,
ansvarig for byggande av parkering,

parkeringskdp vid om- och nybyggnation

FOT, Norrmalms stadsdels- namnd,
Kungsholmens stadsdelsnamnd,

Ostermalms stadsdelsndmnd

Strategier for parkeringstal, parkeringskop
och godslogistik behdvs for att planen ska

kdnnas fullstandig

FGS

Saknar strategier for parkering i
féretagsomraden. Vasentligt med
planering for varutransporter och
parkering for anstéllda och kunder bade i

befintliga omréaden och vid nybyggnad.

Parkeringsplanen handlar bara om den
gatuparkering som staden rar éver och
det finns ett behov av et mer samlat
grepp. Vid om- och nybyggnation hanteras
parkering sarskilt i varje projekt. Dock
behdvs battre forstaelse for hur bl.a.
parkeringsutbud paverkar trafikalstring
och byggkostnader for fastigheter.
Parkeringskop kan vara ett satt att 16sa

parkeringsbehovet till en kostnad.

Staden kommer att arbeta fram en
handlingsplan fér gods inom ramen for
Framkomlighetsstrategin dar bl.a.

parkering kommer att belysas.

BIL Sweden, Motormannen

Nya maojligheter till parkering skulle
behéva skapas innan forslagen inférs, i
dagslaget innehaller planen inga morétter

for bilister.

Malet med parkeringsplanen &r att 6ka
omsattning av parkeringsplatser.
Effekterna forvantas bli 6kad framkomlig-
het for rorlig trafik och stérre

tillganglighet till gatuparkeringsplatser.

FGS, Exploateringsnamnden

Utredningen visar att pris inte ar den
viktigaste fragan vid val av parkering, men
alla forslagen innebar forandring av taxan.

Inget resonemang kring andra atgarder.

Erfarenheten fran inférandet av
trangselskatt har visat att sma
prisjusteringar kan gora skillnad och detta
ar en av de atgarder som staden har
radighet 6ver. Andra atgérder som t.ex.
tidsreglering och boendeparkering tas upp

i planen.

Cykelframjandet, FOT

Planen beskriver inte hur andra aktorer an
staden kan agera, t.ex. vad kan
arbetsgivare gora for att minska
arbetspendlingen med bil och da ocksa

bidra till minskad biltrafik i staden?

FOT

Malet med strategin &r att 6ka
tillgéngligheten pa parkeringsplatser nar
de behovs. Om inte stockholmarna viljer
att dndra parkeringsbeteendet kommer
flera parkeringsplatser pa gatuniva
behdvas for att na malet om 15 % lediga

platser.

| planen beskrivs de fragor som
trafikkontoret har radighet 6ver.
Framkomlighetsstrategin med sitt bredare
perspektiv beskriver de atgarder som
kravs for minskad biltrafik som helhet dar

aktorer utéver staden berors.

Syftet med hogre parkeringsavgifter ar att

framja ett andrat parkeringsbeteende.
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Stockholm Parkering

Idékatalogen togs fram 2010, sedan dess
har vissa objekt forsvunnit och andra
tillkommit. Totalt 70 anlaggningar (egna

och andras)

Trafikkontoret uppdaterar planen enligt

upplysningarna.

Cykelframjandet, NTF Stockholm-

Gotland

Saknar cykelperspektiv . Cyklister bor
prioriteras framfor parkeringsmajligheter
langs de cykelstrak som planeras.
Cykelframjandet undrar om omradena
inom atgardsforslagen har definierats med
hénsyn till var cykeltrafiken behover

forbattras?

Lansstyrelsen i Stockholms ldn

Saknar en diskussion om cykelparkering i

parkeringsplanen

Tanken med planen r att prioritera rorlig
trafik framfér stillastdende, dvs. dven
cyklister. | cykelplanen redovisas de strak
som behdver forbattras, manga av dessa
sammanfaller med de strak som
behandlats i parkeringsplanen. Dessutom
arbetar staden i dagsldget med en specifik

parkeringsplan for cykel.

Sveriges Motorcyklister

Saknar strategier for motorcyklar och

Malet med storre andel lediga parkerings

mopeder platser gynnar dven motorcyklister.
SL Saknar atgarder for att 6ka framkomlighet | Parkeringsplanen har uppdaterats med
for bussar pa Torsgatan. taxa 2 pa Torsgatan mellan Odengatan
och Norra Stationsgatan.
FOT Planen bor innefatta utredning av Den minskade soktrafiken bedéms minska

miljokonsekvenser och ha ett

barnperspektiv

miljébelastningen. Stadens parkerings-
overvakning prioriterar alltid trafikfarliga
uppstallningar vilket ar bra for alla,

inklusive barn.

Stockholms Handelskammare, BIL

Sweden, City i Samverkan

| Planen bér ingd hur parkeringsgarage kan
utnyttjas battre dar forsta steg skulle
kunna vara att gora en inventering av
platser. Stockholms Handelskammare
foreslar att en grupp tillsatts for att reda
ut basta majliga utnyttjande av de platser
som finns. City i Samverkan vill se analyser
och jamférelse mellan kostnaden att sta

pé gatan jamfort med garage.

Trafikkontoret delar bedémningen att en
inventering vore av varde. Tidigare
inventeringsforsok har aldrig lyckats helt
och visat pa en del svarigheter eftersom
manga p-platser &r lokaliserade inom
privata fastigheter och informationen &r
darfor begransad. Kontoret anser att den
grupp som foreslas kan bidra till en battre
forstaelse av parkeringssituationen och
kontoret kommer darfor att Gvervaga ett
samarbete med néringslivets och

fastighetsagarnas representanter.

Trafikkontoret delar bedémningen att
kostnaden mellan parkering pa gatan och i
garage paverkar valet av parkeringsplats.
Planen &r ett inledande forsok att
undersoka effekterna av hdgre parkerings-

avgifter for de mest attraktiva platserna.

Motorménnen

Forandringarna ska kombineras med

alternativa parkeringsplatser under jord,

Det finns en koppling mellan gatu- och

garageparkering. Denna plan ar ett forsta
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men planen saknar strategi for detta.
Finns ingen inventering med forslag pa
problem som uppstar i samband med
anlaggning av nya parkeringsplatser bland

annat vad giller 6verklaganderegler.

steg i Framkomlighetsstrategins arbete
med parkering och ror det som
Trafikkontoret ansvarar for, dvs

gatuparkering.

Stockholms Handelskammare, FOT

Saknar resonemang for bilpool och

hyrbilar samt taxi.

| dag finns inget lagstod for plats-
reservationer for poolbilar pa gatumark,
dock finns vissa undantag for taxi som
ocksa kommer att gynnas ytterligare av en

okad omsattning pa parkeringsplatserna.

BIL Sweden

Saknar kanslighetsanalys och jamférelse
mellan 15 %-malet och dagens 8-12 %.
Ocksa en konsekvensanalys av vad 15 %-

malet leder till vad géller soktrafik.

Trafikkontoret kommer att folja upp och
utvardera effekterna av Planen vilket
bidrar till en 6kad forstaelse for framtida

andringar/forslag till dtgarder.

NTF Stockholm-Gotland, FOT

Saknar utredning kring hur
kantstensparkering paverkar sikten och

mojligheten att dverblicka trafiken

Trafikférordningen féreskriver hur
parkering ska regleras, dar ar hdansyn
tagen till trafiksakerheten. Parkerings-
overvakningen prioriterar i forsta hand

sakerhet.

FOT

Hur ska staden tillgodose kravet om
parkeringsplats for rérelsehindrade inom

10 m fran entréer?

Parkering ska i forsta hand lésas inom
fastigheten. Darefter hittas basta méjliga

16sning pa gatumark.

FOT, Foretagarna Stockholm Stad,

Stockholms lans Bussbranschférening

Planen borde ta upp bevakning av

felparkeringar

Trafikkontoret utvecklar kontinuerligt
moderna tekniska l6sningar och testar nya
metoder for 6vervakning som prioriterar
trafiksdkerhet och framkomlighet. Inga
bevakningsandringar féreslas och darfor

tas detta inte upp i planen.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden

Det bér framga av parkeringsplanen hur
parkeringsplatser for bilar ska vagas mot

behov av parkeringsplatser for cyklar.

Trafikkontoret behdver givetvis vara
uppmarksamma pa den standiga for-
andringen av fairdmedelsval och anpassa
parkering efter behov. Cykelplanen tar

upp cykelparkeringar mer i detalj.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden

Parkeringsplanen saknar atgérder for att
kommunicera den nya parkeringsplanen

till stadens invanare

Miljo- och hélsoskyddsndmnden

Det b6r framga ndr, hur och av vem som
uppféljning av den nya planen skall goras.
(Exempelvis trafikfloden, belaggningsgrad

bér matas)

Kommunikationsplan och strategier for
uppféljning kommer att tas fram da beslut

om Planen tagits.
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Forslagen:

A: Utéka omradet for taxa |

2013-12-12

Stockholm Business Region

Effektivare utnyttjande av lastfar i City
skulle kunna 6ka framkomligheten

ytterligare.

Trafikkontoret instammer. Arbetet med
detta kan tas upp i trafik- och miljoplan
for City. En av handlingsplanernai
Framkomlighetsstrategin fokuserar pa
gods och citylogistik dar denna fraga dven

kommer att behandlas.

B: Utoka omradet for taxa 2 i city, utoka dagtaxa fran 09-17 (09-16) till 07-19 (09-18)
samt aterinfora boendeparkeringsomrade City

City i Samverkan

Positiva till atgard B med tillagget:
Tidsreglering pa 3-4 timmar dagtid skulle
minska antalet langtidsparkerade bilar

inom zonen.

Trafikkontoret delar synen pa att
tidsreglering ar ett bra styrmedel och kan
komma i fraga om avgiftshojningarna inte

far den avsedda effekten.

C: Infora taxa 2 pa gator dir framkomligheten och/eller nabarhet prioriteras

Inga fragor om atgérd C har inkommit

D: Utdka tiden for taxa 3 fran 09-17 till 07-19

Stockholm Parkering

Atgard D: For att minska gatuparkering

kravs avgift nattetid.

Avgift tas ut for trafikens ordnande och
Trafikkontoret bedémer att problemet
med den rorliga trafiken nattetid ar

mindre &n under dagtid.

Stockholm Business Region

Atgard D: Beakta naringslivets

transporter.

All rorlig trafik beaktas i Planen, daribland
ndringslivstransporter. Forslaget bedoms

gagna godstransporter.

E: Skdrpta regler for boendeparkeringsdispens

Stockholm Business Region

Atgiard E: Subventionerad

boendeparkering bor pa sikt upphéra

Syftet med boendeparkering &r att
uppmuntra boende att lamna bilen
hemma och istéllet anvdnda andra

fardmedel.
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Allmianna asikter om parkering:
Framkomlighet

Storstockholms Brandforsvar: Har stora problem med framkomligheten,
framforallt i innerstaden.

Polisen: For att 6ka framkomligheten maste parkering flyttas fran huvudgator
till garage/infartsparkeringar och inte till mindre gator med redan begridnsad
framkomlighet.

Polisen, Storstockholms Brandférsvar: Framkomligheten pa smala gator
behover 6ka, eventuellt genom parkeringsférbud pa ena sidan gatan.

Svenska Taxiférbundet, Storstockholms Brandforsvar: Parkering framfor
portar och entréer forhindrar arbetet. Ett sadant parkeringsforbud underléttar
for taxi att effektivt hamta och ldmna och gor det lattare f6r brandforsvaret att
komma fram.

City i Samverkan: Planering for forbifartstrafik krdvs tillsammans med
atgirder i city for att minska trafiken i city.

Stockholms lLiins bussbranschforbund: Okad framkomlighet for bussar.

Trafikkontoret dr medvetet om att framkomligheten pa smala gator kan vara
begrinsad. Kontoret vill ha en kontinuerlig dialog med bland annat brandférsvaret
och polisen for att se 6ver aktuella gator.

Infartsparkering

BIL Sweden, Motorminnen: Behall och bygg ut infartsparkeringar. Se 6ver
behovet av infartsparkeringar i kranskommunerna for att avlasta innerstaden.
Foretagarna Stockholm Stad: Utoka mojligheten till infartparkering sé att
folk inte behover leta efter plats. En idé dr mojlighet att boka/hyra plats pa
infartsparkering.

Sitra Segeltorp Foretagsgrupp: Infartsparkeringar &ven for cyklar.
Foretagarna Stockholm Stad: Stérre, billig, bevakad parkering utanfor
citykdrnan men néra kollektivtrafik med mojlighet att hyra plats.
Lénsstyrelsen i Stockholms ldn, Infartsparkeringar i anslutning till
kollektivtrafik 1 Stockholms stads ytteromraden &r nagot som man
tillsammans med SL och angransade kommuner bér studera vidare.

SL och Stockholm Parkering jobbar for att forbdttra mojligheterna till
infartsparkering samt hitta smarta och smidiga 16sningar.

Garageparkering

Stockholm Parkering: Tillgang pa garage varierar i staden, vissa delar har
ett overskott av garage och i andra delar rader det brist. Flera garage har
omvandlats till annan verksamhet som ger mer pengar till fastighetsigaren.
Taxesdnkning i garage &r kontraproduktivt for att skapa fler garageplatser.
Foreningen Ostermalm: Planerade garage maste byggas. Osikerhet kring
hur mycket gatuparkeringen minskar genom hdojda avgifter och dndrade zoner
om det inte finns tillgang till garage.

2013-12-12

9 (23)



e Sveriges MotorCyklister: Boendeparkering for motorcykel. Saker
motorcykelparkering pa grund av stélder &r viktigt. Problem med forvaring av
tillstand/parkeringsbiljett.

e SL, Stadbyggnadskontoret, Foreningen Ostermalm, City i Samverkan:
Garageparkering borde goras mer attraktivt. Den brist som rader giller
framforallt gratis/billig parkering och Gverskott pa garageplatser pa flera
stillen. Att bygga garage betalar sig sdllan ndr staden erbjuder gratis
parkering pa gatumark, diarfor omvandlas ménga garage till andra
verksamheter. Idag utnyttjas systemet for boendeparkering istéllet for att
betala for plats i garage.

e Stockholms Nyttotrafikkommitté: vill inte se en hojning av avgiften for att
sta i garage.

Trafikkontoret kan inte styra 6ver utbud eller prissittningen i privata garage men
instdmmer i att de utgoér en del av trafiksystemet.

Det dr inte alltid krav pa att parkeringstillstand férvaras pa fordonet. Dock finns
olika 16sningar for biljett- och tillstandsforvaring pa motorcykeln. For
boendeparkering behdvs inga synliga bevis i fordonet och betalas parkering via
telefon finns inget krav pa biljett.

Bygglov ges inte i strid med detaljplan, dvs anger detaljplanen parkeringsgarage
som dndamél 4r det ocksa den verksamheten som ska gilla. Dock é&r dldre
detaljplaner (fére 1987) inte alltid tydliga med funktioner och darfor ibland
svartydda, vilket innebér att det inte behdver vara planstridigt att stdlla om ett
garage till annan verksamhet. Diremot fir inte parkeringsgarage som byggts
enligt Plan och bygglagen fran 1987 géras om.

Godshantering

e Stockholms Hamn, Stockholms Handelskammare, Stockholms
Nyttotrafikkommitté, Foretagarna Stockholm Stad: Det dr ett problem
med lastzoner anvinds for korttidsparkering. Behall lastzoner pa gatan, skylta
lastzoner enbart for lastbil. Onskan om utokning av lastzonstider, bade
vardagar (07-19) och dag fére rod dag (07-14). Idag kan det vara svart att
styra leveranser till kvillstid eftersom lastzoner bara finns dagtid. Kunder
behover kunna lasta tyngre varor.

e Stockholms Handelskammare, Foretagarna Stockholm Stad: Mgjligheten
till korttidsangoring for hantverkare och bud ér viktig.

Trafikkontoret 4 medvetet om problemen kring olovlig parkering i lastplaster.
Foérhoppningen &r att Planens mal om 15 procent lediga parkeringsplatser dven
kommer att underlitta for niringslivets transporter. Kontoret 6nskar ett nidrmare
samarbete med néringslivet i det kommande arbetet med den godshandlingsplan
som kommer att vara en del Framkomlighetsstrategin.
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Nybyggnation
o Storstockholms Brandforsvar: Ténk pa behovet av tillrdckligt breda gator
vid nybyggnation.
e SL: Parkering i ny bebyggelse borde styras till tomtmark. Lagt parkeringstal
for att stévja en utokad biltrafik.
e FOT: Anser att parkering bor bekostas av dem som anvinder den (kostnaden
for byggnation).

Trafikkontoret delar i huvudsak Brandférsvarets och SL:s synpunkter. Parkering
skall, enligt Plan- och bygglagen, 16sas inom fastigheten.

Lésningar/Onskemal
e Foretagsgrupperna Stockholm: Onskemal for bttre parkering i
foretagsomraden:

béttre kollektivtrafik

korttidsparkering

béttre utnyttjande av parkeringshus (korttid och manadsparkering)
parkeringsforbud for underlittad lastning och lossning

sdkra uppstillningsplatser for lastbilar (inklusive nattparkering for langa
lastbilar)

bra och sékra cykelvigar till, fran och mellan omraden

Samarbete med foretagarforeningar

e City i Samverkan:

avstidngning av trafiken mellan Malmtorgsgatan och Regeringsgatan,
borttagande av fasta parkeringsplatser framfor operan

enkelriktad trafik pa Norrlandsgatan mellan Jakobsbergsgatan och Master
Samuelsgatan. Enkelriktningen pa dessa gator dndra till motsatt hall. Detta
ger mojlighet till bredare gangbanor pa Norrlandsgatan och trevligare
milj6 for gaende.

minskad parkering vid Beridarebanan, gaende borde prioriteras.
avstingning av genomfartstrafik pa Malargatan, Korgmakargrand och
Bryggargatan, ta bort parkering lings med Korgmakargrand och
Bryggargatan.

Trafikkontoret tackar for synpunkter och tar med dessa i arbetet med parkering.

2013-12-12
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Sammanstillning av svar fran webbenkait

Genom en webbenkit som har funnits tillgdnglig mellan 2012-08-24 och 2012-10-
19 har allméinheten kunnat tycka till om forslaget till parkeringsplan. Da svaren i
denna enkit endast kommer fran dem som sokt sig till enkédten kan urvalet inte
anses representativt for befolkningen i allménhet, utan endast for den grupp som

svarat. Enkéten bestod av foljende tio fragor:

2013-12-12

1 Vilka funktioner tycker Du att det &r viktigast att prioritera pa 7  Hurtror du att det paverkar ditt resande om
de mest trafikerade gatorna i innerstaden? (T.ex. Sveavdgen, vi forlanger tiderna for den avgiftsbelagda
Hornsgatan och Fleminggatan) parkeringen?

2 Hur viktigt &r det att gora det lattare att hitta parkeringsplats 8  Hurtror du att det paverkar ditt val av
i City och ldngs de mest trafikerade gatorna i innerstaden? parkeringsplats om vi férldnger tiderna for
(T.ex. Sveavédgen, Hornsgatan och Fleminggatan) den avgiftsbelagda parkeringen?

3 Vad &r viktigast vad géller parkeringsplatser langs vara mest 9  Nagra fragor om dig
trafikerade gator i innerstaden? (T.ex. Sveavdgen, a. Jagérkvinna/man
Hornsgatan och Fleminggatan) b. Hur gammal &r du?

c.  Brukar du ha tillgang till bil?

4 Om du ska handla i City eller langs en av de mest trafikerade d. Varbor du?
gatorna i innerstaden (t.ex. Sveavdgen, Hornsgatan och e. Hur ofta kor du bil till innerstaden?
Fleminggatan), hur brukar du oftast ta dig dit?

5 Bor du i innerstaden och har tillgéng till bil? 10  Hur skulle du vilja géra for att det ska bli

6 Hur svart tycker du att det ar att hitta en parkeringsplats

langs gatorna i ditt bostadsomrade?

l4ttare att hitta parkeringsplats samtidigt

som framkomligheten forbattras?
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Sammanfattning

1580 enkitsvar har tagits emot. De inkomna synpunkterna &r darfor inte
representativa for stadens invanare som helhet utan endast for det fatal som valt
att kommentera parkeringsplanens remissversion via den webbenkét som funnits
tillganglig pa Stockholms stads hemsida.

Bland dem som svarat pa enkéten dr 70 % méan och 30 % kvinnor, 48 % anger att
de bor i innerstaden. Av dem som har svarat pa enkéten uppger 86 % att de ha
tillgang till bil.

De som svarat tycker att snabba palitliga bussresor och plats for cyklister &r
viktigast att prioritera i innerstaden. Av dem som bor i innerstaden &r det dven
viktigt med boendeparkering fér dem som bor ldngs huvudgatorna. Det viktigaste
4r att hitta en plats ndra malet, &ven om det kostar lite mer.

Majoriteten tycker att det dr svart eller mycket svart att hitta parkeringsplats ldngs
gatorna i sitt bostadsomrade, respondenter i innerstaden verkar dock tycka att det
ar lite lattare &n de som bor utanfor innerstaden.

2013-12-12
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2013-12-12

De som svarat pa enkiten
I figurerna nedan visas generell information om dem som svarat pa fragorna
(frdga 9). Det har lamnats 1580 svar pa enkiten.

Kon Brukar du ha
- [-] - -
100% tillgang till bil?
709
80% . 100% 86%
6000 300 28:;0
o b
40% 40%‘; 14%
20% 20%
0% | ODD -
Man Kvinna Ja Nej
Figur 1. Kén Figur 2. Brukar du ha tillgang till bil
o
Alder Var bor du?
100%
100%
80% 80%
60% 7% 60% 48%
o/ 31Y%
40% 40% 21%
20%
20% -
OUO -1
0% - Stockholms ~ Ovriga Annan
16 17-24 25-44 45-64 65+ innerstad Stockholms kommun
Stad
Figur 3. Hur gammal ér du? Figur 4. Var bor du?
1009 Hur ofta kor du bil till innerstaden?
b
80%
60% 71%
40% 9 25%
20% - 13%
o N == B

1gang per manad c:a 1gang per vecka 2-3 ganger per vecka 4 ganger per vecka
eller mindre eller mer

Figur 5. Hur ofta kor du bil till innerstaden?
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Fraga I.
Vilka funktioner tycker Du att det ir viktigast att prioritera pa de mest
trafikerade gatorna i innerstaden? (7.ex. Sveavigen, Hornsgatan och
Fleminggatan)Du kan vilja hogst tre alternativ.

60%

50%

40% M Innerstaden

B Stockholm stad

30% = Annan kommun
0

20%

10%

0%

Figur 6. Friga 1 uppdelat pa var svaranden bor

Om svaranden valde alternativet ”Annat” fanns mojlighet att ge ett fritextsvar.
Dominerande (cirka 1/3 av ”Annat”-kategorin) av dessa nimnde behovet av
parkering f6r motorcyklar/mopeder.

2013-12-12
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Fraga 2

Hur viktigt 4r det att gora det littare att hitta parkeringsplats i City och
lings de mest trafikerade gatorna i innerstaden? (T.ex. Sveaviigen,
Hornsgatan och Fleminggatan)

30%

25%

20%

15%

M Innerstaden
B Stockholm stad

10% = Annan kommun

5%

0%

%Qf
Gfo
%y, 2
A % Ry,
©x & [
e//s,‘ &

%

o)
. . Y, )
& %, % v

Figur 7. Friga 2 uppdelat pa var svaranden bor
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Fraga 3

Vad ir viktigast vad giiller parkeringsplatser lings vara mest trafikerade
gator i innerstaden? (T.ex. Sveavigen, Hornsgatan och Fleminggatan)

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
Att det gar fort att hittaen  Att parkeringsplatser langs
plats nara destinationen, huvudgatorna ar billiga, dven
dven om det kostar mer &n  om man ofta maste cirkulera
idag. for att hitta en plats.

Figur 8. Friga 3 uppdelat pé var svaranden bor

H Innerstaden

M Stockholm
stad

W Annan
kommun
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Fraga 4

Om du ska handla i City eller léings en av de mest trafikerade gatorna i
innerstaden (z.ex. Sveavigen, Hornsgatan och Fleminggatan), hur brukar du
oftast ta dig dit?

60%

50%

40%

30%
H Innerstaden

B Stockholm stad
20%

M Annan kommun

10%

0%

Y, oy 2 1 K b,
%, % % % %
y $ j/,f@/ 7 #

%‘%
/-

6;;}
Figur 9. Friga 4 uppdelat pa var svaranden bor
Om svaranden valde alternativet ”Annat” fanns mojlighet att ge ett fritextsvar.

Dominerande (cirka 2/3 av ”Annat”-kategorin) av dessa var av
motorcykel/moped.

2013-12-12
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Fraga 5

a

Bor du i innerstaden och har tillgang till bil?
100%

80%

60%

44%

40% -

20% -

0% -

Figur 10. Fraga 5a

b
Om du bor i innerstaden och har bil, vad ér viktigast for dig nédr du ska
parkera kvillstid?

100%

80%

65%
60% -

40% -

20% -

OOD -
Att parkeringsplatsen ar gratis, dven  Att det kostar lite mer att parkera,
om det kan ta tid att hitta en plats  men ocksa ar lattare att hitta en plats
som ibland ocksa ligger langt fran nara bostaden.
bostaden.

Figur 11. Fraga 5b
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Fraga 6
Hur svart tycker du att det iir att hitta en parkeringsplats liings gatorna i ditt
bostadsomrade?

45%

40%

35%

30%

25%

M Innerstaden

20%
m Stockholm stad

15% = Annan kommun

10%

5%

000

4@(\ f, J;’O}?( 4 (6}‘
,(J’ Ny
Ly L.

0/? S,

Figur 12. Fraga 6 uppdelat pa var svaranden bor
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Fraga 7
Hur tror du att det paverkar ditt resande om vi forliinger tiderna for den
avgiftsbelagda parkeringen?

50%

45%
40%
35%
30%
25% -
20% -

M Innerstaden

B Stockholm stad
15% -

= Annan kommun
10% -

5% -
0% -
A A B/ <
33 5 e, lfx‘,é; ”o’,‘g /7/7‘9(.
% %% 7, %3, i, ‘
. Yo [t 7) %
2 %, K %,
6’0'6, 6’0'{_ % > 3,
7 0y, ” B
e’ﬁh %
i, 0,
0)}% .
j%@/
7
O3
é’@;

Figur 13. Fraga 7 uppdelat pa var svaranden bor

I det fall svaranden valde alternativet ”Annat” fanns mojlighet att ge ett
fritextsvar. I dessa svar finns inga tydliga inriktningar pa asikter mer @n att manga
uttrycker missndje med forliangt tid for betalning.
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Fraga 8
Hur tror du att det paverkar ditt val av parkeringsplats om vi forlinger
tiderna for den avgiftsbelagda parkeringen?

60%
50%
40%
30%
20%
H Innerstaden
H Stockholm stad
10% M Annan kommun
0%

Figur 14. Fraga 8 uppdelat pa var svaranden bor

Om svaranden valde alternativet ”Annat” fanns mojlighet att ge ett fritextsvar. I
dessa svar finns inga tydliga inriktningar pa asikter mer &n att manga uttrycker
missndje med forlangt tid for betalning.
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Fraga 10

Diskussion om fritextsvar dir tyngden i det som skrivits lyfts fram. Asikterna
redovisas efter var svarande bor, innerstaden, §vriga Stockholm stad respektive
annan kommun.

Boende i innerstaden

Asikterna #r spridda, allt ifran gratis parkering for alla till totalt bilforbud i
innerstaden onskas. Foljande fyra punkter dr aterkommande i kommentarerna fran
respondenterna i innerstaden.

Manga kinner att de inte har nagot val da boendeparkeringen hojs. Man
har en bil som man maste ha, utokade betaltider motiverar till att ta bilen
till jobbet i stéllet for att ha den staende

Genom satsning pa cykel och kollektivtrafik minskas behovet av bilresor
och okar pa sa sitt framkomligheten.

Det borde finnas fler parkeringsgarage och de maste bli billigare for att
dessa ska viljas.

Stiddning pa gatorna bor utforas dagtid for att 6ka antalet nattplatser.

Boende i Stockholm stad
Asikterna #r dven hir spridda med flera olika idéer och tankar om parkering. De
mest aterkommande &sikterna &r:

Parkering i garage maste géras mera attraktivt genom att fler garage byggs
och att kostnaden sénks.

Satsa mer pa kollektivtrafik, framf6rallt ligre pris.

Forandringar av boendeparkering, bade i city och i ytterstaden.

Satsa pa infartsparkeringar i kombination med bra kollektivtrafik.
Forbattrade mojligheter till korttidsparkering for korta drenden.
Noggrannare och hardare bevakning av felaktig parkering.

Boende i annan kommun

Aven fran de boende i andra kommuner kommer flera olika asikter, dir de mest
vanliga var:

Satsning pa infartsparkeringar sa att det finns fler och blir billigare att
parkera dir och kombinera med bra kollektivtrafik.

Fler garage borde byggas och det maste bli billigare att parkera dér.
Satsning pa att underlitta for cyklister, bade framkomlighet och parkering
onskas.

Okade parkeringsmojligheter och biittre framkomlighet for motorcyklar
inne 1 staden skulle kunna minska biltrafiken och da oka framkomligheten.

2013-12-12
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Marta Brolinson Till
Trafikplanering
08-508 260 93
marta.brolinson@stockholm.se

Sandlista for remiss av forslag till Parkeringsplan

Stadens namnder och bolag:
Exploateringsndmnden
Stadsbyggnadsndmnden

Miljo- och hélsoskyddsndmnden

Kungsholmens Stadsdelsnimnd
Norrmalms Stadsdelsndmnd
S6dermalms Stadsdelsndmnd
Ostermalms Stadsdelsnamnd

Stockholm Business Region
Stockholms Hamnar
Stockholm Parkering

Ovriga myndigheter i Stockholms lin:

Lénsstyrelsen i Stockholms ldn

Polisen i Stockholms ldn

Storstockholms Lokaltrafik

Stockholms lins landsting: tillvéixt, miljé & regionplanering
Storstockholms Brandférsvar

Trafikverket Region Stockholm

Intresseorganisationer:
ABC- Akarna
Bussbranschférbundet
Cykelframjandet

FOT

Foretagarna
Handelskammaren
Kollektivtrafikant Stockholm
Motorménnens Riksforbund
NTF Stockholms l4dn
Naturskyddsforeningen
Nyttotrafikkommittén

PRO

Stockholms foretagargrupper
Svenska Taxiférbundet
Svenska Akeriférbundet

Trafikkontoret, Trafikplanering. Box 8311, 104 20 Stockholm
Telefon 08-508 272 00. E-post trafikkontoret@stockholm.se
Besoksadress Fleminggatan 4. Org nr 212000-0142
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