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Sammanfattning

Det ar alltid komplicerat att utfora stora byggprojekt i en innerstadsmiljo. Nar
byggnationen av Slussen pagar kommer projektet att ge en betydande paverkan pa
Stockholms trafiksystem. Aven om en del av arbetena ir utmanande rent tekniskt
kommer den riktigt stora utmaningen vara att bygga om Slussen och samtidigt
hantera den mingd olika funktioner som finns pé platsen.

Overgripande analyser av genomforandet visar att det kommer att innebéra stora
utmaningar att klara byggnationen inom planerad byggtid, budget och samtidigt
uppritthélla en arbetsmiljo som uppfyller géllande krav som enligt lag aligger
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byggherren. Framforallt beror det pa projektets komplexitet och dven pa behovet
att behélla trafik genom arbetsomradet under byggtiden framst i getingmidjorna -
delarna Stadsgardsleden och Katarinavigen.

Forslaget innebér i korthet:

En grundforutséttning ar att tunnelbanan ska kunna fungera under hela byggtiden.

Gang- och cykeltrafik kommer alltid att kunna passera genom arbetsomradet bade
1 nord-sydlig och vist-0stlig riktning.

Under de forsta 1,5 dren kommer bussterminalen for Nacka - och Varmdodbussar
ligga kvar pa samma yta som idag. I ett andra skede placeras den temporirt pa
Stadsgérdskajen dster om Katarinahissen framfor KF-huset fram till dess den nya
bussterminalen i berget ar fardigstilld.

Katarinaviagen stings for genomgéaende trafik under fyra ar. Under denna period
leds stadsbussarna via Folkungagatan, Soderledstunneln, S6dermalmstorg via
viéstra bron till Gamla Stan och vidare.

Saltsjobanan kommer inte att kunna angoéra Slussen frdn sommaren 2014 till
ndgon gang 2020. Alternativen som studeras for Saltsjobanans slutstation ar
Londonviadukten 1 férsta hand och 1 andra hand Henriksdal. Erséttningsbussar
planeras angora Slussen.

Stadsgérdsleden — S6der Mélarstrand kommer att kunna trafikeras av biltrafik
under hela byggtiden, men kopplingen till Gamla stan kommer att tas bort.

For trafiken mellan S6dermalm och Gamla Stan har tva alternativ utretts — ett med
och ett utan biltrafik — se PM ”Projekt Slussen. Trafik i nord-sydlig riktning under
Etapp 1 juli 2014 — december 2017”. Kontoret forordar alternativet med biltrafik
kvar (alternativ B). Aven i detta alternativ bor biltrafiken i forsta hand hinvisas
till Centralbron, andra alternativ dr Vésterbron och Essingeleden.

Trafiksimuleringar har visat att begransningarna i trafiksystemet har en stor
spridningseffekt for biltrafiken. Varmdoleden, Nynésvéigen och Sodertdljevigen,
som redan idag har begrdansad framkomlighet under rusningstid, kommer att
belastas ytterligare. Sodermalms trafikndt kommer att padverkas mest.

For att klara trafiksituationen behover fler resendrer vélja att dka kollektivt, cykla
eller ga. Projektet har i sin planering prioriterat framkomligheten for dessa
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trafikslag och tagit hojd for ett 6kat antal bussar frdn Nacka och Varmdo.
Projektet planerar att tillsammans med SL arbeta med att sprida information om
trafiklosningar och alternativa ressitt.

Bakgrund

Genomforandet av det nya Slussen kommer att vara ett av de mest komplicerade
infrastrukturprojekten 1 innerstadsmiljo som genomforts i1 landet. Planerad byggtid
for de stora skedena ér ca 7 ar med start 2014, kompletterande arbeten kommer att
paga ytterligare nagra ar. For att klara projektets tidplan, budget och
framkomligheten kommer omfattande atgarder att kridvas vad géller provisorier
och avstidngningar. Kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik samt biltrafik kommer
att paverkas. En omsorgsfull skedesplanering och vél planerade avstdngningar ar
forutsittningar for minsta mojliga paverkan av trafiken.

Stor vikt kommer att ldggas vid att genomfora projektet sikert ur miljo- och
arbetsmiljo synpunkt. Val av arbetsmetoder och arbetsmaskiner kommer att
utgdra grunden, dven riskhantering, skyddsatgirder, utbildning och 16pande
information om arbetsmiljorisker i projektet dr en viktig del i detta arbete.
Projektet kommer under byggtiden kontinuerligt informera allmidnheten om vilka
storningar som planeras. Information till ndrboende, trafikanter och
kollektivresendrer kommer att ske genom annonsering, direktinformation,
skyltning mm.

Genomforandet kommer att indelas i tva stora etapper. Varje stor etapp delas in i
mindre skeden, dir arbeten kommer att paga pa land samt i och pé vatten och med
nya bussterminalen i berget parallellt. Stor vikt kommer att 14ggas pa
entreprenadindelning, for att arbetena ska vara mojliga att samordna pé ett
effektivt sitt. Samverkan mellan entreprendrerna och bestéllaren kommer att vara
en viktig del 1 de upphandlingar av entreprenader som kommer att goras.

Styrande faktorer fé6r genomférandeplanering
Genomforandeplaneringen utgér fran att projektets budget och tidsramar ska
hallas samtidigt som en god arbetsmiljo och fungerande avbordning (dvs.
vattenutflode fran Mélaren) ska sdkerstdllas samt att storningarna for tredje man
ska bli s sma som mgjligt.

Byggnadsarbetena kommer dock ofrankomligt att innebéra storningar for
framkomligheten. Framkomlighetsstrategin ér styrande for trafikplaneringen



under Slussens byggtid. Det innebér att kollektiv-, gdng-, och cykeltrafiken
prioriteras 1 planeringen.

Slussens komplexa arbeten med schakter 1 och under vattennivan,
palningsarbeten, bergschakt, konstruktionsarbeten mm innebédr ménga
arbetsmiljorisker. Enligt arbetsmiljolagen aligger det byggherren att under varje
skede av planering och projektering se till att arbetsmiljon beaktas nir det giller
savil byggskedet som det framtida brukandet. En viktig forutséttning i
planeringen &r att identifiera och projektera/planera bort arbetsmiljorisker.

Tvé huvudetapper

Forsta huvudetappen omfattar dstra delen (figur 1). For att kunna ha kvar den
nord-sydliga forbindelsen for alla trafikslag genomfors projektet sa att nir de dstra
delarna rivs och de nya byggs sé leds stombussarna till den befintliga véstra bron.
For biltrafiken finns tva alternativ — se PM “Projekt Slussen - Trafik 1 nord-sydlig
riktning under Etapp 1 juli 2014 — december 2017”. Kontoret forordar alternativet
med biltrafik kvar (alternativ B). Aven i detta alternativ kommer biltrafiken att i
Okad grad behova anvinda andra broar 6ver Mélaren — Centralbron, Vésterbron
och Essingeleden.

Nar den nya véigbron samt de anslutande delarna pd S6dermalm och Gamla stan ar
fardigstillda och trafiken flyttar dit kan de véstra delarna rivas och byggas (figur
2).
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Figur 1 Etapp 1 3,5 ar: juli 2014 - december 2017

Figur 2 Etapp 2 3 ar: januari 2018 - december 2020
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Etapp 1 och 2: 4 skeden

En utforligare beskrivning av trafik under byggtiden for skede 1 och 2 ges i ovan
nidmnda PM.

Etapp 1, skede 1 (2014-07-01 - 2015-12-31)
Bussterminalen for Nacka- och Varmdo- bussarna ligger kvar pa samma yta som
idag.

Saltsjobanans slutstation stdngs av pga. tunnelarbetena for bussterminalen.
Erséttningstrafik med bussar sétts in mellan den nya slutstationen (dnnu inte
bestdmt vilken) och Slussen.

Stadsbussarna gar via Folkungagatan, Soderledstunneln, Sodermalmstorg 6ver
den vistra bron till Gamla stan. Héllplatserna for stadsbussar flyttas fran

Katarinavigen till S6dermalmstorg. Katarinavéigen stdngs av for buss- och
biltrafik.

Stadsgardsleden och S6der Milarstrand kommer att kunna trafikeras av biltrafik
under hela byggtiden, men kopplingen till Gamla stan kommer att tas bort. I sddra
dnden av Skeppsbron vénder biltrafiken pga. platsbrist vid omfattande
rivningsarbeten vid Slussplan samt byggarbeten med huvudbron.

For biltrafiken mellan S6dermalm och Gamla Stan har tva alternativ utretts — ett
med och ett utan biltrafik. Kontoret férordar alternativet med biltrafik kvar
(alternativ B). Alternativet innebér att biltrafiken har mgjlighet att kora fran
Hornsgatan till Munkbron via S6dermalmstorg och véstra bron parallellt med
kollektivtrafiken (figur 4).

For att mojliggora plats for biltrafiken mellan S6dermalm och Gamla Stan
parallellt med busstrafiken krévs att tva extra korfilt skapas genom rivningen av
Kolingsborg (det runda huset mitt pa Slussen, se figur 3). Under forutsittning att
rivningslov beviljas finns det inget formellt hinder mot att riva byggnaden innan
detaljplanen vunnit laga kraft. Detta innebér att huset rivs och att extra korfalt
skapas innan byggstart juli 2014.
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Figur 4 Skede 1, juli 2014 - december 2015.

De arbeten som genomfors under denna period iir:

Ledningsarbeten.

Rivning av befintliga dstra bron samt ombyggnation av befintliga
slusskanalens ostra del.

Den nya bussterminalen i Katarinaberget borjar byggas.

En provisorisk bussterminal borjar byggas 1/7 2015 och ca ett halvt &r
framét utanfor KF-huset.

Rivning och utbyte av befintliga konstruktioner i Katarinavégen.



Byggnation av norra landfastet till huvudbron.
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Etapp 1, skede 2 (2016-01-01 - 2017-12-31)

Bussterminalen for Nacka- och Varmddbussarna flyttas ut till den provisoriska
terminalen fOr att gora det mojligt att riva de centrala delarna av den gamla
anlidggningen. Katarinavédgen ar avstangd och stadsbusstrafik leds som 1 skede 1.
Biltrafiken leds pa samma sétt som i skede 1.

De arbeten som genomfors under denna period iir:

e Byggnation av ett provisoriskt trag for biltrafiken pa Stadsgardsleden for
att gora det majligt att behalla den Ost-vistliga forbindelsen for biltrafiken
igenom byggomradet under hela byggtiden.

e Byggnation av de centrala konstruktionerna inklusive anslutning till
huvudbron.

e Byggnation av sddra landféstet och montering av huvudbron.

Figur 5 Skede 2, januari 2018 - juni 2018



Etapp 2, skede 3 (2018-01-01 - 2018-06-30)

Den nya huvudbron 6ppnas for trafik mellan Hornsgatan och Gamla Stan .
Aven Katarinavigen dppnas for trafik. Nacka- och Virmd® - bussarna angér
fortfarande den temporéra bussterminalen pa Stadsgardskajen.

De arbeten som genomfors under denna period dir:

e Aterstidende vistra monoliter rivs.

e Arbete pagar centralt med byggnation av den nya Stadsgérdsleds tunnel
samt Ovriga konstruktioner.

e Ombyggnation av vistra delen av slusskanalen.

Figur 6 Skede 3, januari 2018 - juni 2018
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Etapp 2, skede 4 (2018-07-01 - 2020-12-31)
Nacka- och Varmdobussarna flyttar in 1 nya bergterminalen.

De arbeten som genomfors under denna period dir:

e Rivning av den temporéra bussterminalen.

e Aterstillning och driftsittning av Stadsgardsleden.

¢ Driftséttning av Saltsjobanan.

e Den nya cykelbron byggs klart.

e Byggnation av konstruktioner pa vistra delen inklusive lagbroar och
slusskanalen.

Figur 7 Skede 4, juli 2018 - december 2020
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Konsekvenser fér trafiken

Projektet kommer att innebdra stora trafikstorningar. Projektets strategi &r att
prioritera kollektivtrafiken, cyklister och gaende for att pa basta sétt sékerstélla en
godtagbar framkomlighet for trafikanterna. Resandet med de olika fardsitten ska
kunna ske pa ett trafiksédkert satt.

Géngtrafiken

Gangtrafiken kommer att kunna passera genom arbetsomradet, béde i nord-sydlig
och vist-0stlig riktning under hela byggtiden for att né alla relationer. Gangvagar

genom byggomradet utfors med tanke pé skydd av trafikanterna mot rivnings- och
byggnationsarbetet.

Under de forsta fyra aren finns ingen mojlighet att ha dvergangsstéllet i plan kvar
over Stadsgardsleden vid Fotografiska museet pd grund av arbeten med
bussterminalen i Katarinaberget (se figur 7). Darfor foreslas att en gdngbro
uppfors.

Figur 8 Korsningen vid Fotografiska museet under etapp 1.

Cykeltrafiken

Aven cykeltrafiken kommer att kunna passera genom arbetsomradet, bade i nord-
sydlig och vist-0stlig riktning under hela byggtiden for att kunna na alla
relationer. Sérskild hdansyn behdver tas till driften av cykelvagar for att sdkerstilla
mojligheten att anvéinda dessa under alla arstider.

Kollektivtrafiken

Slussen ér en av SL-trafikens viktigaste knutpunkter. Vid Slussen sker byten
mellan tunnelbanans grona och roda linje, Saltsjobanan, busstrafiken fran Nacka
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och Varmdo samt stadsbussar och Waxholmsbaétar. Slussen ar efter T-centralen
den storsta bytespunkten 1 SL-trafiken, och ddrigenom édven 1 Sverige.

Tunnelbana

Det ar en grundforutséttning att tunnelbanan ska fungera under hela byggtiden.
Samtidigt kommer tunnelbanan (trafik, kundmiljoer och konstruktion) hela tiden
att paverkas av projektet; det kan omgjligen undvikas. Det stiller stora krav pa
genomforandeplaneringen att sdkra att denna péverkan inte blir allvarligare dn vad
som kan accepteras.

Nacka /Varmddbussar

Nacka/Varmddbussarna ligger kvar i1 befintlig terminal till &rsskiftet 2015/2016.
Under 2015 anldggs en provisorisk bussterminal pd Stadsgardskajen utanfor
befintlig terminal (se figur 9). Katarinahissen och Birkas byggnad begréinsar
storleken pa terminalen som dnda kommer att ha mer kapacitet 4n dagens; 6
avstigningshallplatser, 20 pastigningshéllplatser (2 av avstigningshallplatserna
anvands for pastigande pa eftermiddagen) samt 20 tidregleringsplatser. Flera av
tidregleringsplatserna kommer att ligga ldngs Stadsgérdsleden. Den provisoriska
terminalen tas 1 drift 1 januari 2016 och anvinds fram till dess att den nya
terminalen 1 berget stir klar 2018.

Figur 9 Provisorisk bussterminal fér Nacka/Védrmdébussarna pa kajen éster om
Katarinahissen.

Saltsjobanan
Saltsjobanan kommer inte att kunna angora Slussen fran sommaren 2014 till

nagon ging 2020. Alternativen som studeras for Saltsjobanans slutstation &r
Londonviadukten i forsta hand och i andra hand Henriksdal. Ersdttningstrafik med
bussar sétts in mellan den nya slutstationen och Slussen.

Stadsbussar
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Katarinavigen kommer att stdngas av for all fordonstrafik i upp till fyra &r med
start 1 juli 2014. Stombusslinjerna 2 och 3, med flera linjer, ldggs da om till
Folkungagatan — Soderledstunneln — S6dermalmstorg — Slussplan. Detta kraver att
kollektivkorfalt, prioritet i trafiksignalerna och nya hallplatser ordnas. Den
omlagda stadsbusstrafiken kommer att trafikera Medborgarplatsen och det
eventuellt tillkommer héllplatsldgen dér {for byte till tunnelbana, dock behdver
platstillgangen pa torget och kapaciteten pa T-banans plattform ses over innan en
sadan 16sning kan inforas. Busslinjenétet under de forsta fyra dren redovisas i
figur 10 nedan.

Figur 10 Stadsbusslinjer under etapp 1
Kollektivtrafik pa vatten

Den béttrafik i Waxholmsbolagets regi som angér Slussen idag kommer att
fortsitta gora det under hela byggtiden, men bryggan flyttas nagot norrut. SL
utreder for nidrvarande vad det finns for mdjligheter att avlasta Slussen med hjélp
av battrafik. Battrafiken har sma mgjligheter att ersitta befintlig busstrafik, men
en forbattrad battrafik &r intressant att studera som ett komplement och for att
hitta alternativ som kan locka bilister till kollektivtrafiken.

Biltrafiken

I det tidiga planeringsarbetet analyserades ett scenario med relationen
Stadsgérdsleden — S6der Mélarstrand helt avstingd under ca 2 ar. Efter analys
konstaterades att det skulle ge for stora negativa konsekvenser for trafiksystemet.
I det nu liggande forslaget halls relationen Stadsgardsleden — S6der Mélarstrand
Oppen for biltrafik, men som en f6ljd av detta behover andra avstingningar vara
under lidngre tid, sdsom Katarinavigen under 4 ar. Samtidigt tas Stadsgardsledens
koppling till Gamla Stan bort under hela byggtiden. Det &r de forsta fyra aren som
ar mest anstringande for biltrafiken.
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Biltrafiken mellan S6dermalm och Gamla Stan bor hdnvisas 1 forsta hand till
Centralbron, andra alternativ dr Vésterbron och Essingeleden. Beskrivning och
jamforelse av alternativ med och utan biltrafiken 6ver Slussen mellan Gamla stan
och Sodermalm se PM “’Projekt Slussen - Trafik i nord-sydlig riktning under
Etapp 1 juli 2014 — december 2017”. Kontoret forordar alternativet med biltrafik
kvar (alternativ B).

For att bedoma konsekvenserna for omkringliggande véignét har
trafiksimuleringar genomforts och resultaten analyserats'. Analysen grundar sig
pa en jaimforelse med den trafiksituation som skulle rdda under motsvarande ér
om bygget inte genomfors.

Stadsgérdsleden, som idag har fyra bilkorfalt och en trafikméngd pé ca 28 000
fordon/dygn, begrinsas till tva korfilt (cal8 000 fordon/dygn) for att ge
forutséttningar for byggnationen. Denna begransning av antalet korfélt foreslas
inforas redan fran Londonviadukten dar det finns mojlighet att svinga av pa
Folkungagatan.

Avstdngningen av Katarinavigen medfor inte alltfor stora konsekvenser for
biltrafiken da trafikflodet &r timligen mattligt (ca 7500 fordon/dygn). Det dr den
begrinsade framkomligheten pa Stadsgardsleden och 6ver den vistra bron som
ger storst pdverkan. Under rusningstiden kommer tringseln att 6ka pd exempelvis
Folkungagatan, Hornsgatan och Centralbron, men dven pd Varmdoleden,
Nyndsvigen, Sodertéljevigen och Sodra ldnken. S6dermalm kommer att paverkas
mest. Under byggtiden kommer inte Slussen att kunna vara ett
omledningsalternativ vid stora storningar i 6vrigt trafiknit, vilket okar trafiknitets
sarbarhet.

! Simuleringarna ar gjorda for alternativet med biltrafik mellan Sodermalm och Gamla stan
(alternativ B).



Figur 11 Biltrafiknéit som far extra belastning under byggetapp 1

For att fortydliga konsekvenserna for restiden har tva korstridckor analyserats
ingdende. Indata baseras pé biltrafikméngder under en vanlig arbetsdag i oktober.

En bilresa mellan Lugnets
40 trafikplats och Haga Norra som
35 Dln(fneotmférande ar 15 km via Sodra lédnken tar
gg 1 ’ idag ca 30 minuter under
20 1 BMed morgonrusningen. Analysen
245 + genomforande |y isar att &r 2017 tar det ca 35
0 | minuter om Slussen inte byggs
S 1 och ca 37 minuter att kora
0 samma stricka nir bygget av
2013 2017 S e o
ussen 4r igang.

Figur 12 Normal restid under férmiddags rusningsperiod frén Lugnets trafikplats
till Haga N
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Storre paverkan blir det for
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Figur 13 Normal restid under férmiddags rusningsperiod fran Lugnets trafikplats
till City

Analyserna visar att framkomlighetsproblem inte kommer att uppsté endast pa
grund av Slussens byggnation. Redan idag finns det framkomlighetsproblem i
biltrafiknitet under rusningstider. Den situationen riskerar att forvarras pa grund
av befolkningstillvixten om inte kollektivtrafikens marknadsandel 6kar.
Dessutom kommer det under manga ar framover att behdva goras stora
byggnationer i och kring infrastrukturen som péverkar framkomligheten.

Analyserna ger inte bara mojlighet att konstatera kobildningar utan ger dven
underlag till dimensionering av kollektivtrafiken, d& de visar pé vilka strackor det
troligen sker en overflyttning fran bil till kollektivtrafik pga. restiderna for de
respektive trafikslagen.

Staden och Trafikverket kommer att jobba tillsammans for att styra och informera
trafikanter. Trafikstyrningsprinciper i Sodra ldnken behover 6vervigas dé
begransningar 1 trafiknétet vid Slussen kommer att skapa nya trafikmonster.
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Forberedande arbeten (2013-01-01 - 2014-06-30)

For att kunna genomfora byggnationen av Slussen pa ett effektivt sitt planeras en
del arbeten som inte kridver laga kraftvunna detaljplaner och miljodom att utforas

innan byggstarten.
De arbeten som genomfors under denna period iir:

e Tidiga ledningsomldggningar.

Figur 14 Platser dér arbeten med tidiga ledningsomléiggningar genomférs

e En ny bussterminal for Birkabussarna, som idag angor 10 platser vaster
om terminalbyggnaden samt bilparkeringsplatser for besokare till
Fotografiska museet anordnas pé kajen mellan Birkaterminalen och
Fotografiska museet.
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Figur 15 Ny bussterminal fér Birkabussar och bilparkeringen fér Fotografiska
museet

Byggnation av en temporar bussterminal pd Sodermalmstorg samt rivning
av Kolingsborg och byggnation av en 6verbyggnad med fyra korfalt
mellan terminalen och vistra bron.

Figur 16 Bussferminal fér stadsbussar pg Sédermalmstorg enl. alternativ B (se PM

“Projekt Slussen. Trafik i nord-sydlig riktning under Etapp 1 juli 2014 - december

2017.”

Byggnation av en gangbro 6ver Stadsgardsleden vid Fotografiska museet,
for att mojliggora gangpassage over Stadsgardsleden under tiden
bussterminalen i berget byggs.
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e Busskorfilt pa Folkungagatan

Den fysiska infrastrukturen behdver anpassas for att mota en dkad efterfragan pa
andra fardsatt dn bil. Det handlar frimst om att det ska finnas fungerande
kollektivtrafik som har tdta turer, &r punktlig och har acceptabla restider. Detta
kraver 1 sin tur att det finns en kollektivtrafikinfrastruktur i form av busskorfalt pa
végstrackor med tringsel och dven bussprioritering i trafiksignaler. En sddan
vagstracka dr Folkungagatan.

Folkungagatan kommer att trafikeras av tva stombusslinjer (nr 2 och 3) samt
linjerna 53, 59, 66, 71 och 76. Normalt kor alla dessa linjer via Katarinavigen till
Slussen. Det kommer inte vara mdjligt att trafikera fran Katarinavdgen 6ver
Slussens Ostra del p.g.a. komplicerade berg och grundldggningsarbeten. Samtliga
busslinjer (utom nr 71) kommer att fortsétta p4 Folkungagatan for att via
Soderledstunneln och Hornsgatansavfarten komma till S6dermalmstorg.

For att mojliggora denna trafikering foreslas busskorfilt pa Folkungagatan. Se
figur 17 och 18.

Idag har Folkungagatan tva bilkorfalt i vardera riktningen. Dessutom finns
kantstensparkering utmed béda sidor pa néstan hela gatan. Gatan trafikeras av ca
2 000 bilar under maxtimmen eller ca 2 500 personer (sammanlagt i bada
riktningarna). Busstrafiken transporterar under motsvarande maxtimme ca 3 500
personer idag och det forvintas ytterligare 6kning av kollektivtrafikresenirer
under byggtiden.

Reduceringen av antalet korfalt for bilarna pd Folkungagatan minskar dess
bilkapacitet. Dock innebér detta inte att kapaciteten halveras. Idag ar
Folkungagatans gaturum ganska generdst, det finns utrymme {6r dubbelparkering
och liknande 6vertrddelser utan att man upplever dessa som enorma hinder.
Inférandet av busskorfalten kommer att sdkerstélla framkomligheten {or
stombusslinjer och ge ett palitligt alternativ till bil.
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Figur 17 Busskérfdlt pa éstra delen av Folkungagatan.
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Figur 18 Busskérfélt pa véstra delen av Folkungagatan.
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Information

Det kommer att krdvas omfattande informationsarbete fore och under hela
byggtiden. Det dr Stockholms stads och projektets ansvar att driva och samordna
arbetet 1 ndra samarbete med SL, Trafikverket och 6vriga berérda, som Nacka och
Viarmdo kommun och SL:s trafikentreprendrer.

Informationsarbetet kommer att besté av flera delar. Bland annat

- Overgripande information till allménheten brett och till alla resenéirer som
passerar Slussen om varfor Slussen ska byggas om, nér och hur.

- Riktade insatser till savél invanarna i Ostsektorn som pa S6dermalm och i
Soderort for att forsoka paverka deras resbeteende.

- Detaljerad information till resendrerna om varje stor, och liten, storning.

For att det inte ska brista i informationen till resendrerna kommer det att krdvas att
projektet tar fram en konsekvensanalys for varje del av arbetet som kan paverka
trafiken och presenterar denna for SL och SL:s trafikentreprenorer for att
gemensamt hitta de bésta arbetssétten och informationsinsatserna. Det dr samma
arbetssétt som ir etablerat pa bland annat Citybanan.

Under byggnationen av Slussen kommer andra stora och smé projekt att paga i
Stockholm. Det dr av stor vikt att samplanera dessa projekt med ombyggnationen
av Slussen for att minimera storningen for stockholmarna.



