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Bakgrund och mal

Cykeln &r ett viktigt transportmedel med
stora fordelar for bade individ och
samhélle. Tyresd har goda férutsattningar
for att Oka andelen cykelresor i
kommunen.

Bakgrund

Inom kommunen har cykeln en relativ fordel
gentemot bilen pa grund av att det saknas
tvarforbindelser  for  bil  mellan  flera
kommundelar medan det ar mojligt att cykla.
Avstanden i kommunen ar korta: varannan
Tyresobo bor inom 2 kilometer (fagelvéagen)
fran Tyresd Centrum, och 9 av 10 har ett
avstand pa 4 kilometer till de centrala delarna
av  Tyresdo. Det & sa langt som
genomsnittscyklisten hinner cykla pa 15
minuter. Som jamforelse kan namnas att
halften av alla bilresor som genomfors i
Sverige idag ar kortare an 5 kilometer och i
tatort ar 70-80 % av bilresorna kortare &n 4
kilometer.

| Tyres6 finns cirka 10 000 arbetsplatser.
5000 personer pendlar varje dag in till
Tyreso for att arbeta medan 15 000 Tyreso-
bor pendlar ut till ett arbete i en annan
kommun, frdmst Stockholm  (>10 000
personer). Cykelvégnatet behover erbjuda

arbetspendlare goda mojligheter att valja
cykel for hela eller delar av resan till och fran
arbetet. Detta ska goras genom att
mojligheterna att cykla till grannkommunerna
och ansluta till de regionala straken
forbattras. Vidare ska mojligheten att cykla
till, och parkera cykeln vid busshallplatser for
den regionala kollektivtrafiken forbéttras.

Mal

Tyresod har ambitionen att vara en cykelvanlig
kommun med goda forutsattningar for alla
cyklister. Andelen cykelresor ska 0©ka.
Cykelvagarna ska ha god framkomlighet och
vara attraktiva, trafiksakra och trygga.

Huvudstraken i cykelndtet i Tyreso ska
ansluta till de regionala cykelstraken for
arbetspendling mellan regionala malpunkter.
Detta uttrycks i1 vision 2030. ”Géng- och
cykelvagnatet ar  val  utbyggt och
sammanlankat med vara grannkommuner
vilket lett till ett kraftigt okat cyklande”.
Malet &r att Tyresos gang- och cykelvagnat
redan 2015 ska vara anslutet till grann-
kommunerna.

Tyresd har ambitionen att vara en attraktiv
besoksort. Visionen &r att antalet turister ska
Oka. Som ett led i detta har ett sarskilt
rekreationscykelnét identifierats i syfte att ge
boende och bestkare mojlighet att med

cykelns hjalp ta del av kommunens rika
tillgang till naturupplevelser och kultur-
landskap.

Cykelplanen &r ett planeringsunderlag for
cykeltrafiken i Tyres6 med fokus pa
cykelnatets huvudstrak. Det &vergripande
syftet ar att skapa forutsattningar for en 6kad
andel cykelresor och sékrare cykeltrafik i
Tyresd. Detta ger forbattrade mojligheter for
kommuninvanarna att vélja cykeln som
transportmedel i vardagen, och for besokare
att uppleva kommunen med cykel.

Cykelplanen ska vara ett planeringsverktyg
for planerare och beslutsfattare genom att
redovisa de viktigaste atgarderna for att na
malen. Den ska ocksa finnas med som ett
planeringsunderlag i arbetet med detaljplaner.

Cykelplanen ska ocksa ge underlag for
ekonomiska avvagningar vid uppréattande av
kommunens  budget for infrastruktur-
investeringar. For vissa av objekten i
cykelplanen finns finansiering inom ramen
for andra redan beslutade projektet. For
flertalet  atgarder kravs dock  egen
finansiering om atgardsforslagen ska kunna
forverkligas.



Dagens cykelvagnat

Det regionala cykelvagnatet

Det regionala cykelvagnatet i Tyreso
kommun  16per langs  Bollmoravégen
respektive Gudobroleden och lankas samman
langs Skrubba Malmvdg 1 Stockholm.
Cykeltrafiken utmed Bollmoravagen ar
separerad  fran  biltrafiken, men da
korsningarna med bilvagnatet inte éar
hastighetssdkrade, beldggningen &r ojamn
och cyklister delar ytan med fotgangare
uppfyller straket inte onskvard standard for
ett regionalt cykelstrdk. Fran Guddbroleden
vidare mot Flaten saknas cykelforbindelse
(denna forbindelse ligger utanfor Tyreso
kommun, men paverkar i hdg grad
mojligheten till arbetspendling till och fran
kommunen).  Vidare gar den enda
cykelférbindelsen till Haninge  via
Guddbroleden.

Huvudstraken i det lokala cykelvagnatet

Huvudstraken i cykelvagnatet ar i regel val
utbyggt, men standarden pa cykelvagnatet
varierar inom kommunen. Det finns langre
cykelvagar som till exempel Wattinge
Gardsvag, Ortstigen, Alby Géardsvag och
Tyres6 Gardsvag dar gaende och cyklister ar
helt separerade fran biltrafik. | Trollbacken
och Ostra Tyresd, Brevik och Raksta &r

cyklister dock hénvisade till att fardas i
blandtrafik.

Vidare saknas en gen forbindelse mellan
Trollbacken C och Tyresé C. Pa en del
strackor finns avbrott i befintligt cykelvag-
nat. Det ar ocksa svart och otydligt hur man
bést ska cykla genom/forbi Tyreso C.

Utformningen av cykelvagnatet

Cykelvégnatet i kommunen byggdes ut under
70- och 80-talet da det ocksa beslutades om
forbud mot moped pa gang- och cykel-
vagnéatet. Med hanvisning till mopedférbudet
motiverades smalare gang- och cykelbanor.

Cykeltrafiken &r inte separerad fran gaende
utan gaende och cyklister samsas om samma
yta. Mopeder ar inte tillitna pd gang- och
cykelvagnatet.

En stor del av Tyreso bestar av naturreservat
och  gronomraden.  Belaggningen  pa
cykelvagnatet i dessa omraden bestér ofta av
grus vilket eroderar latt och ger ett ojamnt
underlag.

Cykelparkering

| dagsléaget finns atta cykelparkeringar under
tak. Ambitionen dar att lasbara cykel-
parkeringar under tak ska finnas vid samtliga
viktiga malpunkter och viktiga buss-
hallplatser i den regionala kollektivtrafiken.

Cykelvagvisning

Cykelvagvisning finns for enstaka strak.
Ambitionen ar att samtliga strak i huvudnatet
ska végvisas for battre framkomlighet. Vidare
ska cykelvagvisning anvandas for att leda om
cykeltrafiken vid végarbeten till alternativa
cykelvagar.

Drift och underhall

Gang- och cykelvagnatet ar prioriterat vid
drift och underhallsatgarder. Bitvis finns
dock sprickor och spar i belaggningen vilket
ger ett ojamnt underlag. Cykelparkeringar
plogas ej, men ambitionen &r att huvudstrak i
gang- och cykelvagnatet ska halla hdog
standard och tillata cykling hela aret.

Olycksstatistik

| den officiella olycksstatistiken aterfinns
relativt fa olyckor i Tyreso dar cyklister fatt
allvarligare personskador. Morkertalen ar
dock stora for olyckor med oskyddade
trafikanter. For de olyckor som finns
rapporterade framtrader ingen plats som mer
olycksdrabbad.



Karta 1: Cykelnatet i Tyresé kommun, nagra viktiga malpunkter och kopplingar till angransande kommuner
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Karta 2: Utpekat rekreations- och turismcykelnatet i Tyres6 kommun med viktiga malpunkter
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Atgéarder i cykelvagnéatet

Generella principer for utformning

Cykelvégnatet i Tyresd ska ha god
framkomlighet och  vara  attraktivt,
trafiksakert och tryggt. Utformningen bor
folja de riktlinjer som anges 1 "GCM-
handbok: Utformning, drift och underhall
med gangtrafik och cykeltrafik i fokus” Fran
Sveriges kommuner och Landsting

Framkomlighet

Korsningar for cykeltrafiken ska ligga sa att
cykeltrafikens ~ framkomlighet  frdmjas.
Cykeltrafiken ska ges prioritet sa att den inte
stoppas upp i trafikerade korsningar. For att
ytterligare forbattra framkomligheten ska
vagvisningen for cykeltrafiken forbattras. |
mer hogtrafikerade strak ska separering
mellan gaende och cyklister efterstravas.

Belaggningen pa cykelbanorna ska férbattras
sd att hela cykelnitet haller en enhetlig
standard. 1 den man det ar gorligt ska sikt-
forhallandena for cykeltrafiken forbattras.
Detta kan handla om underhall av vegetation,
eller att att rata ut cykelvagar.

Cykelnatet ska utformas sa att naturliga
barridrer 1 form av kraftiga stigningar
undviks. Vidare ska cykelnatet utformas sa

gent som mojligt. Saknade lankar i cykelnétet
ska byggas. | cykelplanen finns endast langre
strak/vagar namnsatta som objekt men planen
ska ocksa ge inriktningen for hur vi ska
forbattra i enskilda punkter.

Trafiksakerhet

Sakerheten for cyklister ska forbattras.
Separering  mellan  cykeltrafiken  och
biltrafiken ska efterstravas. P& véagar med
hogsta tillatna hastighet 30 km/timme och dar
biltrafiken glesare ar det dock acceptabelt att
cykling sker i blandtrafik.

Drift- och underhall av cykelnatet ska vara
sadant att trafiksakerheten framjas under alla
arstider. De flesta av framkomlighets-
atgarderna leder ocksa till forbattring av
trafiksédkerheten for cykeltrafiken.

Cykelnatet ska utformas sa att det upplevs
som tryggt och anvéndbart for alla cyklister.
Detta innebar att alla ska kunna anvénda
cykelnatet i Tyreso pa sina egna villkor.

Omvandlingsomraden

Tyres6 kommun har stora fritidshusomraden
varav flertalet detaljplaneras for permanent-
boende. | denna omvandling ska vagarna
utformas &ven for cykeltrafik.

Prioritering av atgarder

De foreslagna atgarderna syftar till att knyta
ihop cykelvagnatet for att gora det attraktivt,
framkomligt, tryggt och sékert. FOr att
forverkliga detta prioriteras atgarder som
syftar till att bygga ut cykelnatet utmed
huvudvégarna i kommunen dar hastighets-
gransen for biltrafiken ar hogre och trafiken
tatare an pa andra vagar i kommunen.
Huvudvagar ar till exempel Tyresovégen,
Myggdalsvégen, Njupkarrsvagen och
Bollmoravagen. Prioriterat &r ocksa att
ansluta cykelvagnatet till grannkommunerna.

Ovriga principer som végs in vid prioritering
av atgarder ar:

o Dar atgarder syftar till att forbattra for
cykeltrafiken i ett arbetspendlingsstrak

o Dar atgarder syftar till att bygga saknade
lankar i cykelnatet

e Dér antalet befintliga eller forvantade
antalet cyklister ar hogt

o Trafikfarliga korsningspunkter

e Dar atgarder leder till okad fram-
komlighet och bekvamlighet for cyklister

e ”Ligt hdangande frukt”, dvs. atgarder som
har en lag kostnad och kan goéras som
“passa pa-atgirder” i samband med
andra arbeten.



Karta 3: Cykelnatet i Tyreso kommun med féreslagna atgarder
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Karta 4: Foreslagna atgarder i cykelnatet i Tyresd6 kommun

Strak/kommundel

Objekt

Typ av atgard

Tyresdvigen

Bollmoravagen - Baverbacken

Ny gang- och cykelvag

Sidvallsvagen - Ridskolevagen

Ny gang- och cykelvag

Strandallén - Prastgardsvagen

Ny gang- och cykelvag

Korsningen Videvagen - Prastgardsvagen

Saker passage utan kantsten

Anslutningar Haninge

Bro Gudoa

Bro + anslutningar

Gammelstrom - Fiolvdgen

Grusad gang- och cykelvag

Vendelsovagen Vendelsévagen Gudobroleden - Karrvagen Befintlig gdngbana breddas till gang- och cykelbana
Vendelsévagen Alléplan - Skolvdgen Befintlig gangbana breddas till gang- och cykelbana
Njupkarrsvigen Strackan Farmarstigen och Skogsangsvagen Befintlig gangbana breddas (krdaver markl6sen)
Strackan mellan Bollmora Gardsvag —Bollmorav. | Ny gang- och cykelvag pa vastra sidan
Bro Huddinge Bro Dreviken Gang- och cykelbro (ev dven buss)
Bollmorav. Regionalt cykelstrak | Bollmoravagen (Skrubba Malmvag — Tyreso C) Korsningsatgarder, breddning, separering gaende
Bollmoravigen Bollmoravagen (Tyresd C-Tyresdvagen) Befintlig gangbana breddas till gang- och cykelbana
Bollmora Gardsvag Bollmora Gardsvag Ny gang- och cykelbana byggs enl detaljplan for ”Jarnet”
Myggdalsvigen Mydddalsvagen (Bondevagen-Krusbodavagen) Befintlig gangbana breddas till gang- och cykelbana
Myggdalsvigen Mydddalsvagen (Krusbodavagen — Nyfors) Befintlig gdngbana breddas till gdng- och cykelbana
Ostra Tyreso Brakmarsvagen (Kyrkvagen-Tyresovagen) Befintlig gangbana breddas
Brakmarsvagen (Kyrkvagen-Storangen) Ny gang- och cykelvag
Wittinge Gardsvag Wattinge Gardsvag Stadsparken - Skordevagen Breddning, beldggning, mer belysning, separera gaende och cyklistel
Forbindelse Trollb. - Bollmora Ortstigen - Stjarnvigen Ny forbindelse (idag stig)
Skogsingsvdgen Hela Skogsangsvagen Befintlig gangbana breddas (krdaver marklésen)
Grandngsvagen Grandngsvagen Bredda gangbana till cykelbana
Gimmersta - Alby Prastgardsvagen — Uddby, Alby Utredas i Albyutredningen
Prastgardsvigen Prastgardsvagen (Tyresdvagen-Apelvagen) Ny gang- och cykelvag
Karrvigen Hela Karrvagen Ny gang- och cykelvag (kraver marklosen)
Tyreso C Genomgaende strak genom Tyreso C Utreds i omvandlingen av centrum
Bjorkbacksvagen Cykelbana alt. cykelfalt
Alby skogsvig Cykelbana alt. cykelfalt

Nyforsvigen

Mellan hallplats Nyfors och Prastangen

Ny gang- och cykelvag enligt detaljplan for Nyfors




Karta 4: Foreslagna atgarder i rekreationscykelnatet
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Tabell 2: Atgarder pa rekreations- och turismcykelstrak, se karta 4

Strak/kommundel
Tyreso Brygga - Tyreso slott

Tyreso slott - Vissvass

Tyresta

Alby Gardsvag
Mandalstigen
Fatbursbacken

Objekt
Tegelbruksvagen

Brakmarsvagen

Uddby strandvag forlangning Brakmarsvagen
Batklubben - Angudden

Rundmarsvagen

Nyfors (backe S6rmlandsleden)

Bro Alby - Rundmar

Fardala dngar (nedanfor Slattervagen — Tranbarsvagen)
Anslutning vid industriomradet

Fatbursbacken

Tabell 3: Angelagna atgarder i cykelnétet utanfor kommungransen

Typ av atgird
Cykelbana mellan Trintorp, Tegelbruksvagen fram till
Lovsangarvagen.

(Oversvammas idag) Ta bort vassa stenar mm
Atgarder for minska erosion

Bro + anslutningar

Grusad cykelvag (idag lerig stig)

Avskild cykelbana, overfart till Triangelvagen
Fylla ut mer grus (eroderat)

Kommun Objekt Atgird

Stockholm Cykelbana Gudoébrolden - Flaten Cykelbana
Altabergsvigen Cykelbana

Nacka Erstavik (Strandallén — "Lindskar”)

Huddinge Fornudden/Persudde Cykel- och gangbro







