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Sdodertornskommunernas yttrande over Regional
cykelplan for Stockholms lan

Ett forslag till en Regional cykelplan for Stockholms lan har skickats ut pa
remiss av Trafikverket Region Stockholm, Tillvéxt, miljé och
regionplanering och Trafikforvaltningen inom landstinget samt L&nsstyrelsen
i Stockholms l&n.

Sodertdrnskommunerna har hdga ambitioner

Sddertdrnskommunerna har htéga ambitioner och stark tillvéxt. Det behdver
uppmarksammas och understddjas av hela Stockholmsregionen.

Sdédertdrn: en halv miljon méanniskor och fyra regionala stadskarnor

Sodertérnskommunerna med drygt 450 000 invanare ar viktiga aktorer i
forverkligandet av Stockholmsregionens utvecklingsplan, RUFS 2010.
Sddertdrnskommunerna arbetar for att skapa nya, attraktiva stadsmiljoer dar
fyra regionala stadskérnor, Flemingsberg, Kungens kurva-Skéarholmen,
Haninge och Sédertalje, bidrar till att starka och utveckla sédra
Stockholmsregionen. Sodertorns befolkningsutveckling &r kraftig. De atta
kommunerna pa Sodertorn hade 2012 sammanlagt en hogre
befolkningstillvaxt i absoluta tal &n foljande atta Ian hade tillsammans:
Vastmanland, Orebro, Kronoberg, Jonkoping, Vasterbotten, Norrbotten,
Véarmland och Kalmar.

Sodertorn satsar pa okad tillvaxt

Vi har i enlighet med RUFS 2010 viktiga néringslivssatsningar framfor oss
och en stor del av kommande exploateringar kan ske genom fortatning i goda
kollektivtrafiklagen. Kommer prioriterade infrastruktursatsningar pa plats
ligger vart atagande fast att skapa forutsattningar for 65 000 bostader och
110 000 arbetstillfallen under perioden fram till ar 2030.

Var vision, vara mal och vara strategier avspeglas i RUFS 2010

Infrastruktur och trafik har inget egenvérde utan &r medel for att uppna
évergripande visioner och mal for samhallets utveckling. Var vision, vara mal
och vara strategier for hur Stockholmsregionen inklusive Sodertorn ska
utvecklas avspeglas i RUFS 2010. Sodertdrnskommunerna planerar i enlighet



med RUFS 2010 for en utbyggnad av de fyra regionala stadskarnorna med
fler arbetsplatser, fler bostader och forbattrade mojligheter till utbildning -
vilket i sin tur mojliggor en avlastning av Stockholms innerstad. Nya
malpunkter och tvarférbindelser skapar dven ett robustare system som béttre
tal storningar.

Sodertdrnskommunernas synpunkter pa Regional cykelplan

Pa Sadertorn finns en stor potential for att 6ka cyklandet. Foljaktligen
prioriterar Sodertdrnskommunerna i gemensamma mal fram till 2020 béttre
mojligheter till att arbets- och studiependla med cykel.

Darfér menar vi att utbyggnaden av de regionala cykelstraken maste
fullféljas, sa att det inom och mellan narbeldgna regionala stadskarnor finns
mojlighet till arbets- och studiependling med cykel.

Nar arbetet med cykelplanen inleddes och fick medel fran EU framstod det
som att planen skulle vara en regional plan samt att aven turism- och
rekreationsresor skulle finnas med. Den plan som nu skickats ut pa remiss
uppfyller inte de forvantningar som skapades da.

Bra att Trafikverket arbetar med gang och cykel

Trots att de initiala forvantningarna pa den regionala cykelplanen inte infriats
ar det bra att Trafikverket arbetar med gang och cykel. Arbetet med
cykelplanen har foregatts av en ambitids process. Det ar ett till synes gediget
arbete som ligger bakom, sett till de underlagsrapporter som tagits fram och
den inventering av befintliga cykelstrak som ligger till grund for forslaget.

Sdédertdrnskommunerna upplever dock att de synpunkter som getts under
processen ej tagits med - vilket syns i forslaget till plan dar delar av regionen
utelamnats eller behandlas summariskt. Remissforslaget ar darfor inte en
regional cykelplan utan behéver kompletteras enligt nedan for att bli just en
regional plan.

Bidra till en hallbar och balanserad utveckling i hela regionen

Var finns de stora malpunkterna ar 2030? Forslaget till regional cykelplan
utgar framst fran reserelationer dar manga manniskor redan idag reser men
namner aven att lankar mellan viktiga regionala malpunkter delvis kan skapa
nya resmonster. Tank langre — vilken utveckling vill vi stotta? Pa Sodertorn
kan vi skapa forutsattningar for 65 000 bostader och 110 000 arbetstillfallen
under perioden fram till ar 2030 — om infrastruktursatsningar kommer pa
plats.

Planen kan med fordel struktureras om sa att den utgdrs av en Gvergripande
regional cykelplan med tva ben; ett for arbetspendling och ett for
cykelturism/rekreationscykling. Da faller det sig naturligt att lagga till ett mal



for den 6vergripande regionala cykelplanen; att den ska bidra till en hallbar
och balanserad utveckling i hela Stockholmsregionen. For att uppna det
behdvs strategiska infrastruktur- och trafiksatsningar, inte bara i omraden dar
utveckling redan sker, utan framforallt i omraden med uttalad potential.

Utga fran framtida markanvandning

En cykelplan med malar 2030 maste ta sikte pa att uppfylla behov ar 2030
och langre fram - inte pa hur vi reser idag. Forslaget bor utga fran en framtida
markanvandning och da naturligtvis RUFS 2010 och de malpunkter som den
genererar. Viktiga malpunkter for arbetspendling &r de regionala
stadskérnorna - de ska kopplas samman med det regionala cykelnétet. |
forslaget till regional cykelplan saknas lanken mellan de regionala
stadskéarnorna Haninge och Flemingsberg — vilket &r anmarkningsvart.
Forslaget hanterar dessutom kopplingar till den regionala stadskarnan
Sodertalje mycket summariskt, det ar sarskilt uppseendevackande da
remissforslaget anger som ambition att 6ka andelen arbetsresor med cykel
och Sodertalje &r den tredje storsta arbetsplatskommunen i Stockholms lan.
Dessutom behover kopplingen mellan évriga ké&rnor forbéattras ytterligare.
Anvand RUFS plankarta for ar 2030 som utgangspunkt i det vidare arbetet
med den regionala cykelplanen.

Utformningsprinciper

Utformningen av de regionala cykelstraken bor anpassas lokalt efter hur stora
cykelflodena prognosticeras vara ar 2030. Att som i forslaget lagga fast en
utformningsprincip som anger en lagsta niva for dimensionering och
utformning av de regionala cykelstraken - oavsett hur stora cykelflédena &r
anser vi vara orimligt. Utformningen bor kopplas till kapacitetsbehovet.
Behovet av gena och snabba regionala cykelstrak ar detsamma men flodena &r
olika.

De utformningsprinciper som foreslas bor darmed vara mal - inte krav. Den
foreslagna utformningsprincipen leder till onddigt dyra I6sningar pa vissa
platser vilket i sin tur antingen gor att de inte blir av eller tranger undan andra
investeringar. Principen gor att flera lankar, som ar utpekade, inte kan bli
regionala cykelstrak. | forslaget anges att endast 1 % av dagens cykelstrak
uppfyller kraven. De foreslagna kraven utgar fran vilket utrymme cyklister
och motande behdéver och bor finnas kvar som en malséttning.

Enhetlig cykelvéagvisning och skyltning av de regionala straken &r viktigt och
bor lyftas fram i den regionala planen. Det kan &ven ‘
finnas en poéng att prioritera att skylta regionala
strak dven om forbattringsatgarder planeras.

Det gar att skapa igenkanning av ett regionalt
cykelstrak pa andra satt an genom bredden pa
cykelbanan. Inspiration kan hamtas fran exempelvis
Superkilen i Kdpenhamn.




Saknade reserelationer pa Sodertorn

Sodertérnskommunerna saknar reserelationer och malpunkter i forslaget till
cykelplan. Det géller:

Sodertornsleden, vag 259, ska med som en foreslagen ny strackning.
Sodertornsleden och en regional cykelvég ar saknade lankar mellan de
regionala stadskéarnorna Flemingsberg (Huddinge) och Handen
(Haninge). Utvecklingen av de regionala stadsk&rnorna ar av storsta
vikt och mellan dem ska det vara mojligt att arbets- och studiependla
med cykel. Avstandet mellan dessa tva stadskarnor & mindre an 20
km. Detta strak skulle kopplas ihop med det regionala cykelstraket
Vésterhaningestraket vid Jordbro.

Vitsavagen, vag 560, ska med som en foreslagen ny strackning.
Straket kopplar samman Vasterhaninge och Arsta Havsbad.
Forsvarsmakten vid Berga har drygt 2000 anstallda. Denna malpunkt
saknas i forslaget och Férsvarsmakten expanderar dessutom. Manga
av de anstéllda kommer att bosétta sig i Vasterhaninge med omnejd,
en stracka pa ca: 5 km. Detta strak skulle kopplas ihop med de
regionala cykelstrdken Vasterhaningestraket och Nynashamnstraket
vid Fors trafikplats.

Sodertaljestrakets forlangning (forbinder Sodertalje, Salem, norra
Botkyrka) maste i likhet med 6vriga strak utredas i samrad med de
berérda kommunerna innan den regionala cykelplanen beslutas.
Sodertalje ar den kommun som har tredje flest arbetstillfallen i lanet. |
samband med den utredningen skall anslutning av Salemstraket till
Sodertaljestraket klarlaggas.

Forseningen av Sodertérnsleden vag 259 innebér att den tunga
trafiken fran den befintliga hamnen i Nynashamn samt om nagra ar
aven fran hamnen i Norvik kommer dven fortsattningsvis att belasta
den smala och krokiga véag 225. Nagon ombyggnad av vagen finns
inte med i lansplanen. Det &r darfor angelédget att Trafikverket
fortsétter och bygger vidare pa den G/C-vag som star klar mellan
Varsta och Botkyrka Golfklubb och ansluta till den regionala G/C-
vagen som gar langs vag 73 vid Osmo. P4 detta satt knyts den sodra
delen av Sodertérns samman for saval rekreationsresor som
arbetsresor per cykel.

Kriterier for prioritering av malpunkter och strak

Regionala cykelstrak kan bidra till att fler far tillgang till en storre
arbetsmarknad genom att prioritera malpunkter och strak som fangar upp
omraden med laga bilinnehav och lag forvarvsfrekvens. Det ger fler
medborgare mojlighet att na arbetsplatser och ingangar till arbetsmarknad,
som annars ligger utom réackhall nér till och med ett manadskort i
kollektivtrafiken ar for dyrt.



Kombinationsresor maste vara en malsattning

Nar det galler synen pa kombinationsresor har forslaget till cykelplan aterigen
tappat fokus pa malaret och hela regionen. Kollektivtrafiken maste ha som
mal att utforma vagnar, antalet avgangar etc sa att det i storsta mojliga man ar
mojligt att géra kombinationsresor ar 2030. Forslaget till regional cykelplan
tar istallet upp problematiken med att cyklar i kollektivtrafiken riskerar tranga
undan kollektivtrafikresendrer och att ett hyrcykelsystem skulle kunna ersatta
kombinationsresor. Det skulle vara intressant om planen istéllet sag till hela
regionens forutsattningar och sag maojligheten i att resenarer tog med cykel
dar sa ar mojligt redan idag.

Regional finansiering av regional infrastruktur

Sodertérnskommunerna forutsatter att regional infrastruktur for cykel
finansieras genom att medel satts av i lansplanen och i nationell plan for
transportinfrastruktur. Av praktiska sk&l kan kommunerna stracka sig till att
sta for drift och underhall av det regionala cykelnatet pa de delar av det
regionala cykelnatet dar kommunen &r huvudman.

Med okat cyklande krévs aven infartsparkering for cykel. For
infartsparkeringar for bil bekostar SLL/Trafikforvaltningen anldggandet av
parkering medan kommunen kan upplata mark. Samma losning ar rimlig dven
for infartsparkeringar for cykel.

De uppskattningar som gjorts av kostnaden fér anldggande av de regionala
cykelstraken &r baserade pd ett mycket 1agt I6pmeterpris.’ Trots det uppgar
kostnaderna for anlaggandet av de foreslagna regionala cykelstraken till
mangdubbelt mer &n vad som finns avsatt i lansplanen.

Regional prioritering och en éverenskommelse behdvs

Forslaget till cykelplan har ett upplagg som ar anvandbart for samarbete
mellan olika vaghallare och for varje vaghallares kommande arbete — bade pa
overgripande niva saval som vid ett konkret genomforande.

En regional prioritering av de regionala cykelstraken behéver dock goras och
lyftas fram i planen. Den regionala prioriteringen behdvs eftersom nyttan av
en saknad lank kan vara storre for andra delar av regionen &n for vaghallaren.
Exempelvis ar kommuninvanare i Sodertérnskommunerna helt beroende av
att Stockholms stad prioriterar de saknade eller bristfalliga lankar i det
regionala natet som for Stockholm kan kannas perifera.

| forslaget foreslas att en gemensam 6verenskommelse for ett genomférande
tecknas. Det skulle fa upp fragan pa bordet hos samtliga vaghallare och ar ett
bra forslag. Detta tillsammans med en tydlig regional prioritering ger goda
forutsattningar for ett genomfdrande av det regionala cykelnatet for
arbetspendling.

! Baserat pa 2500 kr per meter men kommunernas erfarenhet ar att det kostar minst 3500-
4000 kr per 16pmeter.



Vi ser fram mot ett fortsatt samarbete for att komplettera samradsférslaget till
en fullgod regional cykelplan och ett genomférande av denna plan.
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