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Beskrivning av arendet

Linsstyrelsen har 1 uppdrag att ta fram nya investeringsplaner for infrastruktur;
Linsplan och Nationell plan. T samband med detta erbjuds Tyresé kommun att:
A, Limna undetlag om synpunkter och brister i transportsystemet och
onskade atgirder for lansplan och nationell plan,

B. limna underlag for atgirder berittigade till statlig medfinansiering under
perioden 2014-2025,

C. limna synpunkter pa avgriansning fér miljdbedémning av kommande

linsplan.
Arendet besvaras dven gemensamt med Sodertérnskommunerna. Se bilaga 6.

Tyresé kommun har identifierat féljande brister 1 den regionala infrastrukturen,
som beror kommunen:

¢ Regionalt cykelstrik

®  Bytespunkterna Norra Skéndal, Gullmarsplan och Stockholm C

¢ Framkomlighetsatgirder for buss genom Stockholm

¢ BRT

¢ Guddbroleden vig 2601 'T'yresé kommun

Atgirder som identifierats som aktuella och berittigade tll statlig
medfinansiering r:

o Tyresovigen

¢ Bytespunkt Tyreso centrum

o Atgirder enligt Tyreso kommuns cykelplan

e Tillginglighetsanpassning av busshallplatser

Se bilagorna tor en fullstindig redovisning av atgirder.

Bilagor
Synpunkter om brister 1 transportsystemet
2. Tyresovigen - Objektbeskrivning till underlag for statlig
medfinansiering
3. Cykelplan - Objektbeskrivoing till underlag for statlig medfinansiering
4. Tillganglighet ull kollektivtrafiken - Objektbeskrivning till underlag for

statlig medfinansiering

fyreso kommun
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Attraktiv bytespunkt Tyresé C (Myggdalsplan) - Objektbeskrivning till
underlag for statlig medfinansieting

Sodertornskommunernas gemensamma ytrrande over Lansstyrelsens
Inventering av brister och behov av atgdrder 1 transportinfrastrukturen
under planperioden 2014-2025 samt avgrinsningssamrad for

miljtbedémning av linsplanen

tyres6 kommun



Tyres6 kommun
Sambhillsbyggnadstérvaltningen
Carolina Fintling Rue
Oversikesplanerare
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Bilaga 1: Synpunkter och brister

BILAGA 1
2013-02-26
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BRIST

PLATS/STRACKA

ONSKAD ATGARD

VAGNUMMER

KOMMUNENS
PRIO

Regionalt cykeistrak Guddbroledens fortangning

Saker och gen cykelbana saknas. | dagslaget hanvisas
cyklister i vissa strackor till stora omvagar, cykling i
blandtrafik med htga hastigheter, genom snirkligt
koloniomrade eller éver en begravningsplats. De saknade
lankarna i det regionala cykelvagnatet ligger i kommunerna
Stockholm och Nacka men kommer invanarna i Tyreso till

gagn.

Cyklister fran ostra delarna av Tyresd kommun hanvisas till
en omvag via Altabergsvagen men tar i praktiken vagen éver
Storkéillans begravningsplats.

Strackan ar oumbarlig for att Tyresés kommuninvanare ska
fa en effektiv cykelférbindelse till och fran den regionala
stadskarnan Stockholm samt till Nacka.

Haninge — Stockholm via
Tyrest pa vag 260 och
229, strackan mellan
Skrubba Malmvag och
Fiaten.

Nytt regionalt cykelstrdk som méjliggor saker och
gen cykling pa strackorna.

Det dvergripande syftet med den regionala
cykelstrategin for Stockholmsregionen &r att ¢ka
cykeltrafikens andel av det totala resandet i
regionen. En viktig del i detta ar att forbatira
mgjligheterna till arbetspendling genom att bygga
ut de identifierade regionala cykeistraken och
skapa en god infrastruktur fér dessa.

260 samt 229

Bytespunkt Norra Sk&ndal

Qattraktiv bytespunkt. Miljén ar otrygg och bullrig utan
vaderskydd eller service for de som vantar pa bussen.
Hallplatsen har 3300 pastigande.

Bytespunkt Norra
Skondal

F&r attraktiv kollektivtrafik kravs ombyggnad.
Planerad utformning uppfyller inte kraven pa en
attraktiv bytespunkt. Omstigningstid med
méjlighet till service i varm och bullerskyddad och

trygg miljé.

229 Norra
Skéndal




Bytespunkt Gullmarsplan

Oattraktiv bytespunkt. Trangt for bussar, krangligt fér
bussturer som ska vidare norrut/séder ut som foreslas i
Stomnéatsstrategin.

Bytespunkt Gullmarsplan

For attraktiv kollektivirafik kravs embyggnad. For
attraktiv kollektivtrafik kravs utformning som
medger fortsatt fard in mot Sthim c enligt forslag i
Stomnatsstrategin.

Gullmarsplan

Bytespunkt Stockholm C for buss Bytespunkt Stockholm For attraktiv kollektivtrafik kravs utformning som Stockholm
central for buss medger smidig fortsatt fard norrut enligt forslag i | central
Trangt vid busshallplatserna som saknar en utformning som Stomnatsstrategin. Busshallplatsen maste ges
gor resan attraktiv. utrymme och en aftraktiv utformning som ger
I6fte om att den &r lika langsiktig och vardefull
som spéartrafik.
Framkomlighetsatgarder fér buss genom Stockholm Jehanneshovsbron, Prioriterad vag for buss. Fler bussar hela vagen Johanneshovs
Séderledstunneln, till Centralen avlastar Gulimarsplan som natt -bron,
Begransad framkomlighet for buss till centrala Stockholm. Centralbron maxkapacitet. Soderledstunn
Koer ger langa och oférutsagbara restider. eln,

Centralbron

Genare och snabbare bussforbindelse

Konkurrensen om vaggutrymmet ékar och vi ser att i
framtiden kommer bussresan fran Tyreso till Stockholm att ta
langre tid. Tunnelbana ses idag inte som ett
konkurrenskraftigt alternativ till buss till och fran Tyreso.

Stom- och
direktbusslinjerna fran
Tyrest kommun.

Anpassningar av vag och stationer fér BRT-
liknande standard.

Bro ¢ver Trangsundet/Drevviken for gen koppling
med buss, cykel och fér gaende mellan Tyresd
och Huddinge kommuner.

Utveckla Guddbroleden

Bristande infrastruktur for att utveckla Skrubba och koppling
till Tyreso

Osakra korsningar

Héga bullernivaer

Guddbroleden vag 260 i
Tyresé kommun,
korsningarna med:

s Bollmoravagens
férlangning

« Skrubba
Malmvag

+ Skogsangsvagen

+« Sofiebergsvagen

Anslutning Bollmoravagens foérlangning genom
Skrubba till Gudébroleden.

Trafiksékra korsningar

Bulleratgarder

260




BILGA 2
Tyresd kommun 2013-02-12
Sambhillsbyggnadsforvaltningen 1(2)
Helena Hattzell
Tratikplanerare
08-5782 92 55
helena.hartzell@tyreso.se

Bilaga 2: Tyresovagen - Objektbeskrivning till underlag for
statlig medfinansiering
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d) beskrivning av de problem som avses losas

Tyresovigen har kobildning under morgonens hégtrafik. Bilkderna leder ill
lingre och oférutsidgbara restider for bade bil-och kollektiverafiken.
Befolkningen i ostra Tyresé vixer kraftigt. For de boende 1 6stra Tyresé ér
Tyresévigen den enda t6rbindelsen med 6vriga kommunen och Stockholms
lan. Vagen har ett korfalt i vardera riktningen och idag kapacitet for cirka 18 000
fordon per dygn. Med ett korfilt 1 vardera riktningen och stora trafikfloden is
trafiken mycket kinslig for storningar sdsom t ex olyckor och arbeten langs

vigen. TyresGvagen dr en av kommunens mest olycksdrabbade vigar.

Med dagens kapacitet dr det enda sittet att 6ka antalet manniskor som kan

transporteras pi Tyresévigen att fler personer viljer att resa pa ett mer

tyresd konmmun
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yteffektivt sitt. Det innebir att boende lings vigen maste vilja att stélla bilen

och istillet resa kollektivt, ga eller cykla.

Idag saknas cykelvigar lings delar av vigen och cykel- och gangnitet dr ofta
mer kuperat dn motsvarande korstracka med bil. Bussarna fastnar 1 biltrafikens
kéer och flera hillplatser saknar bra cykelparkering, realtidsinformation och

sikra ging- och cykelvigar. Intartsparkeringarna ir fullbelagda.

¢) beskrivning av atgirdens om fattning och utférande
Atgﬁrder planeras och prioriteras utifrin Fyrstegspricipen. Regelbundna

mitningar av trafiken ger underlag for att préva och genomfora atgirder stegvis.

Exempel pa dtgirder som planeras i steg 1 till 3 4r differentierade skolstatstider,
informationskampanj, testresenirsprojekt och "Hilsotramparprojekt”,
ombyggda och férbittrade hillplatser vid Petterboda, Oringe och Strandallén.
Attraktiva cykelparkeringar och fler infartsparkeringarna for bil. Ett
sammanhingande ging-och cykelnat lings Tyresévigen men ocksa pa
anslutande vagar som Brakmarsvigen som ocksé bygps om for busstrafik. Sikra
skolvigar och planskilda passager. Det ir troligt att steg 1 till 3 drgirder inte
ricker da behovs ett tredje korfilt £6r att t ex garantera kollektivtrafikens
framkomlighet.

f) vintade effekter om atgirden

En samhillsekonomisk effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning fér
Ostra I'yreso dar vi oka antalet mianniskor som kan transporteras, oavsett
trafikslag, lings Tyresévigen. En hogre kollektivtrafikandel och ging- och
cykelandel.

g) artal da atgirden bor genomféras

Enligt kommunens tidplan dr 2013 dll ar 2030,

h) Skattad total kostnad

130 Mkr kostnaden beror av hur langt steg 1-2 atgarderna ricker. Summan 130
Mkr inkluderar ett kollektivkorfilt pa en forsta stracka.

i)Avsett bidragsiindamal

[ysiska atgirder torforbittrad miljd, trafiksikerhet, cykel och kollektivtrafik pa

kommunala vagar och gator.

tyresd kommun



BILGA 3
Tyrest kommun 2013-02-12
Samhillsbyggnadsforvaltningen 1(1)
[etena IHarezell
Trafikplanerare
08-5782 92 55

helena hartzell@tyreso.se

Bilaga 3: Cykelplan - Objektbeskrivning till underlag for statlig
medfinansiering

d) beskrivning av de problem som avses l6sas
ldag saknas cykelvigar lings delar av huvudvignitet och cykel- och gingnitet dr
ofta mer kuperat in motsvarande korstricka med bil. I ndtet finns saknade

linkar och cykeltrafiken gir i blandrrafik med samre trafiksikerhet.

e) beskrivning av atgirdens omfattning och utférande

Vigar dir ging- och cykelvignitet behdver byggas ut.

Myggdalsvigen, Njupkarrsvigen, Tyresovigen, Vendelsovigen, Breviksvigen,
Brakmarsvigen, Skogsingsviigen. f?\tg%irder for att rusta upp och gora

korsningsatgirder 1 befintligt nit.

P4 sikt planeras for en ny broforbindelse 6ver Tringsundet/Dreviken for att

linka samman Tyresd och Huddinge kommuner.

f) vintade effekter av dtgirden
En hégre andel gang- och cykeltrafik ska ge en battre miljé och mer

tillganglighet for alla.

g) artal da atgirden bor genomforas
Under hela planperioden 2014-2025.

h) Skattad total kostnad
30 Mkr (inkluderar ej en ny broforbindelse).

i} Avsett bidragsdndamal

Fysiska atgirder forforbattrad miljo, trafiksikerhet, cykel och kollektivtrafik pa

kommunala vigar och gator.

tyres6 kormmun



BILGA 4
Tyresd kommun 2013-02-18
Samhillsbyggnadsforvaltningen ()
Helena Hartzell
Trafikplancrare
08-5782 92 55
helena hartzell@tyreso.se

Bilaga 4: Tillgdnglighet till kollektivtrafiken -
Objektbeskrivning till underliag fér statlig medfinansiering

d) beskrivning av de problem som avses 15sas
For att erbjuda en attraktiv kollektiverafik som ér tillginglig for alla och dka
kollektivtrafikandelen kriivs bittre tillganglighetsanpassade hillplatser med

cykelparkeringar samt sikra anslutningar i ging- och cykelvagniitet.

¢) beskrivning av atgirdens omfattning och utférande
Tillgianglighetsanpassningar med taktila plattor, anpassad kantstenshojd, bankar
och viderskydd mm. Cykelparkeringar intill hallplatser.

f} vintade effekter av atgirden
En hogre kollektivtratikandel ger en mer lingsiktigt hallbar transportforsorjning

som ar tillganglig f6r alla.

g) artal da atgirden bor genomforas
Under hela planperioden 2014-2025.

h) Skattad total kostnad
30 Mkr.

i) Avsett bidragsidndamal

Fysiska atgirder forforbittrad miljo, trafiksikerhet, cykel och kollektiverafik pa

kommunala vigar och gator.

tyresd kommun



BILGA S
Tyresé kommun 2013-02-18
Sambhillsbyggnadsforvaltningen 1(2)
Carolina Finding Rue

Oversiktsplanerare
08-5782 91 23

carolina.fintling.rue@tyreso.se

Bilaga 5: Attraktiv bytespunkt Tyreso C (Myggdalsplan) -
Objektbeskrivning till underlag for statlig medfinansiering

d) Beskrivning av de problem som avses lsas

Tyresd centrum har 4 900 pastigande samt 5 100 avstigande varje vardag vilket
ar att jimfora storleksmissigt med Kallhills station. Det gor bytespunkten till en
av de storre i Stockholms lin enligt uppgifter fran SL, "Fakta om SL och ldnet
20107

Befintlig bussterminal ar otrygg och det saknas viderskydd. Terminalen dr
byged och dimensionerad for vindande bussar vilket ger en storskalig miljo som
inte moter kraven pé en ateraktiv bytespunkt.

Tyreso kommun satsar langsiktigt pa busstrafik och vill visa det bland annat
genom en satsning pa en attrakev bytespunkt som méter kraven och
forhoppningarna om framtida resande.

e) Beskrivning av atgirdens omfattning och utférande
Ombyggnation av befintlig bussterminal till en attraktiv bytespunkt for
kollektivtrafiken 1 kommuncentrum. Kommunen vixer och har som
malsittning att andelen som reser med kollektivtrafik ska ka. Det dr en
forutsitining f6r en hillbar tillvixt 1 kommunen.

fyresd kommun
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Kommunen planerar for en storre omvandling av hela Tyresé centrum. En del
av projektet dr att anligga en helt ny stadspark. Arbetet med stadsparken inleds
2014 och som en del i det planeras for en attrakidv bytespunke for
kellektivtrafiken.

f) Viintade effekter om atgirden genomférs

Andelen som dker med kollektivtrafiken regelbundet vintas dka genom att
bytespunkten Tyresd centrum blir attraktiv. Med attraktiv menas att den ar trygg
och siker, erbjuder viderskydd och pa andra satt utgdr en miljé dir ménniskor
trivs medan de vintar in bussen.

Att andelen resendrer med kollektivtrafiken 6kar vinner hela samhillet pa
genom bland annat minskad tringsel och dirmed snabbare resor, minskad
klimatpaverkan med mera.

Detta bidrar dll att uppfylla det nationella malet {6 transportpolitiken samt de
tillhorande funktions- och tillginglighetsmalen.

z\tgﬁrden bidrar dven till att uppfylia planeringsmalen i RUFS 2010 och miél om
kollektivtrafikandel frin regionalt trafikférsérningsprogram,
*  Transportsystemet bidrar till en Skad regional tillginglighet
*  Kvaliteten i resor och transporter ir generellt god och sdrskilt hog till
och inom den centrala regionkirnan och till 6évriga regionala
stadskirnor
1 Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska oka med 5
procentenheter

I den regionala inriktningen for regionens samarbete 1 syfte att skapa god
samhillsnytta och pd et hdllbart sitt 6ka ullgingligheten i regionen foreslds
bland annat;
s Sikerstall att befintlig transportinfrastruktur fungerar och utnyttjas
smartt
»  Okade satsningar framfor allt pa kollektivtrafik men fiven pi ging, cykel
och effektiv nyttotrafik
* Aktiv prioritering av det begrinsade vigutrymmet for att trafiken ska
rulla effektivt utan allvarliga koer

g) Genomfirande
2015

h) Skattad total kostnad och avsedd andel statligt bidrag
15-20 miljonct kronor varav 50% statligt bidrag.

i) Avsett bidragsandamal

Ombyggnad av busstation {or trafikanternas behov vid regionalt kollektivt

resande.

tyresd kommun
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Sodertornskommunernas gemensamt identifierade
brister och behov av transportinfrastruktur under
planperioden 2014-2025

Lansstyrelsen i Stockholms ldn har, med anledning av regeringsuppdraget
om att ta fram nya investeringsplaner for infrastruktur under perioden 2014-
20235, inbjudit ldnets kommuner, den regionala kollektivtrafikmyndigheten
samt berdrda myndigheter att

A. limna underlag avseende brister i transportinfrastrukturen och behov av
atgdrder i linsplanen 2014-2025 och nationell plan 2014-2025

B. ldmna underlag for atgérder som #r statsbidragsberéttigade under
perioden 2014-2025

C. ldmna synpunkter pa avgrinsning for miljébedémning av kommande
lansplan 2014-2025

Sodertdrnskommunerna har tidigare i detta pagéende arbete samarbetat och
vért nu limnade remissyttrande 4r i linje med tidigare skriftliga yttranden
och muntliga presentationer.

Sodertérnskommunerna har héga ambitioner

Sédertirn: en halv miljon ménniskor och fyra regionala stadskiéirnor

Sodertdérnskommunerna med drygt 450 000 invénare &r viktiga aktdrer i
forverkligandet av Stockholmsregionens utvecklingsplan, RUFS 2010.
Sodertdrnskommunerna arbetar for att skapa nya, attraktiva stadsmiljéer dar
fyra regionala stadskdrnor, Flemingsberg, Kungens kurva-Skéirholmen,
Haninge och Sodertélje, bidrar till att stdrka och utveckla stdra
Stockholmsregionen.

Sodertérn satsar pa dkad tillviixt

Vi har i enlighet med RUFS 2010 viktiga nédringslivssatsningar framfor oss
och en stor del av kommande exploateringar kan ske genom fortatning i
goda kollektivtrafiklagen. Men vi vill 4nnu mer, vi vill vixla upp for en
Gkad tillvéixt och for det behdver vi en infrastruktur som understodjer ett
dkat bostadsbyggande och néringslivssatsningar.

Var vision, vira mil och vara strategier avspeglas i RUFS 2010

Infrastruktur och trafik har inget egenvirde utan dr medel for att uppna
Gvergripande visioner och mél for samhillets utveckling. Var vision, vara
mal och véra strategier for hur Stockholmsregionen inklusive Stdertdrn ska
utvecklas avspeglas i RUFS 2010. Sodertérnskommunerna planerar i
enlighet med RUFS 2010 for en utbyggnad av de fyra regionala



stadskdrnorna med fler arbetsplatser, fler bostéder och forbéttrade
mdjligheter till utbildning - viiket i sin tur m&jliggér en avlastning av
Stockholms innerstads funktioner.

Sodertérnskommunernas Overgripande synpunkter

Fér att uppnd en héllbar och balanserad tillvéixt i hela Stockholmsregionen
behdvs det strategiska infrastruktur- och trafiksatsningar, inte bara i
omraden dir utveckling redan sker, utan framforallt i omraden med uttalad
potential, d.v.s. i enlighet med RUFS 2010. Inriktningen och
prioritetsordningen i redan beslutade RUFS 2010,
Stockholmsdverenskommelsen och Lansplanen 2010-2021 maste dédrfor
vara utgangspunkten f6r kommande investeringsplaner.

Inom Stockholmsregionen pagar flera olika planeringsinsatser som bygger
pa RUFS 2010:s vision, mal och strategier. [ntensiva arbeten pagar for att
t.ex. planera for regionala stadskirnor, ofta i ett néira samarbete mellan
kommuner med koppling till respektive stadskérna, men ocksa i samarbete
med byggforetag, SLL/TMR, m.fl. Andras inriktningen och
prioritetsordningen for infrastrukturens utveckling #ndras ocksa
forutséttningarna for planeringen. Skulle en dndrad inriktning medfora
minskade infrastruktursatsningar till, mellan och inom de regionala
stadskérnorna, innebér det att planeringen med kraftfulla satsningar pé fler
bostider och arbetsplatser skulle ge en ldngsammare utbyggnadstakt och en
lagre bebyggelsetiithet. Det skulle ga i motsatt riktning mot malséttningen
om ett kraftigt skat bostadsbyggande i Stockholmsregionen. Dessutom
skulle den findrade inriktningen medfora ytterligare 8kad tringsel pé
vignétet,

Vi forviintar oss dirfor en kommande nationell plan 2014-2025 och en
ldnsplan 2014-2025 som pd ett tydligt sdtt utgar fran
Stockholmsdverenskommelsen samt Lansplanen for transportinfrastruktur
2010-2021, inklusive den inriktning som anges for aren 2022-2025 och som
med dnnu storre tydlighet riktar in utvecklingen mot visionen, mélen och
strategierna i RUFS 2010. Fortroendet skulle drastiskt minska for framtida
gemensamma krafttag med gemensamma planer om dessa dokument som
redan har en bred, regional politisk férankring inte anger riktning for
genomftrande.

A. Sédertérnskommunernas underlag avseende brister i
transportinfrastrukturen och behov av atgérder i lansplanen
2014-2015 och nationell plan 2014-2025

I enlighet med RUFS 2010 4r foljande utvecklingsinsatser avseende
transportinfrastrukturen beslutade och av stor betydelse {or Sddertdrn:
e Strukturerande kollektivirafiksatsningar mellan de regionala
stadskédrnorna
o Spérvig syd for en sparutbyggnad mellan regionala
stadskérnor
o Fullfdljande av pendeltigets dubbelspar dnda fram till den
regionala stadskérnan S6dertélje centrum inklusive
stationsombyggnad
o Dubbelspar Tungelsta- Hemfosa- Nynéshamn
¢ Forbiittrad storregional tillginglighet med kollektivtrafik



o Snabba och bekviima f6érbindelser till bl.a. Arlanda och
Skavsta med inférandet av en regionpendel
o Okad kapacitet pa Svealandsbanan
o Genomftrande av Ostldnken
¢ Bittre mgjligheter att arbets- och studiependla med cykel
o Utbyggnad av de regionala cykelstraken maste fullféljas, och
inom och mellan nérbelidgna regionala stadskdmor ska det
finnas majlighet till arbets- och studiependling med cykel.
o Forstirkt vigkapacitet
o Sodertdrnsleden och Masmoldnken méste
genomforas/paskyndas for effektivare regionala
tvarforbindelser mellan och till stadskérnorna.
o Kompletterande atgérder pad E4/E20 vid trafikplats Hallunda
samt genom Sodertélje
o Vig 226 Varsta-Tumba-Huddinge-Stockholm ér t6r den
viistra delen av var regiondel prioriterad vad géller
framkomlighet, trafiksékerhet och f6r att eliminera
nuvarande barriéirer
o Forbattringar pa riksvdg 57 Gnesta-E4 och Forbifart Jarna.

Trafikverket har nyligen begért hos regeringen att fa géira om planeringen av
Sédertdrnsleden. Det innebér att byggstarten kommer att forsenas med flera

ar. Det innebir ett allvarligt bakslag bade for utvecklingen av trafiksystemet
och for utvecklingen pa Sédertdrn,

Sodertdrnsleden dr en av de absolut viktigaste satsningarna t regionen och
en forsening far mycket stora negativa konsekvenser for Sodertorn och
ddrmed for hela lanet. Nu riskerar tillskott av tusentals bostéder och
arbetsplatser att forsenas, nédringslivets behov av transporter blir inte
tillgodosedda och utvecklingen av de regionala stadskérnorna riskerar att
tappa fart.

Mot denna bakgrund dr det synnerligen angeldget att dven ldnsstyrelsen med
all kraft medverkar i den fortsatta processen sé att dels skadan av
trafikverkets beslut minimeras, dels att byggstart av Sédertérnsleden kan
ske snarast mojligt.

B. Sédertornskommunernas underlag for atgérder som &r
statsbidragsberiéttigade under perioden 2014-2025

Det finns ett stort och uppdémt behov av att genomftra atgérder som &r
statsbidragsberéttigade pa Sodertdrn. Sddertérnssamarbetet har uppmanat
respektive kommun att sdrskilt redovisa sina respektive behov av sédana
atgarder till Linsstyrelsen och Trafikverket. Vi vill i detta gemensamma
sammanhang sérskilt poéngtera behov av statligt bidrag till

- regionala kollektivtrafikanldggningar till, mellan och inom de regionala
stadskérnor som utpekats i RUFS2010

- regionala kollektivtrafikatgirder som stddjer introducerandet av ett nytt
regionalt stomnét for kollektivtrafiken, som #r under utarbetande hos den
regionala trafikhuvudmannen.



C. Sédertérnskommunernas synpunkter pa avgrdnsning for
miljébedémning av kommande ldnsplan 2014-2025

Syftet med miljébeddomningen &r enligt Lénsstyrelsens beskrivning att
integrera miljéaspekter sé att en hallbar utveckling friimjas.
Sodertérnskommunerna menar att Aallbar utveckling innehaller fler
dimensioner dn enbart de miljémaéssiga aspekterna, och énskar dérfor att den
kommande lansplanen 2014-2025 far en bred konsekvensbeskrivning som
utéver de miljomissiga aspekterna dven inkluderar planens sociala och
ekonomiska aspekter. Naturligtvis bdr det dven finnas en
konsekvensbedémning av hur ldnsplanen uppfyller RUFS 2010 som tillika
dr lansstyrelsens utvecklingsprogram.

Nir det giller Linsstyrelsens forslag till avgriansning av miljébeddmningen i
tid och rum sa instimmer Sédertérnskommunerna i att bade den rumsliga
avgrdnsningen Stockholms lén och tidshorisonten ar 2030 &r vl valda
avgrinsningar,
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